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Swunwy

Yeni Tiirkiye Devleti’nin temelleri, bir ulusal miicadele sonrasinda Lozan’da
atilirken, tizerinde en hassasiyetle durulan konularin basinda, Tiirkiye’nin ekonomik
bagimsizligin1 saglayacak haklarin kazanilmasi geliyordu. Ekonomik bagimsizlik
kazanilmadan, gercek bagimsizligin saglanamayacagini bilen Biiyiik Atatiirk ve Ulusal
Miicadele’nin oncii kadrosu 0zellikle su konulara egildiler: Osmanli Devleti’nden kalan
bor¢larin 6denmesi, Kapitiilasyonlarin kaldirilmasit ve kabotaj hakkinin elde edilmesi...
Bu sorunlar ¢6ziilmeden gercek bir ekonomik atilim yapmak ve yeni Tiirkiye’de ekonomik
bagimsizligr gerceklestirmek miimkiin degildi. Osmanli Devleti, sanayi devrimini
gerceklestirememis acgik pazar konumuna diismiis bir tilkeydi. Bu nedenle kendi deniz
ticaret filosunu da olusturamamisti. Geng Tiirkiye Cumhuriyeti bu durumu tespit ederek
bir ulusal filo yaratmak ve bdylece kabotaj hakkini kullanmak istedi. Yeni gemiler alinip
bir denizcilik sanayi olusturulmaya calisilirken bu kez de sayisi yarim milyona ulagan
Yunanistan Tiirkleri’ni tasima mecburiyeti kendini gosterdi. Ulkede smirli olan sermayenin
disar1 gitmemesi icin dar imkénlara karsin daha yeni ayaklar: lizerinde durmaya calisan
Tiirk denizcileri devreye girerek, bu muazzam kiitleyi Tiirkiye’ye tasimayi bir ulusal gorev
bildiler; bunu da basardilar.

Tarihimizin ¢ok az bilinen bu 6nemli yoOniiniin arastirilmasi siliphesiz ki cok
onemliydi. Bunu géren Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi Yonetim Kurulumuz, Dog. Dr.
Kemal Ar1 boyle bir ¢alisma 6nerisiyle geldiginde konuya biiyiik bir istek ve heyecanla
yaklasti. Yogun bir ¢aligma siirecinin sonunda, odamizin da katkilariyla elinizdeki bu eser
ortaya c¢ikti.

Yakin Tiirk Tarihi’ne ve kiiltlirimiize yararli olacagina yiirekten inandigim bu eseri
yenilerinin izlemesi umuduyla, sahsim ve kurumum adina basta Dokuz Eyliil Universitesi
Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisti Miidiirii Do¢. Dr. Kemal Ar1’ya ve ona destek
veren ¢alisma arkadaglarina ve 6grencilerine tesekkiirlerimi sunuyorum.

Géza DOLOGH

Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Yénetim Kurulu Bagkani
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Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin ekonomik ve toplumsal gelisiminde Tiirk denizcilik
sektortintin katkilar1 bu zamana dek yeterince ele alinip incelenmemistir. Bir iki
nostaljik yonii agir basan ¢alisma disinda, Osmanli’dan Cumhuriyet’e aktarilan deniz
ticaret miras1 birinci elden kaynaklara dayanarak ortaya konulamamigtir. Arsivin
tozlu raflarinda yer alan belgeler aralandiginda, Tiirkiye’nin geri kalmisligint yenme
savasiminda Tiirk denizciliginin 6nemli bir yontinii olusturan deniz ticaretinin ve dogal
olarak bu ticaretin iki onemli boyutunu olusturan yiik ve insan tasimacilig1 (deniz
ulastirmasi) yapan sektortiin kiictimsenemez bir rol oynadigi gortiliir.

Kurtulus Savasi’nin bitiminde Izmir’e Tiirk ordularmin ulagsmasiyla, savasin
askeri evresi buiyiik Olgiide bitmisti. Bu evreyi, barig ortamimi olusturma cabalari
izledi. Bir iilke kuruldu. Bu yeni iilkede goriinen ve ortada duran, ancak yasamin tiim
boyutlarinda yaygin ve etkili olan kosullara bakildiginda son derece geri kalmis bir
toplumsal ve ekonomik yapiyla karsilasilir. Geri kalmiglik durumundan bir kalkinma
stratejisi yaratma, bu stratejinin parcalart olarak planlama yapma c¢abalarinda,
denizciligin durumu ve bu sektére 6zgii kosullar, 6zellikle dikkate alinmistir.

Geng Tiirkiye Cumhuriyeti ulusal nitelikli olan bir ekonomi yaratmak istiyordu.
Bu o donemin havasi i¢inde, “Kendi kendine yeterlilik” ya da “Kendi ayaklari iizerinde
durabilmek” olarak goriiliiyor ve adlandiriliyordu. Tiirlii ve cetrefilli, i¢ ice girmis;
birisi agilmadan, otekine yonelinmesi olanaksiz etkenler, bir dag yumag: gibi tilkeyi
kuranlarin 6nlinde duruyordu. Bunu bagarabilmek i¢in ekonomik ve mali tutsakligi
ortadan kaldirmak kacinilmazdi. Tiirkiye’de ulusal sermayeye dayanan bir deniz ticaret
sektoriinilin ortaya ¢ikmasinda bu temel yOnelis en belirleyici etken olmus ve yeni
acilimlar getirmistir. Bu acilimlardan ilki ve en kokliisii, Lozan’da kapitiilasyonlarin
kaldirilmasiyla birlikte Tiirkiye’nin deniz tagimaciligr hakkinmi elde etme yOniinde
attigr adimlar ve bu adimlarin baslattigi doniisiim evreleridir. Gen¢ Cumhuriyet
bu alanda bagimsiz bir filo yaratmanin ekonominin gelismesinde ne kadar onemli
bir etken oldugunu gecmis deneyimlerin aci1 sonuglarin1 yasaya yasaya Ggrenmisti.
Kapitiilasyonlar ve kabotaj uygulamalarinin kiskacinda bir tiirlii gelisemeyen ulusal
Tiirk denizciligi Tiirkiye’nin yazgisini elinde tutan, hatta o yazgiy1 belirleyen geng
ve idealist/ilkeli kadrolarin c¢abalar1 sonucunda yeni olanaklara kavustu. Her seyin
bast her konuda oldugu gibi, bir seyi yapmayi istemekle basliyordu. Yeni Tiirkiye’yi
kuranlar ulusal bir ekonomi yaratmay1 goniilden istiyorlar, bunu engelleyen etkenlerin
nasil ortadan kaldirilacagi konusuna kafa yoruyorlar; caba ve emek harciyorlardi.

Lozan, bu acidan tam bir donliim noktas1 oldu.

Ancak bu doniim noktasi, yeni atilimlara adimlar atilmasi gereken bir anda deniz
ticareti olanaklarinin geligtirilmesinde, yeniden planlanmasinda ve yeni olanaklar
yaratilmasinda bir etken gibi diisiiniilemeyecek bir etkeni ortaya koyuverdi: Bu Lozan
Antlagmas1 gere8ince Tiirkiye’ye getirilmesi gereken ve sayilar1 yarim milyona
yaklasan Yunanistanl Tiirklerin Tiirkiye’ye tasinmasi sorunuydu. Sorunun kuskusuz
ortaya c¢ikisindan, go¢cmenlerin Tiirkiye’ye taginmasina, sonra da yerlestirilmelerine




ve Tiirkiye’nin dogal ve toplumsal kosullarina uyum siireclerine kadar, pek ¢cok evresi vardi.
Bu karmagik siirecte, Tiirk denizcilerini ilgilendiren boyut, gé¢cmenlerin Tiirkiye’ye taginmasi
ve bu siirecte ortaya cikan sorunlarin ¢oziimiindeki katkilardi. O zamana dek ulusal bir benlik
ve yapiya kavusamamis olan ve heniiz emekleme devresinde bulunan Tiirk denizcilik sektorti,
sinirlt olanaklariyla bu “muazzam” kiitleyi Akdeniz’in/ Ege’nin karsi yakasindan kendi 6zgiir
iradesiyle ve goniillii olarak Tiirkiye’ye tasimak zorunda kaldi. Tiirkiye o donemde kabotaj hakkini
kullanabilecek gemi sayisina bile sahip bulunmuyordu. Buna karsin Tiirk denizciligini bu diizeye
getirmek i¢in yeni gemi alimlariyla olaganiistii ekonomik cabalarin ortaya konuldugu bir sirada
bir tiir kendi varligimi ispatlama ic¢giidiisii ve arzusuyla Tiirk denizcileri ortaya atilarak, tilke
sermayesinin digar1 gitmemesi i¢in, goniillii olarak bu yiikiin altina girdiler. Tiirk askerinin Ege
kiyilarinda tamamladiklar1 askeri zaferin bir bagka boyutunu simdi Ege’nin 6te yakasindan Tiirkiye
kiyilarina ulasan denizdeki gidis gelisleriyle (seyr-ii sefer) Tiirk denizcileri ekonomik bir zafere
cevirmek icin ¢aba harciyorlardi.

Bu calisma iki yonlii bir kiskacin ytizyillarin ihmal edici etkenleri i¢inden siyrilip gelen ve
yeniden dogup gelismeye calisan Tiirk denizciliginin “dirilis” Oykiistinii ele alip irdelemektedir.
Aragtirmada, bir yandan Tiirkiye’nin kabotaj hakkini elde etmeye cabaladig: bir sirada
Tiirk insaninin tiretebildiklerini yabanci kumpanyalarin somiiriiye dayanan tagimacilik tekelini
yikma ugrasisi bir yandan da sayilar1 yaklasik yarim milyonu bulan ve sefil bir durumda yollara
dokiilen Yunanistan Tiirklerinin Tiirkiye’ye getirilis siirecinde Tiirk denizcilerinin katkilar1 ele
alinmaya calisilmistir. Onca yetersiz olanaklara kargin, sayilart yarim milyona ¢ikan perisan insan
kitlesini Ttirkiye’ye tasimak, Tiirk denizciliginin tarihteki en biiylik basarilarindan birisidir.

Yapit, Deniz Ticaret Odasi Izmir Subesi’nin katkilariyla gergeklesti. Oneri benden geldi.
Siire¢ tanimaktan yasamim boyunca onur duyacagim seckin kisilerin katki ve destekleriyle stirdii
ve sonunda bu “nagizane” yapit ortaya cikti. Kendilerine, bir insan kalbinin ¢ok ender duyabilecegi
“minnet” duygulariyla doluyum. Bu nedenle her tiirlii maddi ve manevi destegini esirgemeyen
basta Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi’nin Bagkan1 Sn. Géza DOLOGH, Sube Miidiirii Sn. Halil
N. HATIPOGLU, Baskan Danismani Sn. S.Erol CAGLAR ve Deniz Ticaret Odasi Izmir Subesi’nin
degerli iiyelerine tesekkiir bor¢cluyum. Yine arsiv boyutunda 6grencim Alev GOZCU’niin ve
Basbakanlik Cumbhuriyet Arsivi uzmanlarindan —ve ilk 6grencilerimden- Cenan MAFIZER’in
katkilarim dile getirmeyi bir “kadirsinaslik” bilirim. Gazete taramasinda yardimlarini gordiigiim
yiiksek lisans ogrencilerim Yildiz GOKALP, Ece KARATEKIN, Hasan Hiiseyin GENC, Murat
KILIC ve Hasan UZUN’a kitabin basim asamasinda yardimci olan 6grencilerim Figen KUMRAL
ve Mevliit KAYA’ya resim calismalarindaki katkilarindan dolayr Burak SIMSEK’e ve Ahmet
YILMAZ’aayricatesekkiiretmeliyim. Yiiksek Mimar Restorator Mimar Ayse Fikriye BULUNMAZ
ile Nur ESENLIK calismama hep ilgi gostererek 6neride bulundular; onlara siikran borcum var.
Tabii hep gii¢ ve cesaret veren moral kaynagim Suna SULTAN’a ve hafta sonlarim1 hep ¢alismaya
ayirmam nedeniyle uzak kalarak ihmal ettigim esim Zarife ile cocuklarim Ozge, Secil, Yagmur ve
Ozgiin’e de...

Doc. Dr. Kemal ARI

Dokuz Eylil Universitesi Atattirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitlisti Miduirti

izmir, 2008



Izmir/ Eski Rithtim

[zmir cografi konumu geregi Anadolu’nun ba-
tiya agilan en ug¢ liman kentlerinden birisi olarak
tarih boyunca hep 6nemli bir kent oldu. Zaman za-
man degisen diinya dengelerine kosut olarak ken-
tin toplumsal ve ekonomik yapisinda geriye gidis-
ler gortildii. Kimi zamanlar da bolgede bagka liman
kentleri ya da adalar deniz ticareti acisindan One
ciktr. Buna karsim Izmir Anadolu’yu besleyen ve
bu zengin cografyay1 dig diinyaya acan bir pence-
re roliinii stirekli oynadi. Bu canli, diri ve stirekli
arkasindaki hinterland1 besleyen hareketlilik Kente
tarih icinde cok 6zgiin bir misyon yiikledi. Izmir
ve Izmir Liman1 ¢evresinde dénen ticari hareket-
lilik, tarithsel donemlere gore degisimler gosterdi;
siirec i¢inde ileri gitmeler, kirilmalar, gerilemeler
go6zlemlendi.

Bu degisimlere neden olan her bir etken kimi
zaman Onceki donemlerden siiregelen kimi zaman
da dogrudan yasanan donemin kendi 6zgii 6zellik-
lerinden kaynaklanan kosullardan beslendi. Tarih
dogast geregi olaylarin, olgularin ve kosullarin
olusumuna etki eden hep akan ama siirekli degisen,

doniisen; kimi zaman i¢ ice ge¢cmis, kimi zaman
da birbirini izleyen halkalar biciminde olusan et-
kenlerin yonlendirmesiyle olusur. Hatta tarih i¢in,
bu farkli etkenlerin bileskesinde yer alan gériintii-
niin ortaya ¢ikmasindaki nedenlerin ve sonuclarin
sorgulanmasinda “bunlarin yaniti olan her sey” de
denebilir. Bu i¢ ice ge¢cmis, kimi zaman arka ar-
kaya, kimi zaman da farkli yonlerde gelisen, ama
birbirini siiriikleyen etkenler, izmir tarihinin olugu-
munda da rol oynadi. izmir’in tarihin ¢ok eski do-
nemlerinden bu yana akan toplumsal ve ekonomik
dontistimiinde bu degisik olusumlar ve etkinlikler
gozlemlendi. Bu temel olgu, Avrupa’daki Sana-
yi Devrimi’nin ardindan bas dondiirticii bir ivme
kazandi. Sanayi devrimini gerceklestiren tilkelerle
ayni ¢izgide olmasa da, bu tilkelerin ¢evresinde ka-
lan ve bir tiir etkisinde bulunan mekanlarda da sa-
nayi devriminin toplumsal, siyasal ve kiiltiirel ya-
pilar1 degisime zorladigr goriildii. Osmanli Devleti
acisindan bakildiginda, bu degismenin en yogun
goriildiigii mekanlardan birisi de Izmir’di.

Siirekli degisen ama hep gelisen ve doniisen




toplumsal, ekonomik ve kiiltiirel kosullar 20. yiiz-
yilin basinda kendine 6zgii yonleri olan bir kent
yaratti. Bu dogal, kiiltiirel ve ekonomik cevrede
Anadolu’nun diger kentlerine gore daha hareketli,
ekonomik canliligi daha belirgin, kiiltiirel tistiinltigi
siirekli olarak fark edilebilir bir kent gortintiisii ve
yasantisi ortaya

Oysa tarihte hi¢ bir zaman bir goriintii oldugu
gibi kalmaz; stirekli inisler ve c¢ikislar g6zlemlene-
bilir. Degisen siyasal olgular ve olaylar, 6zellikle
savas gibi biiyiik kirilmalar sonucunda, goriintiiyi
bir anda degistiren sonuclar yaratabilir. Bu tari-
hin dogasinda olan bir durumdur. Etkenler kontrol

edilemez  bigcimde

cikti. Kozmo-
polit / karma-
sik toplumsal
yapisi, kentte
kendine 0Ozgii
bir goriintii ve
bu yapiy1 olus-
turan gruplarin
icinde Ozellik-
le “gayrimiis-
lim” unsurlarin
ticarette oyna-
diklar1 6nemli
rol, onu di-
ger Anadolu
kentlerine goére
daha ileri bir diizeye tasidi. Izmir, Istanbul’dan
sonra, kimi zamanlarda da ondan daha onde belki
de Avrupa’daki gelismelerin en yakindan izlendigi
kent durumuna geldi.

ogalir, yogunlasir
e hizlanir; kontrol
dilemez bu siire-
in nereye varacagi
nceden bilinemez;
nhik goriintiiler ve
kislar stirekli hare-
etlidir; ancak bu et-
enler go6zlemlenir
e sonunda —kabul
dilse de edilmese
e- yeni, bagkalas-
s bir sonug yara-
ir. Ulasilan bu so-
uc, yeni bir siireg
1¢in baglangictir. Her
bitis yeni, baslangiclara zemin hazirlar.

Bu olgu Izmir’in tarihinde de sik sik yasandu.



Giin geldi; bir yangin tarihin 20. ytizyila 6ze-
nerek, ama degistirerek ve gelistirerek tasidigi bu
kenti, bir kiil y1gin1 haline getiriverdi.

O, buna kargin 6lmedi. Yagama azmi hep canli ve
diriydi. Tarihten o giine uzanan deneyimler, ona ha-
yat tagtyan damarlardan pompalandi. Kentin ge¢mi-
sinden giic almasin bilen, o an i¢in yok olmus gibi
goriinse de var olmasi gerektigini algilayan ortak
bir bellegi vardi. Bu bellek ona yeni ag¢ilimlar yara-
tabilmesi icin olanaklar

gelismelerin ve doniisiimlerin golgesinde beliren
bir toplumsal ve ekonomik yap: devraldi. Kent
dokusu ve mimarisi bu yap1 icinde sosyo-kiiltiirel
ve ekonomik yapiy: siirekli besleyen, ancak siire¢
icinde hep yon, agirlik ve boyut degistiren yeni
kosullarm belirledigi bu Izmir fotografinda, deniz
ticaretinin ve denizcilikle ilgili diger etkinliklerin
—belki de- “en baskin’ rengi bulunuyordu.

Bu gortintii, kendiliginden ortaya ¢ikmadi. Hat-

tanidi. Biitiin  olumsuz-
luklara, isgal yillarinin
birakti1 ezici tortulara
karsin kent, tarihin derin-
liklerinden gelen ve ona
can veren bu deneyim-
lerle Oriilmiis damarlar
nedeniyle hep nefes alip-
verdi. Ustelik yeni ulag-
t1g1 diizeyde heyecanlari
vardi. Bu heyecan, yeni

bir bilince kavustugunun

ayirdinda  olmasindan

kaynaklaniyordu.  Her

seye karsin diri, gelecege donilik heyecan dalgalari-
ni iliklerine kadar duyumsayan bu kent, bir anlam-
da hem Tiirkiye nin bir 6zetiydi; hem de Tiirkiye’ye
-biitlin olumsuz kosullara karsin- yon gosteren, mo-
tor olan ve Oncti rolii oynayan bir kimlige ve tarihsel
isleve sahipti.

O,siyasal olaylarin zorlamasiyla arka arka-
ya yasayan toplumsal kirilmalarin, sarsintilarin,
kopmalarin; giderek ortaya c¢ikan degismelerin,

Izmir Yangin

ta yalniz Tiirkiye’de bi¢imlenen olaylarin ve etken-
lerin zorlamasiyla da var olmadi. Her seyden Once
diinya ve Tiirkiye olaylarindan soyutlanamayacak,
ayr distiniilemeyecek genel siirecin zorlayip da-
yattig1 bir sonuctu. Goriintiinlin ayrintilarinda hig
de istenmeyen renkler vardi. Bu renklerin yani sira
yapitta pek cok c¢izgi igreti duruyor; acemi, isini
bilmeyen bir ressamin bir anda yaptig1 yapit1 yok
etmek istercesine savurdugu fir¢a darbelerinin iz-
lerini tagiyordu.




Gorlintii ne bu resimde yer alanlarin ne de bu
resme uzaktan bakanlarin i¢cine sinmiyordu. Bu-
nunla birlikte yine de o yikici firca darbelerinin
arkasinda igreti renklerin ortasinda kent nefes alip
veriyordu. Dolayisiyla kara gibi goriinen renkleri
aka cevirecek, da-
raltan ve bunaltan
kosullar1
alip vermeyi ko-
laylastiracak dii-
zeye getirecek bir
siirecte biiytiik ca-
balar harcamak,
emekler  ortaya
koymak; beyin ve
diislin giictinii bir
ortak bilince ve
hareket bi¢cimine
yonlendirmek ge-
rekiyordu. Sonug

nefes

savasl bitirip, Tiirkler agisindan zaferle taglandi-
ran bir antlasma olarak ortaya ¢cikmusti. Isvigre 'nin
Lozan kentinde toplanan ve ard arda stiren evre-
ler biciminde gelisen bu konferansin sonunda im-
zalanan baris antlagsmas1 yeni siyasal sinirlarinin
ortasinda, Anado-
u ve Dogu Trak-
‘a topraklarindan
lusan yeni Tiirk
lkesinde, yeni bir
evlet yaratti. Bu
onferans Tiirkiye
le Batili tilkeler
rasinda yillardan
erl sliren savas
rtamina son ver-
nek
oplanmis bir si-
asal stirecti. GO-
lismeler siiresin-

amaciyla

ve o sonucu be-
lirleyen kosullar, -istenmese de yasanmak zorun-
daydi.

Tiirkler arka arkaya siiren savaglar icinden sii-
ziillip uzayan bir tarihin act dolu sayfalarindan
cikmig geliyorlardi. Acilarnt belleklerindeydi; an-
cak heyecanla

e taraflar1 savasa
suirtikleyen pek cok etken bir arada ele alinmisti.
Siyasal smirlart yeniden belirleme c¢abalarinin
yaninda, ekonomik, siyasal ve hukuksal sorunla-
rin da ¢oziilmesi gerekiyordu. Kapitiilasyonlar ve
kabotajuygulamalari nedeniyle, Osmanli Devleti

ne yazik ki kiyi

Orlilmiis umut-
lar1 onlar1 gele-
cege daha diri
bakmaya  zor-
luyordu. Yanip
yikilmig da olsa,
sonucta bir yurt-
lar1 vardi.

24 Temmuz

1923’te imzalanan Lozan Baris Antlas-
masi, bu yurdu yaratmisti. Bu antlas-
ma metni yeni Tirkiye nin tapusuydu.
Bu nedenle Tiirkler antlasmay1 biitiin
bu olumsuzluklara karsin, kendilerine
bir yurt sundugu i¢in biiytik bir zafer
olarak goriiyor ve algiliyorlardi. O’nu
Anadolu’da ti¢ bucuk yildir siiregelen
savaslari bitiren, yeni umutlar yeserten,
gelecege umutla bakmalarini saglayan
bir 6nemli tarihsel donemeg olarak go-
riiyorlardi.

Lozan Baris Antlasmasi, kanli evreleri olan bir

1 UrK Urdusu nun 1Zmir e girmestyle Kacan runantiidar

imanlarinin  ve
wm  limanlarin
trafinda olusan
konomik olu-
umlarin biiyiik
clide  disinda
wulunuyordu.

Tiirk yasadigi
cografyaya sikisip
kalmisti.  Deniz
gelisme ve ilerlemesinde ona en biiytlik
kolayliklar1 saglayacak bir etken olma-
s1 gerekirken, bu ekonomik uygulama-
lar nedeniyle onu karaya tutsak eden
en biiylik etken oluvermisti. A¢ik bir
pazar gOriiniimii i¢ine diisen tlilke, eko-
nomik ve mali bagimliliga adim adim
suiriiklenirken, cografik 6zelliklerinin
kendine sundugu olanaklardan yarar-
lanmasin1 basaramamuisti.
sanayi devriminden uzak kalis1 bu sonucun orta-
ya cikmasinda 6nemli bir etkendi. Onemli deniz
ve suyollarinin kesistigi bir konumda olmasina

Kuskusuz



Sarikigla

karsin, Osmanli Dénemi’nde Tiirk limanlar ya-
banci kumpanyalara ait kuru yiik ve insan tasi-
yan gemilerinin ugrak yeri haline gelmisti.

Cumbhuriyet Tiirkiye’si ise her alanda oldugu
gibi, Tiirk denizciligi alaninda da 6nemli bir dev-
rimi gergeklestirmek istiyordu. Tiirkiye’de ulus-
lararas1 ve kendi kiy1 kentleri arasindaki liman ve
iskelelerde Tiirk bandirali gemilerle kuru yiik ve
insan tagimasini gerceklestirebilmek, en 6nemli ar-
zulardan biri olarak kendini gosterdi. Bu arzunun
basarilmasi, neredeyse tutsakliktan kurtulusun ger-
cek gortintiisii olarak algilandi.

lunda hentiz yol almaya baglamigken, sinirlar Gte-
sinden, Ege’nin 6teki yakasindan, yarim milyona
yakin Miisliiman ntifusu Tiirkiye’ye tagima zorun-
luluguydu.

Bu 6nemli tarihsel siirecin, Tiirk Deniz Ticareti
ve Tagimacilig1 agisindan 6nemi suydu:

Tiirk gemicileri bir yandan kendi ulusal olusum-
larin1 saglarlarken, eldeki olanaklara yeni olanaklar
katmaya caligsarak, tarihin Onlerine getiriverdigi bu
cok 6nemli yiikii omuzlamak zorunda bulunuyorlardi.
Tiirk tarihinin bu en kritik doneminde, Ttirk gemicile-

ri sinirlar 6tesinde kalmis

Ancak her zaman
diisiintilen seyleri bir

cirpida  olumlu  so-
nuclara gotiirecek
sihirli degnek, yeni

Tiirkiye’nin  yazgisi-
n1  yonlendirenlerin
ellerinde  bulunmu-
yordu. Bu her seyden

once hem Osmanli’nin

700.000 kisilik biiytik
ir kitleyi, yanlarinda
astyabildigi esyalariyla
¢ hayvanlariyla birlikte
‘lirkiye’ye tasidilar.

Ege Denizi’nde
lirk bandirasi tagiyan
.emiler, sanki yeni bir
tlusal miicadele bas-

atmis gibiydiler. Bu

omuzlarma ytikledi-
g1 borclarin 6denerek
mali tutsaklik zincirle-
rinin kirilmas1 hem de yeni kaynaklar yaratmakla,
bir caba ve isten¢ ortaya koymakla ilgiliydi. Lozan
Baris Konferansi’nda Tiirkiye uluslararasi hukuk
temelinde bu hakki elde etmisti. Ancak elde edi-
len bu hakki olanaklarin sinirli olusu nedeniyle bir
anda kullanmak s6z konusu olamiyordu.

Tarihin bu ¢ok 6nemli kirilma doneminde Tiir-
kiye bir yandan kendi ulusal denizcilik filosunu
yaratmak yolunda ¢abalar harcarken bir yandan da
hi¢c ummadig: yeni bir zorluk ve yiikiimliiliik ken-
dini gosterdi. Bu, daha ulusal filosunu kurma yo-

Giimriik Depolart ve Yasam - 1896

siiyiik  bir  Ozveriyle
gerceklestirilebilecek
bir isti. Dar olanaklar-
la, bu isin i¢inden kalkmasini bilen Tiirk denizci-
leri, ulusal bir ekonomi yaratmanin en 6nemli iki
adimini1 da atmiglardi:

Ulusal bir deniz tagima filosu olusturma; bunu
olustururken de bu 6nemli kitleyi kendi olanakla-
riyla anavatana tasityarak, sinirli Tiirk sermayesinin
yurt digina ¢ikmasinin 6niine ge¢me... Bu ulusal
bir gurur olarak goriiliiyor; yeni Tiirkiye olusturu-
lurken, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin temellerine Tiirk
denizcileri, en 6nemli harclardan birini atmaya ca-
listyorlardi.
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Yeni Tiirkiye ancak, ekonomik atilimlar yaparak, sana-
yilesmesini gerceklestirerek, tirettiklerini diinya pazarla-
rina sunup lilkeye para ve sermaye girmesini saglayarak
gelismis tilkeler arasinda yerini alabilirdi. Diigtinsel ki-
rilmalar, uygarlik dlemine dogru yonelen yeni acilimlar,
bunun sonunda Tiirkiye’de kendini gostermeye baglayan
zihinsel degismeler, bu ac¢ilimla olusturulan hedeflere yo-
nelik atilimlar, kiltiir ve toplumsal yapiya iliskin donii-
siimler Biiyiik Tiirk Devrimi’ne kendine 6zgii bir tarihsel
anlam katiyordu. Biitiin bunlar dontip dolasip, ekonomik
yonden gelismeyi zorunlu kiliyordu. Bu ag¢idan ekono-
minin gelistirilmesi, bunun i¢in de tilkenin doga ve insan
temelli olanaklarina dayanan ekonomik islevini gercekles-
tirmede giiclii politikalarin saptanip, 6nceliklerin belirlen-
mesi biiytik 6nem tasiyordu.
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Izmir Limani’nda bazi yabanct uyruklu kisilerin liman islerinde faaliyette bulunduguna dair bir belge.




Tiirkiye kendi kaynaklarina dayanarak ve tiret-
tiklerini diinya piyasalarina sunarak ekonomik geri
kalmislik yazgisini degistirebilirdi. Mustafa Kemal
Atatiirk, Tiirk Ulusu’nun verdigi tam bagimsizlik
savasinin silahli evresinden sonra, bunun ancak
ekonomi ile taclanacaginin bilincindeydi. Yok-
sul Tiirk halkii zenginlestirmek, yikima ugramis
Tiirk yurdunu gelistirmek i¢in calismak geregine
inantyordu. Bunun i¢in ¢ok calismali, tiretken ol-
mali, tarim ve sanayiye gereken 6nem verilmeliy-
di. Kilicla savasarak toprak kazanma politikasina
dayanan fiituhati, saban ise tilke halkin1 gonence
ulastiracak tarimi ve ekonomiyi simgeliyordu. O,
“Kili¢c ve saban; bu iki fatihten birincisi ikincisi-

ne daima maglup olmugstur” diyordu.' Ciinki ki-
li¢ tutan el zamanla giigsiizlesir, saban tutan el ise
gliclenirdi. Buna Ornek olarak Kanada’y1 gosteri-
yordu. Kanada’ya Ingilizler ve Fransizlar ayn1 za-
manda gitmislerdi. Ayn1 mekanda Ingilizler sabana

yapismis, Fransizlar ise kilica, fiituhata 6nem ver-
mislerdi. Kazanan taraf iiretmenin ve dogal olarak
sabanin degerini iyi kavrayan, iiretken Ingilizler
olmustu. Bu yarista Kanada, Ingilizlerin olmustu.
Bu nedenle Atatiirk tam bagimsizligin ancak eko-
nomik bagimsizlikla miimkiin olacagini biliyor;
“Ekonomik kalkinma, Tiirkiye’'nin hiir, bagimsiz
daima daha giiclii ve daima daha gonengli Tiirkiye
diisiiniin belkemigidir” diyordu.

1 Biilent Daver “Atatiirk ve Ekonomi”, Atatiirk Arastirma Dergisi, X1/31 (Mart 1995).




Tam Bagunsezles
Ve Etbonomite Rallwma. . .

Bunu gercgeklestirmek icin de, ¢cok calismak,
tretmek; tilke insaninin drettigini yabanci li-
manlara tagimak, boylelikle diinya pazarlarina
sunmak; para kazanmak ve bunu tilke insaninin
zenginlesmesine ve lilke kalkinmasina ayirmak;
tilke limanlarina, tilke insanlarinin sermayesiyle
edinilmis, tlilke yasalariyla gidip gelen bir deniz
filosu yaratmak... Bu

olanaklardan yararlanmak kuskusuz aklin geregiy-
di. Bir konugsmasinda Atatiirk, denizciligi yalniz bir
ulastirma isi olarak degil, ekonomik boyutu olan bir
ugras olarak algilamaktaydi. Bunun icin tersaneler,
gemiler, limanlar ve iskeleler yapilacak, deniz spor-
lar1 kuliipleri kurulacak ve korunup gelistirilecek-
ti. Topraklarmin ucu deniz olan bir ulusun sinirini,
halkin giicii ve bu halkin

filo ile deniz ticaretini
gelistirmek; kuru yik
ve insan tagimaciligl
yapabilmek; bu alanda
yabancilarin, kendileri-
ne bagl kumpanyalar-
la olusturduklar1 tekeli
kirabilmek... Deniz Ti-
caretini ve Tiirk Deniz
Tasimaciligi’ni,  Tiirk
ekonomisinin en verim-
li damarlarindan birisi haline getirmek...

Bunlar olmadan, ekonomik bagimsizligin ve
kalkinmanin gerceklesmesi olanaksizdi. Ug tarafi
denizlerle ¢evrilmis yeni yurtta, denizin sundugu

yeteneginin siirin1 ¢ize-
dilirdi. Tiirkiye en uygun
cografi konumlardan biri-
1e sahipti. Ug yani deniz-
erle ¢evrili olan Tiirkiye
>ndiistrisi, ticareti ve spo-
-u ile en ileri bir denizci
1lus yetistirmek yetene-
Jine sahip olmaliydi. Bu
yetenekten yararlanmasini
bu ulus bilmeliydi. Atatiirk, bu gortiglerini su ciimle
ile tamamlamaktaydi: “Denizciligi Tiirk’iin biiyiik
ulusal iilkiisii olarak diigiinmeli ve onu az zamanda
basarmaliyiz”.

2 1937 Hiikiimet Programi tizerine konusmasindan.
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Bu acilar1 yasamis ulus bir tarihsel birikimden beslenen dogal bir tepkiye dayanan sezgiden gii¢ aliyor;
bilin¢g dogru olani algiliyor ve akil yeni yonelislere dayanan politikalar olugturuyordu.

Izmir Liman ve Korfezi’nde kabotaj uygulamasin anlatan bir belge.
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Osmanli Imparatorlugu’nun ekonomisi, tica-
ret s6zlesmeleri, dis bor¢lar ve yabanci sermaye
yatirimlar: ile ekonomi yabancilarin denetimin-
deydi. XIX. yiizyil i¢cinde Avrupa kapitalizmine
hizl1 bir yonelis baglamisti. Bu siire¢c Bati odakl
sermayeye bagimliligin Sl¢iistinii en tist diizeylere
cekmisti. 1838 Osmanli-Ingiliz Ticaret S6zlesme-
si ekonomik bagimlilig1 zirveye tasidi. Osmanli
Devleti kendi kiyilarinda tutsak olmus, ticaret te-
keli yabancilarin eline ge¢mis; gittikge dis ve i¢
bor¢clanma sarmali, tlilkeyi nefes alamaz duruma
getirmisti. Ulkenin limanlar1 sonuna kadar, ya-
banci tilkelerin kumpanyalarina acilmigti. Bu soz-
lesmeyi bagka s6zlesmeler ve anlagsmalar izledi.
Osmanli topraklarinda bol miktarda bulunan ce-
sitli hammaddeler ve tarim tirtinleri ticareti cok iyi
bilen yabanci tiiccarlar ve onlarin yerli uzantilari
tarafindan ¢ok ucuza kapatiliyor, Anadolu insani-
nin alin teri, Batil1 efendilerin sofralarina comert-
¢e sunuluyordu.

Osmanl topraklarindan ¢ok ucuza ve kolayca

kapatilan yeralti ve yertistii zenginlikleri Avrupa
sanayini beslemeye baglamisti. Artik Anadolu
topraklar1 sanayilesen Avrupa devletleri tarafin-
dan hoyratca somiiriiliiyordu. Ulke kaynaklari
yabancilar tarafindan yok pahasina ucuza kapa-
tiliyor, tilkenin basta madenlerine, degigsmez gelir
kalemi arasinda yer alan temel vergilerine el ko-
nuluyor; tilkenin yazgisini elinde bulunduranlar
bu durum karsisinda bir sey yapamiyorlardi. Her
alinan borg, kisa siireli bir rahatlamaya neden olsa
da, yeni bor¢ almay1 gerekli kilan yeni bir siireci
yaninda getiriyordu®. Degisik yiyecek maddeleri
ve Avrupa sanayinde kullanilan yeralti ve yertis-
tti hammaddeleri Osmanli liman kentlerinden,
yabanci bandirali gemilerle siirekli Avrupa’ya
tasimyordu. Gidip gelen yabanci kumpanyalara
ait gemiler, Tiirkiye sahillerine Avrupa’da sana-
yi merkezlerinde fabrikalarda islenmis trtinleri
tasirlarken, Tiirkiye limanlarindan Avrupa’ya,
Avrupa’nin sanayi i¢in gereksinim duyulan ham-
maddeleri gotiiriiyorlardi.

3 Bkz. Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye 'ye Girisi, Yordam yay., Istanbul, 2008, ¢st. syf; bu siirecin nasil bir sonug yarattigina iliskin bkz. Stefanos

Yerasimos, Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Istanbul, 2005.



Uluslararas1 ticaret yapa-
cak nitelikte Tiirk bandirali
bir gemi bulmak neredeyse
olanaksizdi. Sanayilesen Av-
rupa gittikce genisleyen da-
marlart i¢in onu daha fazla
besleyecek yeni kan arayisini
stirdiiriiyor; Osmanli ve onun
gibi geri kalmis tilkelerden
pazar/hammadde  ikilemin-
den yararlanip, malini1 bu pa-
zarlarda satiyor, bunun yani
sira gereksinim duydugu ham
maddeyi ucuza kapatarak
beslendik¢e kendi cografya-

sinda daha biiyiik sanayi ati-

limlar1 yapiyordu. Bir yandan hammadde ve ucuza
kapatilmis emekle, bir yandan da sermaye akisi ile
Avrupa stirekli besleniyor; ekonominin biitiin kol-
larinda 6nemli geligsmeler goriiliiyordu. Varsillik ve
hizl1 sermaye akigt kentlerin goriintiistinii degisti-
riyor; limanlara yigilan malin, bu mallar tasiyan
gemilerin haddi hesab1 bulunmuyordu. Tiirkiye ve
Tiirkiye gibi tilkeler ise sanayilesen Avrupa’y1r hem
tiretilen sanayi malini tiiketerek hem de Bat1 sana-
yisi icin gereksinim duyulan hammaddeleri sagla-
yarak ¢ift yonlii besliyorlardi. Gelisme Bati’da basg

dondiirticti, Dogu’da ise yavas, ancak Bati’nin ge-
lisme reflekslerinin etkisinde goreceli ve yapaydi.
Bu yapay gelismeyle ekonomik yonden katlanan
disa bagimlilik siireci yan yana gidiyordu. Gelis-
me ancak batidan aktarilabilen seylerle sinirliydi.
Buna kargin, sinirhi ve yapay gelisme alanlarindan
batinin Avrupa cografyasina goétiirdiiklerinin ucu
bucagi yoktu. Atilimlar ekonomik refahla sinirh
kalmiyor; toplumsal dokuya, kentsel goriintiiye,
kiiltiirel sicrayislara dek uzaniyordu.

Diinyada varsillar-yoksullar ayirimi keskinlesi-




yor; siire¢, hammadde saglayan, acik pazar olma kis aylarinda, tasimaciligin ya cok siirl ya da hig

durumundan 6te gidemeyen yoksullar kuliibii, gi-

derek siyasal bagimsiz-
ligin1 tehlikeye diistire-
cek bir dizi zorlamanin
ve etkinin altinda kali-
yordu. Bir nefes otesin-
de gozlemledigi bu bag
dondiiriicii  gelismenin
yaninda, toplumsal te-
melde, toplumu derin-
den kavrayarak gelen
yoksulluk, Dogu ile Bat1
arasindaki  gelismislik
farkim1 katladik¢a katli-
yordu. Bu zitlik, en yo-
gun olarak, dogunun en
batisinda yer alan Os-
manlt tilkesinde yasa-
niyordu. Koskoca iilke
gecmisini  yadsircasina
bir periferi olmus; yani
gelisen {ilkelerin etki
alaninda, ona baglh ya-
pay bir uydu gortintimii
almist1. Ulkede basta do-

yapilamadigi zamanlarda, Karadeniz kiyilarinda
halkin en biiyiik derdi

clikti. Konya’da tagina-
1adigi icin bugday stok-
ar1 ¢lirlimeye terk edilir-
en, ancak Romanya’dan
a da Amerika Birlesik
devletleri'nden  gelen
ugdaylaKaradenizinsa-
1 karnin1 doyurabiliyor-
u. Ulkenin genelinde te-
ekecilik, kunduracilik,
asit deri Urlinleri, pey-
ircilik, tugla ve Kkire-
atcilik gibi  sanayinin
n alt diizeyinde {ireti-
1in disinda sanayi tirtint
retme olanagi yoktu®.
Jlke kiiciik el sanatla-
t ve tarimsal lretimin
tesine gecen bir liretim
irikimine ulagamamis-
.. Uretim, geleneksel
ontemlerle kiictik el za-
aatlarina dayaniyordu.

kuma sanayi olmak iizere seker ve gaz gibi en basit Tlirkiye’nin Bati’nin sanayisini besleyen ve ona

gereksinimleri saglayacak sanayi mali liretimi ya-

hammadde aktaran agik pazar konumu, goreceli

pilamiyordu. Halkin en cok gereksinimi duydugu bir gelismenin gélgesinde katmerlesiyor, derinle-

maddeler bez,

seker, gaz ve pek
cok yerde ach-
ga neden olacak
tahil  drtinleri
ve undu. Sozde
tilke bir tarim
tilkesiydi; hal-
kinin neredeyse
ylizde doksani
tarimsal is kol-
larinda etkinlik
gosteriyordu.
Onca ugrasiya
karsin, aclik teh-
likesinden bile

siyor; derinles-
ikce yeni so-
unlara neden
larak toplum-
al dokuyu siki
rencesiyle ezi-
ordu. Ozellik-
e Bati Avrupa
ilkelerinde yo-
fun bir sermaye
iirikimi  yasan-
naktaydi. Ar-
ik istila, yalniz
wrdularla ya da
ilahl1 giticlerle
rapilmiyordu.

biitiinliyle s1y-
rilmak olanakli

degildi. Ezici cogunluk tarimla ugrasiyordu, ancak

Jaha kapsayi-
o1 bir bigimde,

ekonomik sOmiirti alanlar1 ve yapay etki alanlari

o ezici ¢ogunluk acligm pencesindeydi. Ozellikle yaratilarak yeni bir boyut yakalanmisti.

4 Konunun ayrintist i¢in bkz: Memduh Yasa, Cumhuriyet Dénemi Tiirkive Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir yay., Istanbul, 1980, ¢st. syf.



Bu yeni gortintii somiirgeci gii¢lerce yaratilmig-
t1. Osmanlt Devleti de kapitiilasyonlarin ve kabotaj
uygulamalariin etkisiyle bir somiirti alanina do-
nlismiistli. Avrupa limanlarindan yiiklenen ve sa-
nayilesen tilkelerin fabrikalarinda iirettigi ucuz ve
¢ogu zaman niteliksiz mallar Osmanli pazarlarina
yayilmisti.

Goreceli olarak Osmanli toplumu bir tiiketim top-
lumu olma 6zelligini asamamusg, Ortacag kosullarin-
da tarimsal teknik diizeyinin lizerine ¢ikamamugti.
Osmanli Devleti sanayi devrimini ka¢irmig olmanin
acilarim1 bagimsizligini, ekonomik bagimhiliga do-
nlismeye g6z yumarak cekiyordu. Yitirilen firsatlar,
tutsakligin yolunu agmusti.

Ulkede sanayilesme
diizeyi dogal olarak dii-
stiktli. Borclanma katla-
narak arttikca, goreceli
refah tutsakliga dogru
ylirtiytigtin yollarmi da
olusturmaktaydi. Yapay
refah diizeyine ulag-
makta, Ege Bolgesi'nin
ayr1 bir yeri vardi. Avru-
pa sanayisi icin gerek-
sinim duyulan pamuk,
lizim, incir, tiitlin, pa-
lamut gibi kimi tretim
tirlerinde Ege bolgesi
Osmanli’nin en tretken
tarim alaniydi. Bolgenin
ekonomik verimlilik ve ticari hareketlilik acisindan
merkezi Izmir’di. Bir liman1 vardi. Izmir’in gerisin-
de kalan genis tarim alanlar1 Avrupa sanayisi i¢in ge-
reksinim duyulan sanayi hammaddesi ve kimi gida
tirtinlerinin tretimi icin dogal zenginlige ve ekolo-
jik yapiya sahipti. Geleneksel el sanatlarina daya-
nan Osmanl tretimi ¢okiip, Avrupa i¢in gereksinim
duyulan maddelerin iiretimine bu bolgede 6zel bir
onem veriliyordu. Bunda yabanci yatirimcinin payi
da biiytiktii. Bu isletmeciler aldiklar1 imtiyazlarla
ucuz hammadde elde edebilecekleri tiretim alanlari
yaratmak icin krediler vererek, kesenin agzini ac-
miglardi. Acilan keseleri katlanan banknot demetleri
olarak onlara geri dontiyordu.

Kentte ve kenti besleyen yakin iiretim alanla-
rinda bu hammadde tiirlerinin tiretimine dontk
tarimsal etkinlikle ve bunun getirdigi parayla disa
bagiml bir ticari canlanis ister istemez ortaya cikti.

Bu canlanis, tilkenin ekonomik kalkinmasina donii-
semiyordu. Yabanci yatirimcilar daha cok Avrupa
icin gereksinim duyulan hammadde ve pazar ola-
naklarini genisletecek alanlarda yatirim yapiyorlar-
di. Demiryollari, gemilerin ulagiminda gereksinim
duyulan fenerler, limanlar, gemi adami gibi alanlar-

a yabancilarin etkinligi s6z konusuydu. Boylece
9. yiizyilin ikinci yarisinda Tiirk toplumunda,
eni bir ticaret simifinin ortaya ¢ikmasi kaginil-
1az oldu.

Sermayenin belli ellerde toplanmasiyla top-
amsal farklilagsmalar keskinlesti; ticaret belli bir
mifin elinde yogunlasti. Biiyiik toprak sahiple-
i disa dayanan goreceli refahtan en biiyiik pay1
Idilar. Bunlarin yan sira yeni bir tiiredi, araci
olii tlistlenen tiiccar ziimre palazlandi. Sermaye
elli kesimlerin elinde toplanirken, varsil-yoksul
yirimi yogunlastt ve keskinlesti. Gelir diizeyleri

arasindaki farklilik, kiyaslanamaz 6l¢tide derinlesti.
Topraga bagli varsil konaklarinin yakinlarinda ko-
naga baglh bir yanagma diizeni ortaya c¢ikti. Bagta
saglik ve egitim gibi ¢cok temel insani gereksinim-
lerini bile karsilayamayan bu genis smif, yasami
boyunca yanina yanastig1 konak sahibine calisiyor;
karin toklugundan 6te bir géneng diizeyine ulasa-
miyordu.




Kentlerde ise Tiirkler
daha ¢ok liman ve limani
cevreleyen ticarethaneler-
de, depolarda amelelik ve
hamallik gibi yogun insan
emegine dayanan iglere yo-
nelmiglerdi. Kapital biri-
kimi genel olarak bolgeye
yeni olanaklar ve yatirimlar
getiriyordu. Ancak bu disa
bagiml bir siirecte, bagim-
lilik kosullar1 derinleserek

“aglamisti. Bunlarin bir kismi
oplumsal ve kiiltiir diizeyleri-
e paralel olarak, Avrupal1 bir
‘asam tarzi arayigina yonelmis
€ o diinyaya Oykiinen bir psi-
olojiye biirtinmiistii. Bir d6-
{istim yasaniyordu. Onceleri
oplumda, Tiirklerin ticaret ve
anayi gibi alanlarda etkinlik
‘Ostermesi ayiplanirken, bir
ire sonra, ticarette etkili olan
‘tirk girisimciler de kendisini

olabiliyordu. Bu siiregte,

toplumsal siniflarin kendi arasindaki keskin ayi-
rimlar ve ucurumlar ortaya ¢ikiyordu. Bankacilik,
sigortacilik, bankerlik, simsarlik gibi yeni ugrasi
tiirleri ortaya ¢ikmaya basladi; ancak bu da agirlikl
olarak yabancilarin elindeydi. Bu kapitalist ztimre,
disariyla kiyaslanamayacak kadar cilizdi.

Bu durumuyla bile, geri ve yoksul bir tilkede,
toplumsal farklilasmanin kutuplarindan birisi ol-
maya yeterliydi. Tiirkiye’de bu siirecte goriilen
kapital olusumlar, tilke disindaki kapitalist diinya-
nin icerdeki uzantilart gibiydi. Toplumsal tabaka-
lara bakildiginda su goriiliiyordu: Kiigtik bir grup,
kapital birikiminin etkisiyle lilkede etkin olmaya

‘Osterdi.

Ozellikle Ittihat ve Terakki’nin iktidar1 done-
minde yerli bir burjuvazi yaratma politikalar: yerli
sermaye gurubun ortaya ¢ikmasinda oldukca etkili
oldu’. Bu politikalar, sayilar1 ve sermayeleri sinirli
da olsa, yerli bir tiiccar zlimre ortaya ¢ikardi. Bu
sinifin kiiltiir ve toplumsal yasayis bicimi yerli-
lik ozelligi gosteriyordu; ancak batiya Oykiinme
duygusuyla, yasam bicimine yeni bir yon, icerik
ve zenginlik vermeye calistyordu. Elinde biriken
paranin sundugu yeni olanaklarla yasamim gele-
neksel yapinin goreceli disinda, ama biiytik olctide
onun kosullarina uyduran egilimler icine girmis;
boylelikle, Tiirkiye’nin kendi i¢inden gelen ref-

5 Zafer Toprak, lttihat-Terakki ve Deviet¢ilik (1908-1950), Tarih Vakfi Yurt yay., Istanbul, 1995.



lekslerle ve toplumsal ve kiiltiirel etkenlerin yon-
lendirmesiyle yeni bir kiiltiir ortami1 yaratan farkli
bir simif ortaya ¢ikmisti. Bunlarin sayisi ilk bagta
cok degildi; ancak, siire¢ icinde belli 6l¢iide artti-
lar. Toplumsal ve ekonomik yap1 i¢cinde agirlikla-
rin1 daha da duyurmay1 basardilar. Yaptiklar tiret-
me stire¢lerinin disinda, dis satim yapan yabanci
ya da Tiirkiyeli gayrimiislim tiiccara mal aktaran
araci bir girisimci sinifin yapabildikleriyle sinirliy-
di. Uretim mekanlarindan

uretim merkezleri demiryollariyla limanlara bag-
lanmusti. Ege Bélgesi'nde Izmir-Kasaba (Turgutlu)
ve Izmir-Aydin Demiryolu iizerinde yabancilarm
denetiminde isletilen lokomotiflere bagli vagonlar
ve yiik katarlar1 bolgede iiretilen ve Avrupa dokuma
sanayi i¢in 6nemli bir hammadde 6zelligi gosteren
pamugu, liziimi, inciri, palamudu ve daha pek cok
tarimsal tiriinti {zmir Limani’na tasiyorlardi. Daha
once deve kervanlariyla ya da kagni kollariyla son-
ra da agirlikli olarak lokomo-

kahyalar1 ve cengelcileri
araciligiyla mal topluyor- [ -
lar; bu mali magazalarinda
bekleyen, iilke disindaki
ticaret merkezleriyle bag-
lantilar1 olan biiytik tiiccar-
lara ulastirtyorlarda.

Goreceli gelismenin
ve artan ticaretin sundugu
olanaklar, tilkenin bagim-
Iiliginin gittikge artti§1 bir

| _;{ *> -
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flerle yapilan bu tagima isi
ile, Tiirklerin denetiminde
egildi. Ug bes kurusa, cok
tisiik paralar 6denerek Tiirk
reticilerin elinden kapilan
e kapatilan trtinler fiyatlari
atlanarak liman kentlerine
181lird1. Bu agsamadan sonra
3 kentlerdeki borsa simsar-
arinin eline diismiis olurdu.
Myat katlanarak, yine agir-

stirecte ancak degisik kim-

liklerin ve kesimlerin elinde toplaniyordu. Toplum-
sal yapinin i¢inde tabakalagmalar, derinlesen kimlik
ve smif farklar1 olusuyordu. Ortalama diizeyde ve
yaygin bi¢cimde Tiirk tarlasinda caligir, Uretir; tar-
lasinda trettigi irlinii, daha ¢ok azinliklarin teke-
linde olan, simsarlara ve c¢engelcilere kaptirirdi.
Uretimin zorlugu gozetilmezdi. Acikgoz gayrimiis-
lim simsarlar, Tiirk (reticinin elinden aldigr mali,
biiyiik liman kentlerindeki depolara yigarlardi.
Bir siire sonra bunlara yerli simsarlar da katild1.
Pek cok yerde lokomotifler yokken bu tasima isi,
deve kervanlariyla ya da kagni kollariyla yapilirdi.
Lokomotifler devreye sokulduktan sonra, énemli

kli bicimde gayrimiislim
olan tiiccarlarin eline gecer, basta Fransa, Ingiltere,
Ispanya ve Italya olmak iizere baska iilkelerin acen-
telerine bagli ticaret gemilerine balyalar, ¢uvallar
ya da kutular halinde, Tiirk hamallarin sirtinda yiik-
lenirdi. Yabanci ve gayrimiislim koskleri ve biiyiik
mallar1 olan biiytik Ol¢tide varlikli efendi; Tiirk ha-
mallik yapan yoksuldu. Birinin parasi ve sermayesi
vardi; dtekinin yalnizca emegi devredeydi. Ulkenin
niifusu s6zde agirlikli olarak Tiirk’tii; ancak, liman-
larinda goriinen biiyiik tonajli gemiler hep yabanci
bandiralar tasiyorlardi. Limanlarda hem yabanci
bandirali gemiler kaynasiyordu hem de sirtlarinda
balyalar ya da ¢uvallar yiikli Tiirk hamallar.

| 1) el
1 e,




Sanayi Devri’nden 6nceki donemlerden buya-
na yabancilar zaman icinde yalnizca tagimacilik
konusunda degil, gittik¢e yayginlasarak liman hiz-
metleri konusunda da ayricaliklar elde etmislerdi.
Kapitiilasyonlar bu ayricaliklarin ana omurgasini
olusturuyordu. Yabanci bandirali gemiler biiyiik li-
manlara gelir, oradan ytikiinii yiikler ve Avrupa’nin
biiytik limanlarina siirekli yiik ve insan tasir ve ge-
riye donerken de yine yiik ve insan getirirlerdi.

Osmanlt Devleti Tiirkiye Cumhuriyeti’ne do-
niistirken, Avrupa kapitalizminin etkisinde ve sar-
malinda, ne yapacagini bilemez bir gortintii altinda
bulunuyordu®.

Bu kosullarda, tam bagimsiz bir Tiirkiye yaratma
amag ve arzusu, son derece onemliydi. Yitirilen sa-
vaslardan ayr1 olarak, ekonomik alanda yitirilen y1gin-
la kale vardi. D1s bor¢ sarmali, kapitiilasyon-kabotaj
kiskac1 ve ekonomiyi ilgilendiren her tiirlii alanda
verilen sayisiz ayricaliklar yeni vatanlarinda Tiirkleri
tutsak etmis, boguyordu. Atatlirk’iin bu anlayis1 hem
tarihsel sezgilerin iizerine gelisen bir bilince hem de
savas yillarinda ve en azindan Osmanli Devleti’nde
yasanmig bu act deneyimlerin lizerine oturmustu.

Gecmise dontik ac1 deneyimler hala belleklerdeydi.

Bu kotii yazgiyr yenmek icin denizcilik ulusal
bir tilkii olarak algilanmaliydi. Denizlerde filolarini
isletebilen iilkeler, filolarinin biiytikliigii 6l¢tistinde
varlikliydilar. Bunu basaramayanlar ise yoksullar
kuliibiiniin dogal tiyesiydiler. Varlik olmadan dirlik
olmazdi. Saglam bir toplum yapis1 ancak tiretilerek
gerceklestirilebilirdi. Tirkiye artik kalkinmanin en
onemli motorlarindan birinin deniz ticareti ve ulu-
sal denizcilik filosu yaratmak oldugunu gérmeliydi.
Yeni Tiirkiye’de denizcilik geri birakilmislik yazgi-
sindan siyrilmaliydi. Tiirkiye’nin kalkinma hamle-
lerinde itici etken olmak zorunlulugu, gelisecek ve
cogalacak Tirk denizciliginin ve deniz adamlari-
nin omuzlarina yiiklenmis bir bor¢tu. Bu gérkemli
gorev donemin kendine Ozgii havasi ve heyecani
icinde, bir ilkii olarak algilaniyordu. Isgal ordulari
Izmir’de denize dokiiliirken; “Basardimiz!” diyen-
lere Mustafa Kemal, “Asil miicadele simdi basli-
yor!” demisti. O’nun yeni donem i¢in 6ngordiigi
geri kalmighk zincirlerini kirarak, géneng¢ iginde
bir toplum yaratma savagiminda goniillii neferler-
den olusan ordunun i¢inde, Tiirk denizcileri en 6n
sirada yer aliyorlardi.

6 Kismen bkz. Giindiiz Okgiin, Tiirkive Iktisat Kongresi: 1923, Izmir (Haberler, Belgeler, Yorumlar), Ankara, 1968, s.VII; Konu ile ilgili bazi yapitlara
bakilabilir: Sevket Pamuk, Tiirkiye Iktisat Tarihi Uzerine, Gergek yay., Istanbul, 1988; yine bkz: Dogan Avcioglu, Tiirkiye nin Diizeni: Diin-Bugiin, Tekin yay.,

Istanbul, 1996; gesitli ciltler.
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‘win Sonanlane

Aslinda bu yonde-
ki arayiglar, bir doniim
noktas1 olmakla birlik-
te, Lozan Baris GOrtis-
meleri sonuc¢lanmadan
kendini gosterdi. Pek
¢cok sorunun gortistildii-
g, yeni arayiglarin or-
taya ciktigr 1923 izmir
Iktisat  Kongresi’nde
Tiirk deniz ticaretinin
durumu ve Oniindeki
engeller pek cok soru-
nun yani sira olabildigi
olgiide ele alind1. Uze-
rinde en duyarhlikla du-
rulan konu, Tiirkiye’nin

ekonomik bagimsizli-

gin1 saglayamamis olusuydu. Ne yazik ki Tiirkiye
o guinkii kosullarda hala bir ekonomik bagimlilik
icindeydi.

Bu durum ister istemez, yeni arayiglar1 getirdi.
Var olan goriintlii en azindan modern Tiirkiye’yi
yaratmak isteyenlerin amaclariyla zitlik olustu-
ruyordu. Ekonominin ulusal bir nitelik kazan-
mast kaginilmazdi. Bu amagla 17 Subat 1923’°te
Atatiirk’iin 6ngoriisii ve agirlikli olarak Iktisat Ba-
kan1 Mahmut Esat (Bozkurt) Bey’in onciiliigiinde
Izmir’de yeni politika arayislarin1 masaya yatiran
biiyiik bir kongre diizenlendi. Kongreye pek ¢ok
kesimden temsilci katilarak, raporlarini okudular.

P VITICI VTV RN UL IC TP

de bir konugsma yapti.

VUAALLL AVAGLIUL 1/0UL LSV Yy DNWLLEaL v

O, Izmir gibi isgal yillarinin en biiyiik acilarin
cekmis bir kentte bu etkinligin amacini s0yle acgik-
lad1:

“Iktisat ~ Kongresi’'ni  toplamaktan
Tiirkiye’nin her tarafi bir oldugu halde, mesafenin
uzakligindan ve yollarin kotiiliigiinden, tiziilerek soy-
lemeliyiz ki Istanbul’daki tiiccarlarimiz Avrupa’nin
Istanbul’daki
ciftcilerimiz, uzak memleketlerdeki ciftcileri tamdik-
lart halde, Erzurum’u, Diyarbakir’1, Bitlis’1 taniya-

mayacak kadar kotii durumdadirlar™.

amag,

uzak memleketlerindeki tiiccarlart ..

7 Giindiiz Okgiin, a.g.e, s.VIII, ayrica; s.13.




Yol olmayisi, geri kalisin en 6nemli nedeni
sayiliyordu. Liman kentlerinin gOrtintiisti, disa-
11 ile orantisiz da olsa yapilan ticaretin sundugu
yeni olanaklarla daha iyi bir durumdaydi. Ancak
i¢ kesimlerin kosullar1 daha da kotiiydii. Bu yon-
den Izmir, liman ve liman etkinliklerinin getirdigi
goreceli refahla, 6teki Anadolu kentlerine oranla
daha iyi bir durumdaydi. Ancak kurtulusla birlikte

yasanan biiyiik Izmir yangini kenti harabeye cevir-
misti. Pek ¢ok konutun yani sira liman ¢evresinde
yogunlasmis magazalar, atOlyeler, ticarethaneler
ve depolar bu yangindan biiytik zarar gormiislerdi.
En onemlisi de bati ile Tiirkiye arasinda dig satim-
da araci rolili oynayan gayrimiislim ziimrelerin til-
keyi terk etmesiyle, ticaret ve bu dogrultuda deniz
ticareti de biiyiik bir darbe almigti®.
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1923 yilinda, Iskan Mintika Miidiiriyeti’nin Yunanistan’a gonderilecek siirat gemisine iliskin bir yazis.

8 Konu ile ilgili bkz. Kemal Ar1, “Kurtulus Savasi’nin Bitiminde Tiirkiye Disina Yonelik Gogler ve Sonuglart”, Besinci Askeri Tarih Semineri Bildirileri:
Degisen Diinya Dengeleri I¢inde Askeri ve Stratejik A¢idan Tiirkiye( Istanbul, 23-25 Ekim 1995), 1, Gnkur. ATASE yay., Ankara, 1995, 5.496-504.



Tiirkiye ’nin ekonomik sorunlarinin her biri teker
teker bu kongrede masaya yatirildi. Temel sorunlar
irdelendi, onerilerde bulunuldu. Onemli kararlar
alindi. “Miittefikan Kabul” seslenisiyle onaylanan
ve karara baglanan ilkelerden 6nemli bir kismi da
deniz ticareti ile ilgiliydi. “Ticaret-i Bahriye Mese-
leleri” bashigiyla kongre iliyelerince oylanan ve ka-
rara baglanan ilkeler sunlardi:

Tiirkiye, kendi limanlarinda kendi bayragindan
baska bayrak tasiyan gemilerin ticaret yapmama-
smna caba goOsterecekti. BOylece kabotaj sorunu
¢oziiliince, bagimsizlik hakki saglanmis olacakt.
Tiirkiye’de gemi isleten armatorlere yeni gemiler
alabilmeleri i¢in ¢ok biiytik olanaklar saglanacakti.
Bu olanak “en biiylik miisaade ile”

g1 tarafindan tezgahlara yonelik ingaat planlarinin
yapilmasi ve uygulamanin denetlenmesi gerekliy-
di. Ug yiiz tondan fazla yiikleme yapmaya uygun
arag-gerec yapacak tezgahlara hiikiimetce odiiller
verilmeli, boylece gemicilik sanayinin canlanma-
s1 desteklenmeliydi. Limanlar arasinda postacilik
yapabilmek hakkinin plana uygun hale getirilmesi
ve bunun denizcilik bakanliginca denetimi gereki-
yordu. Denizcilik alaninda arac-gere¢ yapiminda
ormanlardan gereksinimi duyulan kerestenin, ilgili
kurumlara verilmesinin kesinlikle engellenmemesi
gerekliydi. Deniz tagima araglarinin sigortalanmasi
saglanmaliydi. Bu gemi igleten kisiler i¢in zorunlu
hale getirilmeliydi. Seyr-i Sefain Idaresi Tiirkiye
gemiciliginin en biiytik ¢atistydi. Bu 6nemli kurum
devletin biirokratik yapisindan kur-

sermaye bulunmasi olarak vurgula-
niyordu. Sermaye tlilkede belki de en
az bulunan seydi. Bu amacla, deniz
ticaretini ulkii olarak gortip, biiyiik
bir yogunlukla ilgilenen bankalar
kurulmaliydi. Ustelik bu bankalar
deniz ticareti alanindaki sigortaci-
likla da ilgilenmeliydiler. Ulkede
bir Donanma Cemiyeti vardi. Bu
cemiyetin sermaye ve kazanci sehit
cocuklarma ayrilmali ve dagitilma-
liydi. Hatta bu sermaye ile bir deniz
ticareti bankasmin kurulmasi bile
gerekirdi. Denizcilik sektorti denilince, yalnizca ge-
milerin gidis gelisi algilanamazdi. Onu ¢evreleyip
besleyen bir sanayi kuskusuz gerekirdi. Denizcilik-
le ilgili sanayinin canlandirilmas1 biiyilik yararlar
getirecek Onemli bir isti. Hiikiimete ait arazilerden
tersane alani olabilecek yerlerin bedelsiz olarak
derhal deniz sanayi alaninda ugrasan girisimcilere,
zanaatkar ve iscilere verilmesi gerekliydi. Ulkede
bazi gemi yapim tezgéhlar1 vardi. Bunlarin yapi-
minda gerekli olan bazi maddeler iilkede bulunmu-
yordu. Bu maddeler tilkeye getirilirken, bunlardan
vergi alinmamaliydi. Yapim tezgahlar1 ve ustalari-
nin bes sene vergiden muaf tutulmalar: bile 6neriler
arasindaydi. Yapilacak deniz yiikleme ara¢ gerec-
lerinden ve motorlarindan da vergi alinmamaliydi.
Deniz yiikleme arag-gereclerinin bilimsel ilkelere
uygun yapilmasi gerekiyordu. Bu denizcilik alanin-
da gelismek i¢in gerekli bir konuydu. Bunun icin
de planli hareket edilmeliydi. Denizcilik Bakanli-

tartlmali, ticari bir kurul tarafindan
yonetilmesi ve diizenlenmesi saglan-
maliydi. Hiikiimet’in bu konuda so-
rumluluklart vardi. Gerektigi zaman
yararlanmak tizere olusturulan Deniz
Tasima Araglarna iligkin yasaya on-
celikle hiikiimet uymaliydr’.

Kimi gemiler, limanlar arasinda
posta gorevi goriiyorlardi. Bunlar-
dan fener ve saghik vergileri yarim
Olctide alimyordu. Bu hak tiim Tiirk
gemi isletmeleri i¢in yayginlagtiril-
maliydi. Hangi zamanda gelirse gelsin, bir gemi
limana geldiginde pratikasinin verilmesi saglan-
maliydi. Tirk limanlarinin durumu iyi degildi.
Limanlarin tiimii neredeyse biitiiniiyle azgin dal-
galara kars1 acik bir durumdaydi. Karadeniz ve
Akdeniz’e ivedi olarak korunakli limanlar yapil-
maliydi. Yiikleme ve bosaltma iglerinin yapilabil-
mesi i¢in kolayliklar saglanmaliydi. Bu nedenle
biiylik gemilerden bosaltma ve bunlara yiikleme
yapma amaciyla kaginilmaz olarak kayik liman-
larinin yapilmasi gerceklestirilmeliydi. Bu ise bir
yonteme baglanmaliydi. Kefalet alinmak kosu-
luyla, motorlarin da transit esya tasimalarina izin
verilmeliydi. Deniz ticaretinde dayanigsmay1 sag-
lamak i¢in esnaf derneklerinin kurulmasmma 6n
ayak olunmaliydi. Balik¢ilik ve balik tirtinlerinin
desteklenmesi icin, balik vergisinin kaldirilmasi
saglanmaliydi. Balikyagciligin gelisimi ve ilerle-
mesi i¢in destek verilmeliydi'.

9 11 Ekim 1914 tarihinde ¢ikarilan “tedarik-i vesait-i nakliye-i bahriye hakkindaki kanun-u muvakkat” adli yasa. Bu yasaya uyularak, Birinci Diinya Savast
baslarinda ¢ikarilan kararnamelerde, Bahriye Nezareti/ Deniz Bakanligi yerli ve yabanci tim gemilere el koyma hakki vermisti.

10 Giindiiz Okgiin, a.g.e., s.414.
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1925 yilinda Tiirkiye disina ¢ikacak Ortadokslarin pasaport durumlarin gosteren belge.

Izmir Iktisat Kongresi sonunda bir gergeklestirilmesi gereken isler ele alindi. Bu
“Misak-1 Iktisadi” yaymlayarak ekonomik ©nceliklerin hemen tiimii, Tiirk denizciliginin
bagimsizliga vurgu yapti. Ekonomik bagim- ve deniz ticaretinin canlandirilmasini zorunlu
sizligin gerceklestirilebilmesi i¢in Oncelikle kiliyordu.
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Misak-1 Iktisadi ekonomik kalkinmanin progra-
mu1 niteligindeydi. Bu kongreye ve bu kongrenin so-
nunda kabul edilen bu metne Izmir ev sahipligi yap-
misti. Izmir yalmz 9 Eyliil giinii Tiirk stivarilerinin
kente girmesiyle Tiirkiye’nin kurtulusunun simgesi
olmamig''; ayni zamanda ekonomik tam bagim-
sizliga yonelmek i¢in ilk kivilcimin parlamasina
da taniklik etmisti. Kongreye halk katmanlarindan
pek cok kesim katilmig, sorunlarini dile getirmis;
bir biitiinliik i¢inde kalkinmak i¢in yapilmas1 gere-
ken seyler lizerine 6nerilerde bulunmuslardi. Ancak
bunun i¢in 6ncelikle 6zgiir bir yurda gereksinimleri
vardi. Bu yurt topraklar1 kazanildiktan sonra, heye-
canla Oriilmiis atilim duygular ic¢inde, tilkenin el
birligi ile kalkindirilmasi i¢in ugrag verilecekti.

Istenen ve heyecanla dile getirilen bu arzular,
olabildigi 6l¢iide Lozan’da gerceklestirildi.

Tiirkler, ilk kez ciddi olarak LLozan’da kendileri-
nin tersine igleyen bu gidise dur demeye calistilar.
Birinci Diinya Savasi’nin baglarinda Almanlarin
yaninda tilkeyi savasa sokan lttihat ve Terakki yo-
netiminin, kapitiilasyonlar1 kaldirma kararinmi1 kim-
se ciddiye almamigsti'?. Hatta kimi siyaset merkez-
lerinde uygulanamayan bu karar alay konusu bile
olmustu. Ancak Tiirkiye Lozan’da konuyu ¢ok
daha ciddi bicimde giindeme getirdi. Tiirkiye ger-
cek anlamda bagimsiz olacaksa, ulusal niteligi olan
bir ekonomi yaratmaliydi. Bu ekonominin iiretme
ve pazarlama cabalar1 yaninda, en 6nemli yanlarin-
dan birisini tiretilen mali tasima ayagi olusturuyor-
du. Ancak kabotaj uygulamalar1 Tiirkleri ti¢ tarafi
denizlerle cevrili olan sahillerine sanki hapsetmis
gibiydi. Kapitiilasyonlar, kabotaj uygulamalarinin
ana cercevesini olusturuyordu.

11 Bu tarihsel siirecin ayritist icin bkz. Kemal Ar1, Ugiincii Kilig: Izmir 'in Kurtulusu ve Yiizbast Serafettin Bey, Zeus yay., izmir, 2006, s.132; ayri baskist,

Maltepe Un. yay, Istanbul, 2006.

12 Bkz. Kemal Ari, Birinci Diinya Savast Kronolojisi, Gnkur. ATASE yay., Ankara, 1997, s.44.




Tiirkiye Kurtulug Savasi’nin silahli evresinin bit-
mesinin ardindan Lozan’a Osmanli Devleti’nden ka-
lan ve yiizyillar boyu siirmiis olan sorunlar1 ¢6zmek
tizere gitmisti. Tiirk kuruluna, Kurtulug Savasi’nin
tinlii Bat1 Cephesi Komutani Ismet Pasa (Indnii) bag-
kanlik ediyordu. Savasta Yunanistan’a kars1 Tiirk or-
dular ezici bir tistiinliik gosterip zafer kazanmiglardi.
Oysa smirlarin yeniden ¢izilmesi yaninda Osmanli
Devleti’nden kalan bor¢larin paylastirilmasi, sinirla-
rin yeniden belirlenmesi, kapitiilasyonlarin kaldiril-
masi1 basta sigortacilik, bankacilik ve ticaret konulari
olmak tizere ayricaliklar konusunun bertaraf edilme-
si, cetin ugrasilar1 gerektiriyordu. Basta Ingiltere ve
Fransa, kendi trettigi mallar icin agik pazar olarak
gordiikleri cografyalarda, ulusal politikalar olustu-
rulmasini istemiyorlardi. Gemileri araciligiyla, bu li-
manlara her ugrayis ve bu limanlardan her ayrilis, bir
ekonomik kazan¢ demekti.

Giimriik  vergilerinin

sonraya birakmak gibi bir yontem ve strateji izle-
misti. Bu amacgla Lozan’da kabotaj konusunda or-
tak bir bildiriye imza atmaktan geri kalmadi. Ya-
yinlanan bildiride i¢lerinde Tiirkiye’nin de oldugu
tilkeler, kabotaj ve liman hizmetlerinin antlasmanin
yiirtirliige girisinden sonra Tiirk ulusal bayraginin
tekelinde olmasini kabul ediyorlardi. Bununla bir-
likte, 1 Ocak 1923’te kabotaj yapmakta olan ve li-
man hizmetleriyle ugrasan isletmeler konumlarimi
31 Aralik 1923 yilina kadar siirdiirebilecekti. Ka-
rarin altina imza koyanlar ardindan bir de Oneride
bulunup, beklentilerini dile getiriyorlardi: “Her
halde, 31 Aralik 1923 tarihine kadar Tiirkiye, bu-
giinkii Ticaret sozlesmesini imza eden oteki devlet-
lerin gemilerine; bu gemilerin yiik ve yolculart icin
gidip gelme, limana yanasma ve ticaret konusunda
ongoriilen kolayliklari, hicbir devlet yararina ayi-
rim gozetmeksizin saglayacaktir”™".

Lozan’a karsin, Tiirk-

diisiik ya da hi¢ olmadi-
g1 durumlarda, gemile-
ri bu limanlara ugrayip
bosalttiklarin-
da, Avrupali tiiccar yer-
li uzantilar1 araciligiyla
Tiirkiye
terini sOmiiriiyordu. Bu

limanlardan kalkan ge-

miler Tiirk koyliistiniin

biiylik bir emekle ve alin
teriyle tirettigi tirtinilinii, son derece diistik fiyatlara
kapatip Napoli, Paris, Londra, Barselona gibi kiy1
kentlerine tasiyorlar; bu kent limanlarina bosalti-
lan Tiirk mallarinin uzun katarlarla oradan bagka
merkezlere aktarimlarint yapiyorlardi. Boylece,
Anadolu’nun {retip, insanina ancak karin toklugu
saglayan, hatta bunu bile saglamaktan uzak eme-
81 Avrupali i¢in bir zenginlik araci haline gelebi-
liyordu. Ulkenin biiyiik limanlar1 yaninda, kiiciik
iskeleleri de Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz
boyunca serpistirilmigti. Bu limanlara yabanci ge-
miler rahatca girip ¢ikabildiklerinden bu ayricali-
g1 ellerinden ¢ikmasina karsiydilar. Tiirkiye ise en
basta giivenlik konularin1 dile getirmek gereksini-
mi duyuyordu. Bu 6ncelik dogrultusunda Lozan’da
kendisi i¢in yasamsal 6nemi olan konular1 ¢6zmek
icin ¢aba harcamis, c6zemediklerinin ¢6ziimiini

mallarini

insaninin  alin

erin bu igin altindan kal-
amayacagi diistiniilerek,
ine de ayricalik beklen-
isi stirtiyordu. Bu ayrica-
tk beklentisinin yasal alt
apilar1 da siire¢ i¢inde
azirlanmisti. Tiirkiye 14
Jisan 1921 tarihinde ka-
ul edilen statii ile ulus-
ararasi yarari olan suyol-
-1 rejimine iligkin olarak,
Barselona Konferansi’nca 19 Nisan 1921°de kabul
edilmis statiiye ve ek protokole katildigini bildir-
misti. Tiirkiye, deniz kiyisindan yoksun tilkelerin
bayrak hakkini (droit au pavillon, rights of flag) ta-
nimis oluyordu.

Bu s6zlesme deniz tagimacigi ve ticareti alaninda
ozel bir uygulama getiriyordu'*. Tiirkiye, bu rejim
altina sokulacak limanlarin1 sonradan agiklayacak-
t1. Fransiz temsilci M. Barrere bunu, “Uluslararast
biiyiik sozlesmelere Tiirkiye’nin de katilma istegi”
gibi parlak bir ciimle ile yorumluyordu. Lozan
kuskusuz, ge¢mis siireclere ve uygulamalara ba-
kildiginda biiyiik bir adim atarak, kabotaj hakkini
Tiirkiye Cumhuriyeti’ne saglamigti. Ancak sonraki
stirecle ilgili beklentiler stiriiyordu. Bu beklentinin
temelini de; Tiirklerin bu igin altindan kalkamaya-
cagi diistincesi olusturuyordu.

13 Lozan Barig Konferansi: Tutanaklar-Belgeler (Cev. Seha L. Meray), VII, Yap1 Kredi yay., s.224.

14 A.ge, VI, s.23.
15 A.ge, s.21.



Aslinda bu sonug¢, Barrere’nin dedigi gibi,
Tiirkiye’nin diinya ile biiytlik s6zlesmelere katilma
isteginden c¢ok biling¢li olarak ve zorunluluklarin
getirdigi bir stratejinin sonucuydu: Tiirkiye kendi
gemileri ve gemicilik sirketleriyle bagkasina ge-
reksinim duymadan trettigini tasityacak kapasite-
ye sahip degildi. Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin
dedigi gibi biiyilik diislere kapilmadan, gercekci

bir temelde Tiirk denizciliginin gelistirilmesi zo-
runluydu. Ancak gercekler de agik bi¢imde or-
tadaydi: Tiirkiye, denizcilik acentelerinin azligi,
sinirli tagima kapasitesi olan gemileriyle ne yiik,
ne de insan tagima gereksinimini kargilayacak du-
rumdaydi. Bu nedenle ulusal bir strateji izleyerek,
deniz ticaretini canlandiracak ve ona ulusal bir
karakter verecek acilimlar yapmak zorundaydi.

Saglam bir stratejiye dayanan gecis siirecini
planlamak gerektiginin Ttrkler de farkindaydilar.
Bu strateji ana yonleriyle sdyle olusturuldu:

Amac deniz tasimaciligi ve ticaretinde ulusal
karakteri olan bir yap1 ve olusum meydana getir-
mekti. Bu 6zgiin yeni olusum ve ac¢ilim tagimacili-
g1n oOteki alanlarinda, yani denizyollar1 ve karayol-
lar1 icin de gecerliydi. Bunun i¢in yerli olanaklar
zorlanmali, her seyden Once denizcilik ve deniz
ticareti alaninda etkinlik gosterecek yeni bir giri-
simci ziimre yaratilmaliydi. Boylece o zamana dek
tilkede gayrimiislimler araciligiyla yapilmis bu et-
kinlikler, olusturulmasina calisilan milli-burjuvazi
niteligi olan bir ziimreye kaydirilabilecekti. Bu
girisimci sinifin ortaya ¢ikmasi i¢in kuskusuz bir
zamanin ge¢cmesi, kosullarin olgunlagsmasi gereki-
yordu. Bu yapilmaya ve bu yolda adimlar atilmaya
calisilirken, sorunlar ve karsilanmasi gereken bek-
lentiler ve yapilmasi zorunlu isler kendiliginden
ortadan kalkmiyordu. Yasam siirtiyordu. Yasam

kavgasi i¢cinde, kazanilan baris ortaminda insanlar
yeni bir umutla yasama sariliyorlar; ciftciler tar-
lada, isciler at6lyelerde tiretiyorlar; hizmet sekto-
riinde yer alanlar da yiikstinmeden hizmetlerini su-
nuyorlardi. Kirilmalar ve dalgalanmalar gosterse
de diger alanlarda oldugu gibi, deniz tagimaciligi
alaninda da limanlarda biriken mallar tasinmay1
bekliyordu. Bu gecis doneminde yabanci limanla-
ra taginacak mallar ilkel kara ve demiryolu agiyla
liman kentlerine yigiliyordu. Tiirk tilkesinin iiret-
tigi mali yabanci limanlara ve pazarlara tasiyacak,
tilke limanlar1 arasindaki ticari etkinligi canli tuta-
cak, yurt digindan tilkeye yiik ve insan tasiyacak
gemilere gereksinim elbette siirtiyordu. Kabotaj
hakkini elde etmekle bu gereksinimi karsilayacak
yiiktimliiliikler birden bire sifirlanmis olmuyordu.
Ticari etkinlikler i¢cinde limanlar arasinda gemiler
yine seferler yaparak yiik ve insan tagimaliydilar.
Ekonominin dirilmesi, canlanmasi ve gelismesi
icin bu yogunluk bir an i¢in geriye gitse de yeni-
den artmaliyda.
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Tiirk insam {trettigini, yine limanlara katarlara
baglanmis vagonlar, kagn1 kollari, deve kervanlari,
at ya da eseklere baglanmis arabalarla mal y1g1ldigi-
na gore, yabancilarin elinden kabotaj hakk: alindi-
ginda bu mallarin bagka iilkelerin limanlarina, hatta
kiiciik iskelelerden Istanbul, Izmir, Iskenderun gibi
biiytik limanlara yonelik kiy1 tagimacilig1 biitiintiy-
le yerli olanaklarla nasil yapilabilirdi? Tiirkiye’nin
bu yiikiin altindan kendi olanaklariyla kalkabile-
cegi kapasite ve tonajda deniz tagima filosu heniiz
olusturulabilmis degildi. Bunun i¢in toplum kesim-
lerinde benimsenmis bir gelenek, egilim, irade ve
arzu bile pek bulunmazken; bu durumda, ticaret ve
ekonomi nasil canlandirilabilecekti? Girigimci si-
nif yoktu. Cok az bulunan sermaye ise sanki asla-
nin agzindaydi. Sirf kabotaj hakki kazandim demek
icin, Turk insanmn dUrettigini tagryamamanin ve
tirlinilin tarlada ¢iiriitiilmesinin hi¢bir anlam1 yoktu.
Oncelikli olarak kazanilan hakki, baskasina gerek-
sinim duymadan kullanabilmek yetenek, yeterlilik
ve olanaklarina kavusmak gerekliydi. Bu asamada
¢6ziim yolu kendiliginden beliriyordu: Gereksinim-
ler devam ettigine gore Tiirk gemilerinin yani sira
yabancit kumpanyalara doniik kabotaj uygulamasi
bir siire daha devam etmeliydi. En azindan bu asa-
mada, bu destegin alinmast kaginilmazdi. Hem yerli
hem de yabanci gemilerle, iirtin tarlada ciirlimeye
terk edilmeden pazar ortamlarina taginabilirdi; hat-
ta taginmaliydi. Ancak yeni donem, eskisi gibi ne-

redeyse sorumsuzluk Olgiisiine varan bir ayricalikla
bicimlendirilemezdi. Yeni kosullar, yontemler, ilke-
ler ve uygulamalar olusturularak, tasimacilik yapan
yabanci kumpanyalara kimi sinirlamalar getirilmesi
gerekebilirdi. Bu siire i¢inde iilkenin kendi 6z kay-
naklar1 zorlanarak yeni yiik ve insan tagima amacl
gemiler ve diger deniz tasima araclart alinmaliydi.
Teknoloji gelisiyor, gemilerin tonajlar1 eskiye oran-
la akil almaz olgiide yiikseliyordu. Bu nedenle bu
tiir gemilerin yanasabilecegi yeni limanlar yapilma-
liyd1. Bu limanlarda saglikli depolama ve paketleme
olanaklar1 gelistirilmeliydi. Her yere biiytik limanlar
yapma olanag1 olmadigina gore, bu limanlar arasin-
da baglantiy1 saglayacak, en azindan yiik, insan tagi-
ma ve posta islerini gerceklestirecek sileplerin yana-
sabilecegi kiiciik iskeleler olusturulmaliydi. Bunun
belli bir diizene ve anlayiga gore yapilmasi, bosluk
yaratilmamas: ve kaynaklarin gereksiz harcanma-
mas1 gerekliydi. Bu gecici stlirede yeni gemicilik
kumpanyalar1 kurulmaliydi. Tiirkiye’nin elinde bu-
lunan gemiler fiziki acidan yeterli degildi. Pek cogu
eski yapimdi. Hala yandan carkli gemilerle insan ve
yik tasimaciligr yapan gemiler vardi.

Biiytik tonajli ve teknik donanimli yiiksek gemi-
lere gereksinim duyuluyordu. Bunun i¢in de iki yol
bulunuyordu: Yabancilarin elinden Tiirk sermaye-
siyle gemi almak ya da yeni tersaneler olusturarak,
gemi yapmak...



Mustafa Kemal Pasa iinlii konugsmalarindan
birinde iilkesinin degisik sorunlarina ayrimtil
bicimde deginmis; genel durum iizerine bilgiler
verdikten sonra, su ciimlelerle Tiirk denizciligine
vurgu yapmisti:

“Efendiler!.. Bahriyemizi koklii ve ciddi bir bi-
cimde diizeltip gelistirmeyi diisiinmeliyiz. Bu ko-
nuda agirlikly konu ozellikle segkin kisileri gerekli
donamimla yetistirip, ondan iilkenin ivedi gereksi-
niminde yarar saglamaktir. Bunu yaparken de her
halde iilkenin giicii iizerinde hayale dayanan dii-

stincelerden uzak kalmaktir...”"

Tiirk denizciligini gliclendirmek, bunu yaparken
yalniz gemi satin alinarak ya da iiretilerek tilkenin
gereksinimleri icin kullanmak... O zamanki de-
yimle, “Tiirk bahriyesini” diinyanin biiyiik tasima
filolarinin yaninda hatir1 sayilir bir noktaya getir-
mek; lic yan denizlerle ¢evrili olan iilkede, deniz
ticaretinden ve tasimaciligindan en yiiksek verimi
elde etmek...

Bu temel diisiince, Cumhuriyet’i kuran kadrola-

rin en 6nemli hareket noktasini olusturmustu.

Denizlerde Tiirk denizciligini canlandirarak,
Tiirklerin “bana ait” diyebilecegi bir tasima filo-
su yaratmak; karada ise yurdu bastan asag1 demir
aglarla orerek, lokomotifi Anadolu’nun en uzak di-
yarlarina kadar gotiirmek... O zamana dek kapali
bir ekonomik yap: i¢inde kendi kisir dongitistinii
kiramamisg, yoksul kalmig, tlirettigini pazara tasi-
yamamig Anadolu insaninin tirettigini lokomotifler
araciligiyla liman kentlerine tasimak... Oradan da
diinya pazarlarina a¢ilmak... Yalnizca demiryolla-
rin1 ve limanlar1 degil; karayollarim1 da icine alan
genis bir ulasim yolu projesi hazirlamak ve bunu
devreye koymak... BOylece bir iktisat devleti olma
diisiince, arzu ve cabasini, ulusal bir dava haline
getirmek...

Bunlar o zamanlarin Tiirkiye’si i¢in biiyiik he-
deflerdi. Limanlar1 demiryollarina ve karayollarina
baglamaya doniik olarak genis bir bayindirlik prog-
rami hazirlanmistt. “Umur-u Nafia Programi” de-
nilen bu programla, yurdun en ticra kosesini biiytik
kentlere ve limanlara baglamak arzulantyordu'’.

16 Atatiirk iin Soylev ve Demegleri, 1, Atatiirk Aragtirma Merkezi yay., Ankara, 1997, s.350.
17 Umur-u Nafia Programu, Istanbul, 1923; ayrica, bkz. Ziya Giirel, Kurtulus Savasi 'nda Demiryolculuk, TTK yay., Ankara, 1989; konuya kismen deginen bir
¢alisma i¢in bkz. Kemal Ar1, “Samsun-Carsamba Demiryolunun temel Atma Toreni ve Reisicumhur Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun Gezisi”, Atatiirk

Aragtirma Merkezi Dergisi, VII/21 (Temmuz, 1989), 5.609-623.
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26 Haziran 1924 giinii Bakanlar Kurulu, Musta-
fa Kemal Pasa’nin bagkanliginda toplandi. Ticaret
Genel Miidurligi Tirkiye’de Lozan Anlagsmasi’nin
getirdigi yeni kosullar cercevesinde Tiirkiye’ nin
denizcilik sektorii ve sorunlari tizerine bir rapor ha-
zirlamisti. Toplantinin konusu bu raporda deginilen
konular1 gézden gecirmek ve gerekli 6nlemleri al-
makti. Yeni Tiirkiye’yi yaratanlar, tilkelerinin tize-
rine gozleri gibi titriyor, elde ettikleri yeni hukukun
getirdigi kazanimlar1 biitlintiyle uygulamak isti-
yorlardi. Denizcilik konusunda sorunlar belliydi.

Limanlar ve limanlar ile kiiciik iskeleler arasin-
daki tasimacilik gorevi o zamana kadar goz ardi
edilmisti. Tiirk deniz isletmelerinin hem ulusla-
rarast sularda hem de Tiirkiye kiyilarindaki yiik
ve insan tagsimacilifinda tizerindeki yiikiin altin-
dan kalkabilmesi bir anda olanakli goriilmiiyor-
du. Durum gozden gegirildi. Ulkede sayilar1 az da
olsa yeni isletmeler ve onlarin ellerinde degisik
boyutlarda gemiler vardi. Ozel ve devlete bagh
isletmelerin elinde bulunan gemiler, silepler, ro-
morkorler ile ilkel iskeleler ve limanlar arasinda

Yabancilarin ka-
botajindan biitii-
niiyle siyrilmak,
ulusal temele
dayanan bir de-
nizcilik  sektori
yaratmak; bunda
ulusal sermayeyi

yaygin kilmak...

Bu toplantida
Tiirk deniz tica-
ret ve tagimacili-
ginin, Lozan’dan
sonraki yeni du-
rumda ve yaban-
ct kumpanyalarla
olan iligkileri yo-
niinden durumu
gozden gecirildi.
Bir anda kabotaj uygulamasia gecilemedigi igin,
bir ara donem yasaniyordu. Tiirkiye’nin elinde ken-
di gereksinimlerini karsilayacak bir deniz filosu
yoktu. Bu ara d6nemde kimi yabanci kumpanyalara
Lozan’in imzalanmasindan sonra da kabotaj hak-
k1 verilmigti. Bu kumpanyalar, imza koyduklar1 ve
hiikiimet adina Ticaret Bakanligi ile yapilan sozles-
meler uyarinca, tasimacilik yapmay stirdtirtiyorlar-
di. Lozan Tiirk tarafina 6nemli oranda kolayliklar
getirmigti. Tiirklere ait denizciligin ve denizcilikle
ilgili yan sektorlerin canlanmasi en 6nemli dilekti.

iikleme yapilip,
1al ve insan tasi-
1a isinin altindan
erli olanlarla
alkilamayacagi
iliniyordu. Bu
edenle Lozan’la
abotaj hakkinin
am olarak ve-

ilecegi  donem
ir gecis donemi
larak  algilani-
ordu.

Bu donem ge-
is donemi olaca-
ma gore, bunun
ir denge lizerin-
e olusturulma-
1 kacimilmazdi.

1iirk  direticisinin
tirettigi mal, elinde kalmamali, biiyiik liman kentle-
rine getirilebilmeliydi. “Biz bunu yapariz” diyerek
ortaya cikip, basarili olamamak ¢ok daha riskliydi.
Ulusal savasin sonunda gayrimiislim girisimci ve
tiretici 6nemli bir ziimre lilke disina gitmisti. Zaten
onlardan geriye kalan 6nemli bir ekonomik bosluk
bulunuyordu. Tiirkiye’de bu boslugun doldurulma-
s1 yoniinde canli, diri bir heyecan ve bu heyecanla
Orlilmiis bir atilim hissediliyordu. Ancak bardagin
dolu tarafin1 gérmek kadar, bos tarafim1 gormek de
gerekliydi.




Tiirk denizcilik sektorti, bu agamada, kiigtik li-
manlara indirilen Tiirk iireticisinin tirettigi tirtinleri
biiytik limanlara tagima olanagina sahip bulunmu-

yordu. Tiirkiye agir-
likl1 olarak bir tarim
toplumundan olu-
suyordu. Tiitiin, in-
cir, lizlim, palamut,
musir, dari, arpa,
susam, yulaf, cav-
dar gibi trtinler ile
baklagiller en cok
tiretilen riinlerdi.
Bunlar bir sekilde [
kiiciik  iskelelere
indirildikten sonra,
onlarin biytk li-
manlara aktarilmasi

biiytik bir yiik ve sorundu. Bunu yapamadiktan son-
ra, “Ben kabotaj hakkint biitiiniiyle wyguluyorum”
diye ortaya ¢ikmak tilkenin zaten daralan, savas nuyordu.

yillarinin ortaya koydugu agir yikim nedeniyle de
daha da diriltilmesi gereken ekonomisine, diisma-
nin yapamadigi kadar biiyiik bir darbe vurabilirdi.
Kararli olmak 6nemliy-

li; ancak akilli olmak
la. Bu kararlilig1 ve akli
ilkenin kazanmasi yo-
iwinde kullanmak gere-
dyordu. Simdi, Ticaret
senel Miidiirligli’ niin
.273 nolu tezkeresi
Jakanlar  Kurulu'nun
miindeydi. Ticaret Ge-
iel Miidiirliigii niin
azirlayip, Ticaret
Jakanlif1’nin  onayin-
lan gecirerek Bakanlar
{urulu’nun Oniine geti-

rilen ayrintili inceleme, Tiirk denizciliginin genel
sorunlari tlizerine bilgiler veriyor, Onerilerde bulu-




Karar elbette Bakanlar Kurulu’nundu'®.

Lozan’da alinip verilen mektuplarla Tiirk sahil-
lerinde bir siire daha dokuz yabanci gemi isletme-
sine kabotaj yapma hakki verilmigti. Bu hakki alan
gemi isletmelerinin, Tiirk Ticaret Bakanligi ile go-
riismeler yapip birer sozlesme imzalamasi zorunlu-
lugu vardi. Bunu Tiirkiye kiyilarinda yiik ve insan
tastmacilig1 yapacak olan yabanci vapur kumpan-
yalar1 da biliyordu.

Bu nedenle 1924 yili baginda kendi temsilcileri-
ni Ankara’ya géndermislerdi. Ticaret Bakanlig1 uz-
manlariyla yaklasik alti ay siiren miizakereler ger-
ceklestirildi. Kimi

lizerine etkinliklerine son vermislerdi. Ornegin
Compagnio Navigazioni Italiano sirketi, 1 Ocak
1923 tarihinden bu yana Tiirk sularinda gemi is-
letmiyordu. Etkinliklerine son verdigine iligkin bir
duyuru yayinlamisti. Bunun yani sira, isletmenin
hem hukuki durumunu hem de vergi denetimini
yapmak lizere resmi yonden de isletme inceleme-
ye alinmig; bu yeni durumun dogru oldugu sap-
tanmisti. Saptama suydu: Compagnio Navigazioni
Italiano Sirketi kendiliginden kabotaj hakkindan
vazge¢mis oluyordu?'. Dolayisiyla bu firma ile
yeni kabotaj kosullarin1 goriismenin anlami yok-
tu. Yine bir bagka firmanin ise, o zamana degin

ilkeler tizerinde
goriismeler ya-
pildi. Bu miiza-
kereler, 1924 y1l1
haziraninda belli
bir diizeye geldi.
Bu kez s6z ko-
nusu acentelerin
temsilcileri ken-
di firmalarinin
merkezleriyle
iletisim kurmak
ve onlara One-
rilen  kosullar
acente merkez-

kabotaj  uygula-
r1asinda  bulun-
1adig1  Istanbul
.iman Idaresi

taskanligi’ndan
ildirilmigti. Hak-
mda  inceleme
asglatilmisti.  Bu
1celeme  bitene
ek, onunla da
Orlismeler yapil-
ertelenmis-
L. Dolayisiyla,
eriye kalan yedi
abanci firma ile

1aS81

lerine iletmek

icin Istanbul’a gelmislerdi'”.

O tarihlerde Tiirkiye’de faaliyet gosteren va-
pur sirketleri sunlardi: Servizio Maritimi Italiano,
Lloyd Triestino, Compagnio Navigazioni Italiano
(Italyan Sirketleri), Messagerie Paquet et Fresine
(Fransiz), Khidiv Constant Lines, Nelerman Lines
(Ingiliz)®. Bunlar ve digerleriyle birlikte, tam do-
kuz yabanci gemi kumpanyasit...

Bunlar o ana dek, Tirk sularinda ve limanlar:
ile iskeleleri arasinda yiik ve insan tasiyan yaban-
c1 igletmelerdi. Her bir isletmeye bagh cok sayida
gemi Tiirk karasularinda seyrediyordu. Sayilari
Diinya Savasi’ndan 6nce ¢ok daha fazlaydi. Bazi-
lar1 savas basladiginda ve savas siirecinde, kimile-
ri de Lozan’daki gelismelerin kendini géstermesi

turup miizakere
yapilabilir ve il-
kelerde anlasilirsa onlarla hiikiimet arasinda so6z-
lesme imzalanabilirdi. Bunlarin da bayraklarma
bakilarak Fransiz, Italyan ve Ingiliz kumpanyalari
oldugu anlasiliyordu. Ticaret Bakanligina baglh
uzmanlar ile sozii edilen yedi gemi isletmesi ara-
sinda cetin pazarliklar yapilmis, ilkeler ortaya ko-
nulmustu?.

Yabanci gemi isletmelerine kimi kosullar 6ne
stirtildi. Bu one siirtilen kosullar yeni Tiirkiye’de
Tiirk denizciligine verilmek istenen yeni karaktere
iligkin izler tasimaktaydi. O zamana dek yabanci
gemi isletmelerinin siirsiz gibi goriinen ozgiirliik-
lerine baz1 sinirlamalar getiriliyordu. Siirlandirilan
her konuda yeni acilimlar yapiliyor, bu yeni acilima
uluscu/milliyetci bir nitelik ve 6zellik ekleniyordu.

18 So6z konusu rapor i¢in bkz. Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA,), 030.18.01.01/010.31.20.

19 BCA4, 030.18.01.01/010.31.20.
20 Eser Tutel, Seyr-i Sefain: Oncesi ve Sonrasi, iletisim yay., Istanbul, 2006.
21 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
22 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.



Bagta komiir olmak tizere gereksinim duyulan
madenlerin yerli kaynaklardan saglanmasi isten-
mekteydi. Bu konuda o zamana degin yabanci islet-
melere bagli gemileri zorunlu tutan bir kural yoktu.
Bu isletmeler komiiri istedigi yerden istedikleri
Olctide alabiliyorlardi. Ancak simdi Tiirkiye’deki
komiir isletmelerinden komiir almak zorunlulugu
vardi. Boylece Tiirkiye’de o zamana kadar gézardi
edilmis ve ilgisiz kalinmig ma-

derece uygundu. Hem tilkenin sinirli olan parasi di-
sar1 gitmez hem de bu siirecte ortaya ¢ikan pek ¢ok
olanak, Tiirkiye’nin zenginlesmesinde yeni etken-
ler olarak gelistirilebilirdi*.

Boylece Tiirk komiirtinii, Ttirk kiyilarinda isle-
yen yerli gemilerin yani sira, yabanci gemilerde de
kullanmak kosulu getiriliyordu. Bu kosulu bagka
kosullar izledi:

dencilik sektorii kismen olsun
harekete gecirilecek, Tiirkiye
yabanci kaynaklara bagimli-
liktan kurtulacakti. Tiirk parasi
Tiirkiye’de kalacak; tistelik bu
kaynaklarin islenmeye baslan-
masiyla yeni i olanaklari yara-
tilacakti. Bu ise pek ¢ok sekto-
riin canlanmasi, dirilmesi, tilke
ekonomisine ekonomik katki-
lar saglayacak yeni siirecleri
olusturmasi ya da tetiklemesi
demekti. Tirkiye’de ozellikle
Zonguldak’ta yiliksek nitelik-
li komiir havzalar1 vardi. Bu agidan, Tiirkiye’nin
kendi kiyilarinda isleyecek gemileri, hatta demir-
yollarinda isleyen trenler i¢in bagka bir tilkeden
tagkOmiirti almasma gerek yoktu. Zonguldak ko-
miir madeni ocaklart gelistirilebilir; o zamanin ko-
sullarina gore, gemilerin kazanlarinda kullanilma-
ya uygun nitelikte taskOmiirii tiretimi artirilarak,
bu havzalarin canlanmasi saglanabilirdi. Bu yapil-
diginda komiir ve komiir sanayine bagl pek ¢ok
yan sanayi yalniz Zonguldak ve cevresinde degil,
Tiirkiye’nin pek cok yerinde canlandirilabilirdi.
Komiir demek, o zaman i¢in en 6nemli enerji de-
mekti. Fabrikalar, gemiler, trenler komiirle isliyor
ve calistyordu. Ozellikle sanayilesmesini saglayan
tilkelerde, komiir havzalarinin zenginligi, onlarin
zenginliklerine zenginlik katmis, sanayilerini kur-
mada Onemli bir 6ge olmustu. Sanayi devriminin
temelinde biiyiik 6l¢iide komiir madeninin kullani-
mu vardi. Tiirkiye ise bu siirece hentiz girme asama-
sindaydi. Ulke neredeyse yiiz y1l geriden Avrupa’yi
izliyordu. Bir kiy1 kenti olmasi nedeniyle, Tiirk ki-
yilarinda isleyen yerli ya da yabanci gemilerinin
Zonguldak’taki bu havzalardan komiir almasi son

Gemiler i¢in gereksinim duyulan memurlarin,
gemi ¢alisanlarinin ve liman igleriyle ilgilenen giri-
simcilerin Tiirklerden se¢ilmesi gerekliydi. Boylece
yabanci bir isletmeye bagl olan gemilere yerli bir
goriintii verilmek amaclaniyordu. Belki de uzaktan
uzaga bu yolla yabanci gemi isletmelerinin denetlen-
mesi saglanmak istenmisti. Yine bazi Tiirk tirtinlerini
dis pazarlara satma yoniindeki tagima hizmetlerinde
indirimler uygulanmaliydi. Bu konu o zamana dek
yalnizca gemi isletmelerinin rekabetine birakilmis-
ken, ulusal hiikiimet bu konuda belirleyici olmak
gereksinimi duyuyordu. Bu noktada bir adim daha
ileri gidiliyor ve bundan bdyle hiikiimetce alinacak
kararlara uyulmasi zorunlulugu getiriliyordu. O za-
mana dek kapitiilasyon temelli kabotaj uygulamasi-
nin getirdigi sinirsiz denilebilecek 6zgiirliigiin onii-
ne sinirlar ¢ekilmig olunuyordu®. Hatta bu denetim
ylikiimliiliigiini uygulamanin 6lgiisii, bir kurala da
baglaniyordu. Tiirk kiyilarinda etkinlik gosterecek
yabanci bandirali gemiler sinirli kabotaj uygulama-
sin1 yiirtitiirlerken ti¢ ayda bir etkinliklerinin 6l¢iisii-
nii, boyutunu gosteren ¢izelgeler hazirlayacaklar ve
bunu hiikiimete sunacaklardi®.

23 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
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Bu asamada son derece 6nemli goriilen bir nok-
taya vurgu yapilmaktaydi:

Cesme, Kusadasi, Fenike, Kas, Bodrum, Fethi-
ye, Giillik, Tasucu, Alanya (Alaiye) gibi Ege ve
Akdeniz’de bulunan ve birer kiiciik iskelesi olan
yerlesim yerlerinin sorunlari vardi. Buralar bii-
yiik limanlara goreceli de olsa uzun mesafesi olan
yerlerdi. Dogal olarak biiyiik limanlardaki ticari
etkinligin, yiikleme ve bosaltma iglerinin burada
ayn1 oranda olmasi1 olanaksizdi. Bu kii¢iik yerlesim
yerlerinin rihtimlar1 biiylik gemilerin yanagmasi
icin uygun degildi. Rihtimlarinda yiikleme yapma
donanimlar1 eksikti. Kiminde ise bu donanimlar
hemen hemen hi¢ bulunmuyordu. Bu olanaksizlik-
lara karsin, yine de
buralarda dis satim
ve dis alim islerini
deniz yoluyla yap-
mak  zorunlulugu
vardi. Bu rihtim-
lardan, tlizlim, incir,
pamuk,  palamut
gibi ihra¢ etmeye
uygun  lrtinlerin
yiiklemesi yapila-
bildigi zaman, bu
urtinler, bagka l-
kelerin limanlarina
gonderilebiliyordu.
Bu gorev yerine
getirilemedigin-
de, tiretilen triinlin
Tirk  treticisinin
elinde kalmas1 ve boylece ciirlimesi olasilig1 vardi.
Deve, at, esek kervanlariyla ve kagni kollariyla ge-
tirilip iskelelere yi1gilan mallar, yiiklenecek gemiler
bekliyorlardi.

Bu da su anlama geliyordu:

Ad1 gecen rihtimlara yanasacak, yiikleme ve bo-
saltma yapacak deniz tagima araglarinin uluslarara-
s1 tasimaya uygun nitelikte olmasi gerekliydi. Belki
gemi acikta duracak, daha kiiciik tagima araglariyla
acik denizde yiikleme yapilacakti. Ancak kabotaj
hakki alan yabanci gemi isletmelerinin bu gerekli
is1 dikkate alarak kiictik iskelelere belli donemler-

de gemi gonderip, buralarda acikta yiikleme yapma
zorunlulugu olmaliydi. Bunu yapabilmeleri icin
de gerekli onlemleri almalari, yanasamayip acikta
ylikleme yapmak zorunda kalsalar da buralara belli
araliklarla gemi gonderme yiikiimliiliikleri vardi®.
Bu uygulama Tiirk uyruklu gemiler icin zaten zo-
runluydu. Bunun yani sira yabanci bir gemiye de
kiyidan yiikleme yapilmasi ya da gemiden kiyiya
mal bosaltilmasi gerektiginde, bu yiikleme ya da
bogaltim isini Tirk isletmeleri yapacakti. Tiirk is-
letmelerine bagli silepleri, motorlar1 ve rémorkor-
leri bu tiir yerlere ugrayip yiik almak durumunda
olan yabanci gemiler de kullanmak zorunda kala-
caklardi.

Marmara’da Gelibolu ve Canakkale hari¢ olmak
tizere diger iskelelerde kabotajdan vazgecilmeliydi.
Ciinkii buralarda artik Tirk isletmecileri tasimaci-
lik yapabilecek kapasiteye ve sayiya ulagsmislardi.
Marmara’nin yanmi sira Karadeniz’in, Akdeniz’in
bazi limanlarinda da kabotaj hakki verilmemeliydi.
Buralarda Tiirkler, kendi olanaklariyla tasima yapa-
bilecek olanaklara sahip bulunuyorlardi. Dolayisiy-
la buralarda yabanci gemilerin ticari etkinlikte bu-
lunmasia gerek yoktu. Bazi sorunlu iskelelerde ise
Tiirk gemilerine sunulan kogullara benzer bi¢cimde
yabanci isletmelere ait gemilere de olanaklar tani-
nabilirdi.

26 BCA, 030.18.01.01/010.31.20.
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Belli araliklarla ve diizenli olarak yapilmasi ge-
reken Onemli iglerden birisi posta hizmetleriydi.
Onceden belirlenmis bir eder iizerinden, kiy1 seri-
di boyunca belli limanlara ve iskelelere gemilerin

ugrayarak, yik ve insan tagimaciligr yapmalar1 ge-
rekiyordu. Bu tagima hizmetini diizenli olarak sun-
mak kaciilmaz olduguna gore, bu konuda herhan-
gi bir aksakliga olanak verilemezdi. Tiirk gemileri
olanaklar Ol¢iistinde bunu yapmaya calistyorlardi.
Ancak ¢ok da karli olmayan
bu iste yabanci gemiler de
yer almaliydilar. Posta sefer-
lerinde onlar da iizerlerine
diisen ytikiimliiliikleri yerine
getirebilirlerdi. Bu konuda
onlara da zorunluluklar geti-
rilmeliydi.

Bunun yani sira O6nem-
li olan bir konu yasal anlas-
mazliklardi. Denizlerde yasal
olmayan bir is oldugunda bu
gozlemlenebiliyordu. Or-
negin gemi kazalarinda, denizlerde her hangi bir
bi¢cimde goézlemlenebilen bir su¢ eyleminde ya da
gemilerin zorunluluklarini yerine getirmemeleri
durumunda bu durumun hangi yasal diizene gore
coziimlenecege pek belli degildi. Kapitiilasyonlarla
verilen ayricaliklar nedeniyle Osmanli Déneminde
bu tiir durumlarda yasal bosluklar olugsmus; yabanci
gemi igletmeleri bu yasal boslugu kendilerine uygun

bir yone ¢evirmek i¢in pek akillica davranmiglardi.
Tiirklere ait sularda, deniz olaylarinda baska tilke-
lerin yasal diizenlemeleri etkin olabiliyor, Osmanli
Devleti de bunun sonuglarini benimsemek duru-
munda kaliyordu. Osmanli’nin egemenlik alaninda
olmas1 gereken bir cografyada gerceklesen bir suc
eyleminde, yabanct mahkemeler devreye girebili-
yordu. Denizler s6zde Osmanli Devleti’nindi; ancak
sOzii gecenler bagkalariydi. Yeni yonetim bu konuda
cok duyarliydi. Ttirk ticaretini
gilendiren konularla ilgili bir
nlagmazlik s6z konusu oldu-
unda, bu anlagsmazhig Tiirk
1ahkemeleri ¢6zecekti. Yeni
‘tirkiye, kendi denizlerinde
0z sahibi olmaliydi; clinkii
u hakkiydi.

Navlunlar da Tiirk para-
1yla hesap edilecek ve ona
Ore saptanacakti. Ayrica
skere giden Tiirk erleri icin
abanci igletmeler de tagima
ticretlerinde indirim yapacaklardi. Tasima ticretle-
rini belirleyen tarifelerin ve bunda yapilacak de-
gisikliklerin mutlaka Ticaret Vekaleti’ne bildiril-
mesi ylkimliligi vardi. Yabanci kumpanyalara
bagl gemilerde Tiirk ¢cevirmen bulundurma ve ca-
histirma ytiktimliiliigii de bulunuyordu. Gemilerde
bulundurulmasi gereken belge ve evraklar Tiirk¢e
olarak diizenlenecekti.




Bu ayrintilar saptandiktan sonra 6nemli bir ko-
nuya daha deginiliyordu:

Kabotaj uygulamasindan elde edilecek karn, yiiz-
de beslik kismi Tiirk hiikiimetine terk edilecekti®’.

Kurallar bunlardi. Bu kosullarin 6nemli bir kismi,
Ticaret Bakanligi’yla s6zlesme yapmak icin goriis-
melere baglamis olan yabanci kumpanyalarca kabul
edilmisti. Bir kismu1 i¢in de gortigmelere katilan tiye-
ler hemen Istanbul’a kosup, baglh olduklar1 isletme-
lerin yonetim merkezlerine bagvurarak, onaylarini
alma geregini duymusglardi. Hatta kumpanyalardan
birisi, bu kosullar1 kabul ettigi gibi, belirlenen oranin
disindaki miirettebat1 da Tiirklerden istthdam etmeyi
onermisti. Istanbul, Izmir, Mersin limanlar1 gibi bii-
ylik oranda yiikleme yapmaya uygun mekanlar i¢in
bu isteklere uygun olarak kabotaji kabul etme yo-
niinde irade koymalarinda bir sorun bulunmuyordu.
Asil sorun, kiiciik liman ve iskelelere vapur ugratma
konusunda zorlanmalarini diistinmeleriydi**. Bunun
icin bagli olduklar1 kumpanyalara konuyu aktarip,
onaylarini almak zorunlulugunu duymuslardi.

Ulusal hiiktimet de ulusal ¢ikarlarin1 ve ekono-
mik kazanimlarimi diistinerek, bu konuda 1srarci
duruyor, 6diin vermiyordu.

Ticaret Vekaleti, bu ilkelere bagl bir uygulama
icin gerekli olan gemi sayisim1 ve tonaj miktarini,
yorelere bagh olarak inceledi:

Buna gore, Marmara icin 11 adet toplam 5.600
tonluk; Karadeniz i¢in 13 adet toplam 22.700 ton-
luk ve Akdeniz icin 13 adet toplam 18.000 tonluk
gemiye gereksinim vardi. Boylece irili ufakli 37
yabanci gemiye gereksinim duyuluyordu. Marma-

ra kiyilarinin sik ve yogun yerlesmeye acik olusu,
denizin 6zelligi, buralarda daha kiiciik gemi kul-
lanilmasinmi gerektirmekteydi. Karadeniz’in dogal
olarak icinde bulundugu kosullar, daha biiyiik
tonajli gemiler kullanilmasini gerektirmekteydi.
Bunun yani1 sira, bolgelerin tirettigi ya da bolge-
nin gereksinimi olan ve taginmasi gereken malin
niteligi, limanlarin durumu da gemilerin biiytik-
liikleri konusunda farkl 6l¢iiler ortaya konulma-
sim gerektirmisti. Ayrica 40 adet 1.200 tonluk ytik
ve komiir silebi gerekliydi. Stirekli olarak goérev
yapacak bu 37 geminin yani sira, planlanan duru-
mun disinda, her an kullanilmak tizere dort gemi
gereksinimi daha vardi. Biitiin gereksinimler
g0zden gecirilince toplam 41 adet, toplam tona-
j1 58.000’e ulasan gemiye gereksinim duyuldugu
goriiliiyordu®.

Bunlar yabanc1 gemi isletmelerinin, Tirkiye nin
tasima gereksinimlerini saglamak icin getirip sefer
yapmasi gereken gemilerdi. Tiirkiye var olan gemi
filosuna bunlar1 ekleyebildigi zaman, deniz ticare-
tini ve tasimaciligini gerceklestirebilirdi. Kisacasi,
kabotaj hakki Lozan’da Tiirklere taninmis olmasi-
na karsin, Tiirkiye’nin ellerindeki gemilerle buna
hemen evet demesi ve kendi 06z kaynaklariyla ken-
di gereksinimlerini kargilamasi1 olanaksizdi.

Ayni raporda vurgulandigina gore; Tiirk kara-
sularinda etkinlik gosteren Tiirk gemilerinin say1-
s1 99°du. Bu gemilerde ulasilan toplam tonaj ise,
57.823’tii. Bu sayilara ilk bakista bile biiyiik tonajli
gemilere gereksinim oldugu hemen anlagiliyordu.
Gemiler hem agirlikli olarak kiiclik tonajliydilar
hem de eskiydiler. Bu nedenle Tiirkiye var olan

27 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
28 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
29 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.



gemi potansiyeliyle yiik ve insan tasimaciliginin
altindan kalkabilecek orana ve nitelige sahip bu-
lunmuyordu. Sigorta firmalar1 bile var olan gemile-
ri ve bunlarin tasimak durumunda olduklar ytikle-
ri, gemilerin bu niteliksizligi ve eskiligi nedeniyle
sigorta etmek istemiyorlardi®.

Durum ortadaydi. O halde bu duruma bakilarak
neler yapilabilirdi?

Ticaret Bakanligi, iki yillik bir siire i¢inde, de-
niz tagimaciliginin ve ticaretinin arzu edilen diize-
ye getirilecegine inanmiyordu; ¢linkii savastan yeni
cikmis tilkenin olanaklar: sinirliydi. Gériilen o ki,
yabancilara duyulan gereksinim bir siire daha de-
vam edecek gibiydi.

Kabotaj uygulayan yabanci kumpanyalara 6ne-
rilen kosullar, onlar1 bir 6lctide disiplin altina ali-
yor, hareket olanaklarimi sinirliyordu. Bu var olan
durumlarindan bir geriye gidis demekti. Tiirk ge-
mileri Tiirkiye’nin gereksinimi olan tasima diize-
yine ulastiklarinda dogal olarak yerli isletmelerle
yabanci isletmeler rekabete girerdi. Hiikiimetin
azicik bir cabayla Tiirk gemilerine verecegi basit
destekler ve saglanan kolayliklar yabanci gemile-
ri bu rekabetin digina itiverir ve caydirirdi. Yeter
ki, Tiirk denizciligi o diizeye getirilebilsin, Tiirkiye
kendi olanaklariyla kendi tirettigini kendi kiyilarin-
da tasiyabilecek olanaklara sahip olsun; bu durum-
da istenen sonuca ulagsmak cok zor degildi.

Bunun disinda 6nemli bir ayrint1 daha atlanma-
maliydi: Lozan; yabanci gemi kumpanyalarina
iki y1l daha kabotaj yapmalarina olanak tanimak-
la birlikte, bunu yapilacak 6zel bir sozlesmeye
baglhiyordu. Yapilan s6zlesmeyi bir sekilde ihlal
etmeleri ya da kosullara uymamalar1 durumunda,
herhangi bir zamanda yapilan sozlesme gecersiz
sayilabilir ve etkinliklerine son verilebilirdi*!. Bu
bile kabotaj uygulamasinin bir anda sona ermesini
saglayabilirdi.

Oyleyse sorun, kabotaj uygulamasina son ver-
mek ve bu hakki kazanmak sorunu degil; Tiirk de-
niz ticaret filosunu, Tiirkiye’nin gereksinimi olan
diizeye getirebilme sorunuydu. O an icin verilen
ayricaliklari, basit ulusal kararlar ve uygulamalar
bir anda ortadan kaldirabilirdi. Yabancilar belki bu
denli isin ayirdinda degillerdi; ancak Lozan kartlar
Ttirklerin eline vermisti.

Biitiin bu kosullarin yerine gelmesinin ve sistemli
bir bicimde hareket edilmesinin kazandiracagi ¢cok
sey vardi. Ozellikle Tiirkiye nin ulusal ticareti ve
ozellikle de dis satimi, 6nemli ¢ikarlar elde edebilir-
di. D1s satim tirtinlerinin indirimli fiyatlarla Avrupa
piyasalarina taginabilmesiyle, bu {irlinler yabanci
urlinler karsisinda rekabet giiciinii artirabilecekti.
Bu basarilabildiginde de, tlilkenin genel ticareti ve
ekonomisi bundan olaganiistii yararlanabilecekti.
Var olan Tiirk gemilerinin, yabanct kumpanyalar
karsisinda rekabet giictliniin diri tutulabilmesi i¢in,
bu kosullarin yerine getirilmesi ve bunlara siki si-
kiya uyulmasi kaginilmazdi. Bir 6rnek bile, bu ilke-
lerin ve kararlarin uygulanmasinin 6nemini ortaya
koyabilirdi. Bir tek kalemde bile bunu net olarak
gormek olanakliydi: Yabanci gemiler komiir ge-
reksinimlerini yerli kaynaklardan sagladiklarinda,
tahminlere gore bes yiiz bin lira diizeyinde bir para
Tiirkiye’nin elinde kalacakti. Bunun yani sira, ya-
banci igletmeler kabotaj uygulamasindan elde ettik-
leri karin belli oranin1 hiikiimete verdiklerinde bu
para deniz ticaretinin gelisimi i¢in biiytik bir katkida
bulunacakti. “Riisum’ denilen verginin alinmasi da
zaten zorunluydu. Diinyanin her tilkesinde uygula-
nan bu vergiyi Tiirkiye de istiyor ve aliyordu. Dola-
yisiyla bu kaynaklar ulusal sermayenin olusumun-
da son derece etkili olabilirdi. Bu birka¢ kalemdeki
kaynagin, yerli gemi sektoriiniin desteklenmesine
ayrilmasi bile, belli bir zamanda Tiirk deniz ticaret
filosunun olugsmasina 6nemli katkilarda bulunabilir-
di. Boylece hem Tiirkiye’nin kendi gereksinimleri-
ni saglayan ve her zaman biiylimeye Onii agik bir
deniz filosu olacak, hem de deniz ticaretinin canlan-
masinin yolu agilacakti®.

Tiirk denizciligi gelistirilecekse ve Lozan’da
Tiirklere kendi kiyilarinda ticaret yapmay1 6zgiir
birakan kararlar yasama gegirilebilecekse, bu ilke-
lerin uygulanmasi kacinilmazdi.

Bakanlar Kurulu, 6niine gelen ve bu ayrintila-
ra vurgu yapan raporu biitlin dikkatiyle inceledi.
Rapor lizerinde aciklamalar ve tartigmalar yapil-
di. Alinan bu kararlarin altin1 6nce Reisicumhur
Gazi Mustafa Kemal Pasa, ardindan da bagbakan
ve diger hiikiimet tiyeleri teker teker imzaladilar.
Bu kararname ile belirlenen bu ilkeler cercevesin-
de yabanci kumpanyalarla s6zlesme yiikiimlaligi
Ticaret Bakanligi’na birakilmisti®>.

30 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
31 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.

32 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.
33 BC4, 030.18.01.01/010.31.20.







Yenc Gin Adem. . .

Bu kararlar1 bagka kararlar ve toplantiy1 da bas-
ka toplantilar izledi. Bu toplantilardan biri 1 Kasim
1924 giinii yapildi:

Soguk bir Ankara giintiydii...

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi en hareketli giinle-
rinden birisini yastyordu. Gazi Mustafa Kemal Pasa,
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin birinci cumhurbagkani
olarak secilisinin heniiz birinci yilin1 doldurmustu.
Ulusal Savasi’mi batili somiirgeci devletlere karsi
vermis olan Tiirk Ulusu, bir kalkinma ve cagdaslas-
ma atilimina yonelmisti. Mustafa Kemal Pasa, ikinci
donem, ikinci toplanma yilim acan Tiirkiye Biytik
Millet Meclisi’nde, tarihi konusmalarindan birisi-
ni yapiyordu. Basi acik, siyah redingotunun icinde
papyonu ve sik gomle-

catis1 altinda toplanmuglards; tilke gerilimli giinler
yastyordu®. Ozellikle bu yeni siyasal olusumdan
kaynaklanan bir takim mubhalif girisimlerin kendisini
gostermis bulunmasina karsin, Mustafa Kemal Pasa,
Alman sosyolog Max Weber’in “karizmatik lider”
kuraminin canli bir 6rnegi olarak toplum karsisina
cikmis bulunuyordu. Kurama gore diizensizlik ve
karmasa ortamlarinda bireyler lidere dogaiistii 6zel-
likler ytikliiyor, ona inaniyor ve pesinden gidiyorlar-
di. Sorunlar liderin Onciiliigiinde kimi sancilar ¢iksa
da agiliyordu®. Mustafa Kemal bu toplumbilimi ku-
raminin canl bir 6rnegiydi.

O bu toplantida Tiirk denizciliginin sorunlarini
dinliyordu. Toplantinin konusu, Tiirk denizciligi-
nin o ginkii durumu

giyle dogrudan kendisi
Tiirkiye’deki degisimin
cok koklii ve ¢ok yonlii
oldugunun canli bir or-
negiydi. Kiiltiir iglerin-
den toplumsal yasama,
siyasal alanlardan dig
politikaya ve bayindir-
lik islerine dek pek ¢ok
alanda Tiirkiye yeni
projelerine baslamis ya
da basglamak tizereydi.
Ulus ilk kez kendi ta-
rihinde bu kadar canli
adimlarin ve atilimlarin
tanig1 oluyordu. Toplumsal yap1 degistikce ve es-
kisinden farklilasip kirildik¢a zorlamyor, ancak bu
sarsintilart yine de Tiirk tarihinin bu en 6nemli do-
nlim noktasinda bir ulusal inan¢ duygusuna sarilarak
atlatiyor, yeni amaglara yonelme esnekligini géste-
rebiliyordu. Mustafa Kemal Pasa’ya ulus bireyleri
tarafindan eksilmeyen bir inan¢ ve giiven duygusu
vardi. O’nun bir seye karar verdiginde, bunun Tiirk
ulusunun geneli i¢in yararl seyler olacagina ulus bi-
reyleri inanmislardi. Biiylik doniistimlerin en 6nem-
lilerinden bir kag1 son bir yil i¢inde bagarilmisti. Ha-
lifelik kaldirilmis, egitim ve 6gretim yasasi (Tevhid-i
Tedrisat) birlestirilmisti. Ulkede rejimin akisina iti-
razi olanlar Terakkiperver Cumhuriyet Firkasi’nin

e ortada olan sorun-
ar karsisinda alinmasi
ereken  Onlemlerdi.
.ozan’dan sonra ge-
lnen noktada durum
aptamasi1  yapiliyor,
abanci gilidiimiindeki
ir deniz tagimaciligin-
an kurtulup, ulusal bir
astmacilik
ecilmenin

sistemine
stratejisi
'0zden geciriliyordu.

En  Onemli
unlardan

SO-
birisi,

\nadolu’nun kiy1 sa-
hillerinde siralanmis kasaba diizeyindeki kiiciik
yerlesim yerlerinde buralar1 biiylik limanlara
deniz yoluyla baglayacak iskele ve kiiciik deniz
tasitlarinin yokluguydu. Yakin kasaba ve koyler-
den, Tiirk tireticisi tarafindan kiy1 kasabalarindaki
iskelelere indirilen mallar, balyalar ve cuvallar
icinde limanlara ulastirilmaya c¢alisilirdi. Yaban-
c1 isletmeler kar getirecek nitelikte gormedikleri
bu kiiciik yerlesim yerleriyle o zamana degin il-
gilenmemiglerdi. Bu kiy1 iskeleleri arasinda kii-
cuik tonajli motorlari, kayiklar1 ve silepleri olan
yaygin bir deniz isletmeciligi ile gerceklestiri-
lebilirdi. Denizyoluyla daha hizli ve daha ucuza
mal tasimak olanakliyken, sirf bu arac-gerecin

34 Konu ile ilgili bkz. Mahmut Gologlu, Devrimler ve Tepkileri, 1924-1930, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir yay., Istanbul, 2007, gst.syf.
35 Konuile ilgili bkz. Max Weber, Biirokrasi ve Otarite, Adres yay., Istanbul, 2005; . yine bkz. Tanik Kiling, “Liderlik’te Durumsalligin Otesi, II: Karizmatik
Liderlik Yaklasimi”, Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi Dergisi, 11/67 (1996), 5.108.




Eski Selanik Limani

yoklugu yiiziinden, buralarda iiretilen tiriinleri
biiytik limanlara tasimak i¢in kimi yerlerde kara
yoluna yonelmek gerekiyordu. Deniz yoluyla ¢ok
daha ucuza ve kisa siirede yapilabilecek yiik tagi-
maciligi, kara yoluyla ¢ok daha uzun bir zaman
aliyor ve pahaliya geliyordu. Bu nedenle yorenin
ozelligine gore, lretilen lirtinlerin ve hatta insan
tasimaciliginin yapilabilmesi i¢in, bu tiir kiiciik
yerlesim yerlerinde tagimacilik yapmaya olanak
tamiyacak kiiciik iskelelerin, bu iskelelere yanag-

maya uygun silep ve diger tasima ve yilikleme

arag-gereclerinin olmasi gerekiyordu. Lozan, bu
hakk: artik Tiirk girisimcilerine ve gemi isletme-
cilerine taniyordu. Ancak Tiirk girisimcilerin elle-
rinde bulunan arag-gere¢ ve sermaye orani, bunu
saglamaya olanakli degildi. Zaman i¢cinde, bunlar1
saglayabilecek yerli girisimciler ¢ikabilirdi. Ancak
bunlarin, yabanci limanlarla Tiirkiye’deki limanlar
arasinda deniz baglantisin1 ortaya koymalart bir
anda beklenemezdi*. Bunun igin bir ara ¢oziime
gidilme zorunlulugu vardi. Bir gec¢is donemi stra-
tejisi olusturulmaliydi.

36 Giindiiz Okgiin, Tiirkiye Iktisat Kongresi... s.149.



Ve Ben Olay:

Bayindirlik Bakanlhigi’na (Nafia Vekaleti) 23
Mart 1924 tarihinde bir yaz1 geldi. Yaz1 Milli Sa-
vunma Bakanhigi’ndan (Milli Miidafa Vekéleti)
geliyordu. “Nafia Vekdlet-i Celilesi” st basligiy-
la yazilmis olan yaziya, “Malum-u dlileri oldugu

lizre...” diye baslaniyor; Istanbul ve Izmir rihtimin-
da Lozan’a aykirt bir uygulamanin tespiti yapila-
rak, gerekli onlemin alinmasi isteniyordu.

Yazida acikca belirtilen yerlerde Lozan’a aykiri
bir uygulamanin vurgusu 6zellikle yapiliyordu.

Konu suydu:

Lozan Antlagsmasi, pek ¢ok alanda oldugu gibi,
deniz ticaret ve isletmeciliginde de yeni bir cerceve
belirlemisti. En temel kural, yapilan ticaret s6zlesme-
leri geregince kabotaj ve liman hizmetleri, biitiiniiy-
le milli bayraga “ihzar” edilmisti. Bu kacinilmazdi.
“Bu ciimleden olarak”, Tiirk limanlar1 icinde gorev
yapan biitlin denizcilik araclarinin, uygulama ve is-
lemlerinin, bu ortamlarda gorev yapan kisilerin Tiirk
uyruklu olmasi zorunluluktu. Limanlara yanasan ge-
miler yabanci da olsa, liman hizmetlerinin biitiiniiy-
le Tiirklere ait ara¢ gereclerle ytirtitiilmesi ve bunlari
isleten kisilerin de Tiirk olmas1 kesin bir 6nkosuldu.
Oysa Istanbul ve Izmir’de

acisindan son derece onemli goriiyordu. Bu hakkin
kullanilmasinda duyarli davranilmasi gerektiginin
altin1 ciziyordu. Kuskusuz Lozan yeni bir acilim
getirmisti. Yabanci bandiralarla bu ara¢ gere¢ kul-
lanildigina gore bakanlik, bu sirketlerin Tiirk sirketi
sayilip sayilmayacagimi soruyordu. Tiirk sirketi ol-
mamalarina karsin bir s6zlesmeye dayali olarak ca-
lisan yabanci sirketlerse bu durumda sézlesmeleri
incelenmeli ve ¢alisma konularinda ve yerine getir-
dikleri hizmette yetkilerinin olup olmadig arastiril-
maliydi. Imza dogrudan Milli Savunma Bakani’nin
kendisine aitti*’.

Bu uyan ilgili diger makamlar tarafindan da
onemli bir sorun olarak algilandi. Hiikiimet konuyu
degerlendirdi. 23 Mart

rthtim  girketlerinde, bu
kurala uymayan uygula-
malara tanik olunmustu.
Rihtimlarda gorev yapan
kimi kiiciik deniz arag-
larmin Fransiz bandirasi
cektikleri gortilmiistii. Bu
araglar Fransiz sirketlerin
emri altinda hizmetlerini

924 tarihli bir kararna-
1e ile Istanbul Rihtim
irketi’nin Tirk sifati
isidigina vurgu yapila-
1k, yabancilarin bu sir-
etin gorev alanina giren
onularda etkin olama-
acagir belirtildi. Du-

yapiyorlardi. Bu sirketle-

rin durumu tam olarak incelenmeliydi. Tiirk uyruklu
olmadiklari belirlenirse buna dur denilmeliydi. Yaban-
cilara ait arac-gerecin liman hizmetlerinde kullanila-
mayacagi kesindi. Bu durumda yapilmasi gereken sey
cok netti. Bu sirketlerin sozlesmeleri derhal incelen-
meliydi. Sozlesmelerine bakilarak Tiirk sirketi sayi-
lip sayilmadigr aciga ¢ikarilmaliydi. S6zlesmelerinin
incelenmesinden sonra yeni hukuktan yararlanip ya-
rarlanamayacaklar1 anlasilabilirdi. Ozel bir durumun
s6z konusu olup olmadig1 da bu incelemelerden sonra
ortaya ¢ikabilirdi. Dolayistyla durumun net olarak bi-
linmesi ve gerekenin yapilmasi “elzem” di.

Milli Savunma Bakanligi konuyu tilke savunmasi

im, Miidafaa-i Milliye
Vekaleti’ne bildirildi. Rihtimlar arasinda etkinlikte
bulunmak ve diger kiyilardaki iskelelere yonelme-
mek kosuluyla bu imtiyaz Istanbul sinirlar1 i¢inde
Istanbul Rihtim Sirketi’ne verildi*®. Daha sonraki bir
kararla da Izmir rihtimindaki bu tiir gérevler, izmir
Liman Idaresi’ne verildi. Milli Savunma Bakanlig1
yetkilileri gelen yaziy1 derhal dikkate aldilar. Ha-
rekete gecilerek Bayindirlik Bakanligi ile esgtidiim
saglandi1 ve ilgili bakanlik uzmanlar1 geregini yap-
mak tizere harekete gectiler®.

Ulusal durusun 6n kosulu, ulusal kararlilikti. Bu
durus ise, Ttirk denizciliginin baglangicinda olmaz-
sa olmaz kosuldu.

37 BC4, 230/82.70.9.
38 BCA, 230/82.70.9.
39 BCA, 230/82.70.9.
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Deniz ulasimi, tagimacilig ve ticareti, tarihin en
eski donemlerinden beri var olan ve bilinen bir ug-
ras1 bicimiydi. Deniz ticaretinin dogup gelistigi en
onemli merkez tarih boyunca agirlikli olarak Ak-
deniz cografyasi olmustu. Ug biiyiik kitanin; Miis-
liimanlik, Hiristiyanlik ve Musevilik gibi li¢ ayr1
dinin; Dogu kiiltiirti ile Bat1 kiiltiirtiniin ve gide-
rek de sanayi devriminden sonra Dogu sistemi ile
Bati sisteminin (kapitalizm ve komiinizm) kesistigi
bir noktada bulunan bu bolge, 6nemli niifus hare-
ketlerinin ve ticari etkinliklerin merkezi olmustu.
Buharli motorlar bulununcaya ve biiylik gemiler
yapilincaya dek deniz ticareti daha ¢ok i¢ deniz-
lerde yapilabiliyordu. Akdeniz bu nedenle bir tica-
ret merkezi olarak gelismis, bu cografyada 6nemli
liman kentleri kurulmustu. Bu kentlerin pek ¢ogu,
tarihin ilk evrelerinden bu yana degisik uygarlikla-

rin olusumunda oncii bir rol oynadilar. Bu 6zelligi
nedeniyle Akdeniz, yogun tagimacilik yaninda, ile-
tisimin de hizli oldugu bir mekan oldu. Iletisimin
hizl1 olusu uygarliklar: besledi, diistince alis verisini
yogunlastirdi. Canli bir felsefe, yogun bir diistince
hareketi; giderek de yogun bir kentlesme, kiiltiirel
birikim ve siyasal ve toplumsal doniistimler Ak-
deniz ve cografyasinda gerceklesti*’. Nil nehrinin
beslemis oldugu Misir’da, M.O. 3000’lerde ilk de-
niz tasima araci yapildi. Buna karsin Uzakdogu’da,
Cin medeniyetinin etki alani olan yerlerde, 6rnegin
Pasifik kiyilarinda da deniz ulasim ve tasimacilik
araclarinin yapildigina iligkin ipuglar1 da vardir.
Siire¢ icinde, deniz tagimacilig1 gelisti; Nil nehri-
nin yam sira, Mezopotamya’y1 besleyen Dicle ve
Firat gibi nehirlerde de, kiitiikten oyma kiirekli ka-
yiklarla ulagimin yapildigi, denizlerde de papiriis

40 Konu ile ilgili bkz. Fernend Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyas:: I-1I, (Cev. Mehmet Ali Kiligbay), Imge Kitabevi, Istanbul, 1993.



elyafindan yapilmis yelkenlerle, biiyiik denizlere
acilan araglarin devreye sokuldugu biliniyordu. Bu
ilk doneme iligkin bilgiler simirli olmasina karsin,
deniz ulasim araclarinda yelkenin kullanilmaya
baslamasi ve boylelikle riizgar enerjisinden yarar-
lanilmas1 deniz tasimaciliginda énemli bir doniim
noktasi oldu. Ilk ve ortagaglarda deniz araglarmin
gelistigi, yelkenli ve kiirekli gemilerin, artik ordu-
larin sular 6tesindeki topraklar icin savagsmalarinda
onemli bir ara¢ oldugu goriilmektedir.

Tiirk tarihi acisindan bakildiginda; daha ¢ok bir
kara kiiltiirtine sahip olan Tiirklerin denizcilikle il-
gisi Anadolu Sel¢uklulart doneminde baglamigtir*'.

4 h

Emin Qaka Bey
Tiirklerin denizcilikle tanismasinin en
onemli ismi Emir Caka Bey’dir. Tiirklerin
1071°de Anadolu kapilarin1 agmasindan on
yil sonra Emir Caka Bey, Izmir’i Tiirk y6-
netimiyle bulusturdu. O, Izmir merkezli bir
beylik kurdu. Kisa bir siire i¢inde Urla, Ces-
me, Sigacik ve Foca’yi elde etti. O donem
icin modern denilecek bir donanma yaratti.
50 parcaya ulasan donanmasi kiirekli ve yel-
kenli gemilerden olusuyordu. Ege sularinda
artik Tiirk gemileri dolasiyordu. 1081 yilin-
da boylece deniz fenerini yakmis, bu tarih
Tirk Deniz Kuvvetleri’nin kurulus tarihi
olmustur. O, 1095 yilinda 6ldiigiinde, Tiirk
denizciligi belli bir noktaya ulagmis ve Ttirk-
ler denizci bir gii¢ olma yoniinde 6nemli bir
adim atmiglardi.

/

N

Daha cok karada hareket eden ordulara sahip
olan Tiirkler, Anadolu’ya geldikten sonra denizle-
rin 6nemini kavramiglardi. Bir anlamda tizerlerine
yerlestigi cografya, Tiirkleri denizcilikle ugras-
maya yoOneltti. Ciinkii Anadolu, ti¢ taraf1 denizler-
le ¢evrili bir kara parcasiydi. Anadolu’nun iligki
icinde oldugu kiiltiirler, Akdeniz’in sundugu ola-
naklardan ve ticari kolayliklardan besleniyorlar-
d1. Ustelik Anadolu’nun ¢evresinde ¢ok sayidaki

adalarda, kendine 6zgii bir denizcilik kiltiiri gelis-
misti. Bu nedenlerden dolayi, Anadolu’ya egemen
olan Tiirkler, denizciligin Onemini kavramakta
gecikmediler. Siileyman Sah zamaninda Iznik’in
bir Tiirk kenti haline gelmesiyle, denizlere agilma
zorunlulugu ortaya c¢ikti. Tiirklere baskent olan
bu yeni kent, en azindan giivenlik ve yayilma po-
litikalart agisindan denizlere agilmayi gerekli ki-
liyordu. Bogazlar dogal 6zelliginden dolay1 pek
cok gemiye zaten gecit haline gelmisti. Stileyman
Sah Bogazici’ne yaptirdigi bir teskilat ile gelip ge-
cen gemilerden vergi almaya baslandi. Ardindan
Antalya’nin, Sinop’un ve Trabzon’a kadar Kara-
deniz sahillerinin Tiirklerin eline ge¢cmesiyle, bir
Tiirk filosu kurulmasi zorunlulugu kendini gosterdi.
1214’te Sinop’un alinmasiyla, bir tersane yapimina
da baslanmistir. 1263 yilinda, Saltik Dede’ye tabi
on bini agkin bir Tiirkmen kafilesi, Sinop tersane-
sinde insa edilen gemilerle Dobrice’ye gectiler. Bu
kadar biiytik bir kafilenin Karadeniz’i asabilmesi
icin gerekli olan teknelerin boyutlari, o zamanki Si-
nop tersanesinin buiytikliigiinii géstermesi a¢isindan
onemlidir. Bu tersanelerde 1227 yilinda insa edilen
Alaiyye (Alanya) Tersanesi izlemigtir. Bu tersanede
uzun ytlizyillar boyu Akdeniz’de Tiirk egemenligini
saglayan 80—100 tonluk kadirgalar yapilmistir.

Osmanli Devleti Marmara etrafinda biiyiiyen ve
bicimlenen bir devlet oldu*. Zamanla Ege, Karade-
niz ve Akdeniz kiyilar1 Osmanli egemenligine girdi.
Ele gecirilen bu topraklar: savunabilmek i¢in deniz
gliclintin olusturulmasi kaginilmazdi. Osmanlilarda
denizlere ilgi, Osman ve Orhan Gazi zamanlarinda
baglamigtir. Karesi Donanmasi’n1 esas alan bir bii-
ylime stratejisi izlenmistir. Anadolu kiyilarinda Ka-
ramiirsel, [zmit, Gemlik gibi yerlerde iisler kuruldu.
[zmit’te bir amiral sancag olusturulmustu. Oyle ki
Kara Miirsel Bey burada, kendi ismini tasiyan bir
gemi tipi yaratmigtir. Bu gemiler ince bir gévdeye
sahiptiler ve eskilerle kiyaslanamayacak kadar hiz-
lrydilar. Siileyman Pasa’nin 1354’te Rumeli’ye geg-
mesiyle, Osmanli denizciliginin merkezi Gelibolu
oldu. Buna karsin yine de Izmit Kérfezi etkisini yi-
tirmedi. Kara Miirsel’in yan1 sira Karesi sancaginin
ele gecmesinden sonra Aydincik (Edincik) yoresin-
de de bir tersane kuruldu. Izmit’in Bizans’tan alin-
masiyla da [zmit (Kocaeli) Tersanesi olusturuldu.

41 Konuile ilgili su yapitlara bakilabilir: Erding Sancar, 21. Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q yay., Istanbul, 2006; Ali Thsan Gencer, Tiirk
Denizcilik Tarihi Arastirmalar, Istanbul, 1986; ayni yazar, Osmanl Tiirklerinde Denizcilik”, Osmanli, V1, Ankara, 1999, 5.569-589; yine bkz. Tiirk Denizcilik

Tarihi, (Ed. Biilent Ar1), Denizcilik Miistesarligi, Ankara, 2002.

42 Tiirk Denizcilik Tarihi, (Ed. Biilent Ar1), Denizcilik Miistesarlig1, Ankara, 2002; idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Kiire yay., Istanbul, 2007.




Osmanli’nin denizlerde deniz asir1 fetihlere yonel-
digi donem, Fatih donemidir. Fatih Sultan Mehmet
Kadirga Limani’nda, ardindan da Hali¢’te iki ayri
tersane olusturdu. Gemi yapim tezgahlarin1 ge-
ligtirerek, yeni bir donanma kurmaya calisti. Onu
izleyen II. Beyazit Donemi’nde Venedik’in o do-
nemdeki deniz Ustiinliigiine kars1, Akdeniz’de giic-
lii olmak i¢in, donanmaya 6zel bir 6nem verildi.
Tiirk denizciliginin en parlak donemlerinden biri,
Barbaros Hayrettin Pasa’nin Kaptan-1 Deryalik do-
nemine rastlar. 1534 yilindan sonra 12 yil siireyle
biiyilik ve 6nemli deniz seferleri yapilmis, deniz sa-
vaglarinda 6nemli basarilar elde edilmistir. 1538’de
Andrea Dorya’nin 600 parcalik donanmasint 122
gemi ile yenmesi, Tirk denizciliginin geldigi dii-
zeyi gosterir.

Fransa Krali’'n1 korumak i¢in yoneldigi Nis Sefe-
ri bilinmektedir. Barbaros Hayrettin Pasa, Preve-
ze Zaferini kazanirken, Hadim Siileyman Pasa da
Hindistan’da Diyu Kalesi’ni kusatiyordu. Hadim Sii-
leyman Pasa’nin Hint Okyanusu’ndaki bu girisimini

Piri Reis, Murat Reis ve Seydi Ali Reis siirdiirmiig-
tiir. Bu donemde Osmanlilarin Hindistan topraklari-
na yoneldigi goriiliir. Bu cografyada Portekizliler-
le kars1 karsiya gelen Osmanlilar, doga olaylarinin
deniz giiciinii engellemesi ytiziinden, bu cografyay1
Osmanli topraklara katamamuglardir. Ustiin yete-
nekli Tiirk denizcilerinin Hint Okyanusu’nun yenik
diismelerinin en 6nemli nedeni, Akdeniz gibi oranla
sakin ve kapal1 bir deniz i¢in yapilmig olan Osmanlh
kadirgalarinin, okyanusun hir¢in ve sert dalgalarina
kars1 dayaniksiz olusudur. Piri Reis, Tiirk denizci-
liginde simgesellesmis bir isimdir. O’nun Kitab-1
Bahriye adli yapiti, biitiin denizlerin yiizey akintila-
rin1, koylari, korfezleri, bogazlari, limanlar tek tek
ortaya koymustur. Ayrica Amerika’nin o ¢aga kadar
bilinmeyen kisimlari ile Atlas Okyanusu’nu gdsteren
ceylan derisi tizerine yaptig1 iki haritast da vardir®.

Bu siirecte agirlikli olarak, askeri denizcilik
kendini gOstermistir. Akdeniz’deki deniz ticareti
bu yiizyillarda, siradan korsanlik olaylarinin ¢ekim
merkezi oldu.
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Yunanistan’dan Tiirkiye’ye getirilen go¢menlerin sayisal durumuna iligkin bir belge.

43 Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, (Editor, Biilent Ar1) Denizcilik Miistesarlig1 yay., Ankara, 2002; ayrica bkz. Afet inan, Piri Reis’in Hayat1 ve Eserleri, Tiirk Tarih

Kurumu yay., Ankara, 1987.



¢) Sen Dinem Osmante Dends

Tagumacdege ve Sinkoet-¢ Hayrege. . .

Ayrica pek ¢ok tilkede oldugu gibi, Tiirklerde de
denizcilik, daha ¢ok askeri alanlarda gelisme goster-
migtir. Deniz ticareti ve tagimaciligi, askeri gelisme-
lerden sonra goriilen ve hissedilen bir etkinlik ola-
rak degerlendirilebilir. Kiigiik 6l¢cekli kiyr ve nehir
tasimaciligl, tarihin her doneminde goriilen bir de-
nizcilik etkinligidir. Tiirklerde deniz tagimaciliginin
gelismesi, Anadolu’ya girilmesinden sonra baglar.
Ipek yolunu ellerinde bulunduran Tiirkler, az zaman-
da kendi denizlerine egemen olarak, deniz ticaret ve
tasimaciligina bagladilar. Ancak biiyiik tasimacilik,
16. Yiizyilda Tiirk sularinda yabanci gemilerin calig-
maya baglamasiyla goriildii. Artik bu tarihlerde bii-
ylik yelkenli gemiler yapilabiliyordu. Kanuni Sultan
Stileyman’in Fransa Krali I. Francois ile imzaladig1
ticaret sozlesmesinde Avrupa ile olan deniz ticareti
ayricaligi Fransiz bayragini tasiyan gemilere verildi.
Bu ayricaliktan sonra, Tiirk limanlar1 arasinda Fran-
siz gemileri islemeye bagladi*. Diger tilkeler Tiirkiye
ile yaptiklar ticarette Fransiz bayragi tasiyan gemi-
leri kullanmak zorunda kaliyorlardi. 17. yiizyilda bu
iilkelere ek olarak Avusturya, Rusya, Isveg, Ispanya
ve sonralar1 Prusya da Osmanli Devleti’nden kendi
gemileriyle ticaret yapma iznini aldilar®. Deniz ti-
caretinde asil biiytik atilim 19. yiizyilda goriildi. Bu

yuizyilda pek cok alanda oldugu gibi deniz ticareti
ve tasimaciligr alaninda 6nemli gelismeler yasan-
di. Yabancilarin yaninda Tirkler de ticaret gemileri
isletmeye basladilar. Ik kez 1828’de Tiirk kiyilart
buharli gemiyle tanisti. “Swift” adli ilk buharli gemi
II. Mahmut zamaninda 1828 yilinda satin alindi.
Bu gemiye halk “Bugu” adini koydu. Osmanli’nin
ilk buharli gemisi olan bu geminin Istanbul sulari-
na gelmesiyle Osmanli Devleti’nde deniz ticaretinde
ve deniz tagimacilifinda yepyeni bir dénem agildu.
1844’te Bahriye Nezareti tarafindan Ingiltere’den
alman Seyr-i Bahri ile Istanbul-Gemlik-izmit ve Te-
kirdag hatti acildi. Ayni y1l Eser-1 Hayr adli gemi ge-
tirilerek Bogazic¢i’nde ¢alistirildi.

Osmanli Devleti, kimi donemlerde deniz savas-
larinda 6nemli basarilar elde etmesine kargin, mo-
dern donemlerde bir denizcilik sektorii yaratabilmis
degildi. Sanayi Devrimi’nden Once cografi kesifle-
rin hiz kazandi$1 dénemlerde, Avrupa’da Ispanya,
Hollanda, ingiltere, Fransa gibi iilkeler 6nemli ati-
Iimlar yaparken, Osmanli Devleti biiyiik 6lctide bu
gelismelere ayak uyduramadi. Hatta ¢cogu zaman
biiylik ugrasilarina karsin, Akdeniz’in giivenligini
saglayabilmek i¢in, korsan faaliyetlerini engelleme
konusunda da bagarili olamamigti*.

44  Bkz. Zeki Arikan, “1536 Kapitiilasyonlar1 ve Cumhuriyet ideolojisi (1536 Capitulations and Republican ideology), Tarih Arastirmalars, XXIV/ 37-2 (2005),

s.11-28.

45 Ozbaran, Salih “Osmanlilarin Giineye Yonelik Deniz Politikas1” Kanuni ve Cagi: Yenicagda Osmanli Politikast, (Yay. Haz.) Metin Kunt ve Christine

Woodhead (Cev. Sermet Yalgn). Istanbul, s.56-71.

46 Senay Ozdemir “Osmanli Sularinda Yabanci Devletlerin Korsanhg1 Karsisinda Osmanli Devleti’nin Tarafsizhk Konumu”, Tarih Arastirmalart, XX111/37

(2004), s.189-203.




Sanayi Devrimi 19. yiizyilin ortalarina dogru
Avrupa’nin ve Atlantik 6tesinde Amerika’nin ¢eh-
resini degistirecek gelismeleri de beraberinde ge-
tirdi. Buharli motorlarin devreye girmesiyle fab-
rikalar kurulmus, buharli motor giiciiyle tiretilen
ve insan emegini en alt diizeye ceken liretim et-
kinliklerinin bir sonucu olarak, diinyada pazar ve
hammadde arayis1 6nem kazanmisti. Hatta iilkeler
somiirge alanlarinda kozlarim1 paylagabilmek i¢in
kiyasiya savagim i¢ine girmislerdi. Osmanli Dev-
leti sanayi devrimini gerceklestirememis bir tarim
tilkesi oldugundan, son derece 6nemli yeralti ve
yertistii zenginliklerin bulundugu bir cografyaya
yayilmasina karsin bu yeni donemin getirilerinden
yararlanamadig: gibi, sanayi devletlerinin acgik pa-
zar1 durumuna geldi. Yine de belli 6l¢iilerde Avru-
pa tilkelerindeki gelismeleri yakindan
izledigi i¢in, uzun tarihsel siireclerde
bir takim yenilesme hareketlerine gi-
risti. Bu hareketlerle kendisine c¢eki
diizen vermek, bir tirli Ont alina-
mayan clirliylis ve ¢Okiisgiin Oniine set
cekmek i¢in ugrasti durdu®’ .

Bu siirecte Osmanli Devleti, gii¢li
bir ticaret lilkesi yaratmanin deniz ti-
caretini gelistirmek, bunun i¢inde yeni
limanlar yapimina agirlik vermek ol-
dugunu tam olarak algilayamadi. Yeni
Donemde, yani Sanayi Devrimi’nden
teknolojik alt yapis1 giiclii, kapasite-
si biiytik limanlara gereksinim vardi.
Osmanli Devleti Bati’da bas dondiiriicti bir hiz-
la ortaya c¢ikan bu yeni siirece ayak uyduramadi.
Ozellikle Karadeniz, Marmara, Ege, Akdeniz gibi
Anadolu’yu ¢evreleyen denizlere, biiyiik gemilerin
yanasabilecegi limanlar yapmakta son derece geg
kaldi; hatta bunu biiyiik 6l¢lide basaramadi. Kizil-
deniz, Basra Korfezi gibi diinyanin en énemli de-
nizlerinde ancak Osmanli’nin ancak sekiz limani
vardi. Bunlar da yabanci ve 6zel sirketlere birakil-
misti. Hiikkiimet tarafindan yapilan ve yonetilen tek
liman Hicaz hattin1 kiy1 ile birlestiren Hayfa iskele-
siydi*®. Bu siire¢ icinde, 6zellikle 19. yiizyilin ikin-
ci yarisinda pek ¢ok konuda biiyiik doniisiim caba-
lar1 igine girdi. Iki 6nemli padisah, kendi saltanat
donemlerinde, Avrupa’daki gelismeleri yakindan
izleyerek, yenilik hareketlerine 6nem verdi.

I8

Sultan 2. Mahmut

Bunlardan ilki Sultan II. Mahmut, ikincisi ise
O’nun oglu Sultan Abdiilmecit’ti. Belli olciiler-
de disaridaki etkenlerin de zorlamasiyla, Osmanl
Devleti’nde egitimden adliyeye, yonetim birimle-
rinde saglik alanlarina kadar pek ¢ok alanda degi-
sim c¢abalar1 goriiliiyordu. Bu degisim, yavas yavas
denizcilik alaninda da kendisini gostermisti.

Buna karsin, Osmanli denizciliginde ilk biiyiik
adim, denizcilik alaninda faaliyet gosteren bir fir-
manin kurulmasiyla ortaya ¢ikti. Bu firmanin adi
Fevaid-i Osmaniye idi.

Bu sirketin kurulusg tarihi 1843’tii. Bu tarihe ge-
linceye kadar aslinda bazi 6nemli adimlar atilmist.
Tanzimat Fermani'nin ilan edildigi 1839 yilinda
Mekteb-i Fiinun-1 Bahriye adiyla bir okul kurul-
mustu. Temel amag bu okulda deniz bi-

imlerini 6gretmek ve lilkenin gereksi-
im duydugu denizcilerin yetismesini
aglamakt1. Ulkede yavas yavas deniz
asimaciliginin  6nemi anlagiliyordu.
sjunda Osmanli Devleti’nden tagima
apan yabanci kumpanyalarin da et-
isi vardi. Bu yabanci kumpanyalar
abotaj hakki nedeniyle Osmanli kiy1
entlerine ytiklerini bosaltip, rahat ra-
at ticaretlerini yapabiliyorlardi.

Tiirkiye’de etkinliklerinin bir uzan-
is1 olarak varlik gosteren yan sirket-
xrin ya da kuruluglarin denizcilik-

wn anlayan elaman eksiklikleri vardi.
Tiirkiye’nin kendisine ait liman kentleri arasindaki
ticari nitelikli denizcilik faaliyetlerinde yabanci
kumpanyalar son derece etkindi. S6z konusu bu is-
letmelere ait gemiler, Tiirkiye’nin limanlar1 ve iske-
leleri arasinda herhangi bir engelle karsilasmadan,
cogu kez de giimriik vergisi ayricaliklariyla, rahat
bir ticaret ortaminda etkinlik gosteriyorlardi. Bir
tekel yaratildig1 goriiliiyordu. Bunu kirmak ama-
ciyla, belli bicimde biling uyanmasina da taniklik
edilmekteydi.

Bu amacla Peyk-i Sevket adini tasiyan bir gemi
satin alindi. Bu gemiye, Istanbul ve Izmir liman-
lar1 arasinda yiik ve yolcu tasima gorevi verilmis-
ti. Alinan bir kararla, bu gemiye yeterli miktarda
yolcu ve yiik verilmeden, yabanci gemilere yiik ve
yolcu bindirme ve yiiklemesi yapilmamasi saglan-

47 Donald Quataert, Sanayi Devrimi Caginda Osmanli Imalat Sektérii, Iletisim yay., Istanbul, 1999; yine kismen bkz. E.J. Hobsbawm, Devrim Cagi (gev.
S.Ergiider, A.Senel), Ankara, 1989, 5.355 ve d.; ayn1 yazar, Sanayi ve Imparatorluk, (gev. A. Ersoy), Dost Kitabevi, Ankara, 1998. Bu konuda ¢ok sayida yapit
olmakla birlikte, ayrica bkz. Hobson, The Evolution of Modern Capitalism (1894), Unwin Brothers Ltd., London, 1965.

48 Ayrint1 i¢in bkz. Eyiip Ozveren, Caglar Keyder, Donald Quatatert, Dogu Akdeniz Liman Kentleri (1800-1914), Tarih Vakfi Yurt yay., istanbul, 1994,



di1. Denizcilik alaninda islenmemis, ad1 konulma-
mis bir milli durus ve tavir sergileniyor gibiydi. Bu
basit ama ilk 6nemli adim, yeni bir bilincin bagla-
digini gosteriyordu. Osmanli Devleti’nin kendi sa-
hillerinde artik, Osmanli bayragini tagiyan, hima-
ye altinda da olsa yabanci gemilere kars1 rekabet
yapmaya c¢aligsan bir yiik ve insan tagiyan gemisi
vardi. Gemi, Osmanli bayragim tasiyordu; htikii-
metin sagladig1 ayricalikla, yabanci kumpanyalara
ait gemilerin yaninda boy gosteriyordu. Boylece,
devlet kendine bagh bir gemiyle, yabanct kum-
panyalara kars1 bayragini himaye etmis oluyordu.
Gemi, ad1 gecen Izmir-Istanbul hattinda, diizenli
seferlerine baglamisti. Bu hizmetin aksamadan,
eksiksiz; niteliginde bozulma olmadan ve hatta
rekabet sansimi artiracak bi¢cimde stirdiirebilmesi
i¢in, bir sirket kurulmasi diistincesi gelisti. Peyk-i
Sevket bu sirketin yonetimine verilecek, her tiirlii
idare yetkisi bu sirketin olacakti. Zamanla bu sir-
ketin yeni gemilere sahip olmasi ve hat sayisini,
etkinligini yuk ve insan tasima kapasitesini artir-
mast da beklenebilirdi®.

Bu amacla, saraya bagli Hazine-i Hassa’nin da
destegiyle Sirket-i Osmaniye kuruldu. Hazine-i
Hassa, bir siire sonra adi gegen sirketten ayrildi;
ciinkii yeni gemiler alinarak, gemi sayis1 ¢cogaltil-
misti. Bu gemilerin bir kismiyla Hazine-i Hassa
Kumpanyas: adiyla Sirket-i Osmaniye’nin yanin-
da ikinci bir kumpanya etkinlige ge¢cmis ve kendi
gemileriyle seferlere baglamisti. Daha sonra Meci-

.

diye Sirketi adini alan bu sirket, 1843 yilinda da
Fevaid-i Osmaniye Sirketi adin1 almigtir™.

Fevaid-i Osmaniye Sirketi, tartismasiz bigimde
bu dénemde Osmanli’nin en 6nemli milli kurum-
larindan biri haline geldi. Istanbul-Izmir hattindan
ayr1 olarak, kuruma bagl gemiler bagka hatlarda da
etkinlik gosteriyorlardi. Istanbul’da da etkinlik gos-
teren igletmeye ait gemiler icin Bogazici’nde, Uskii-
dar hatt1 a¢ild1. Bu arada, yabanci kumpanyalarin et-
kinlikleri de siiriiyordu. Bogazici’nde Ingiliz ve Rus
bandirali iki yabanci gemi iskeleler arasinda yolcu
tasimaktaydi. 1849 yilinda baslayan bu etkinlikler
tizerine, Fevaid-i Osmaniye Idaresi derhal harekete
gecti. ‘Hiimapervaz’ adiyla bir gemiyi devreye so-
kuldu. Bu gemiyle Bogazici’nde yolcu taginmaya
baslandi. Béylece, Ingiliz ve Rus gemileri ile Os-
manl1 bandirasi tagiyan Hiimapervaz arasinda bir re-
kabet baglamisti. Bu rekabet, 1851 yilina dek siirdii.

Bu tarihte, Osmanli yonetimi yeni bir agilim
yapmay1 gerekli gordii. Ciirtik bir ka¢ gemi ile ige
baslayan ve 6nemli bagar1 gosteremeyen, 6zellikle
yabanci rekabetine dayanamayan bu yonetim, elin-
deki gemileri ve diger varligint kimi ayricaliklarin
da verildigi bir Fransiz sirketine devretti. Ancak
Fransiz sirketi de bu igin listesinden gelememis ve
isletme yine Tiirk yonetimine geri verilmisti

Bu hayal kiriklig1, yeni bir atilimi zorunlu kildi.
Devlet eliyle yeni bir igletme ve yonetim kuruldu.
Bu isletmenin adi ‘Sirket-i Hayriye” idi’'.

49 Nejat Giilen, Sanli Bahriye: Tiirk Bahriyesinin Ikiyiiz Yilluk Tarihgesi: 1773-1973, Kostas yay., Istanbul, 2001.

50 A.g.e., ¢st. syf.

51 Eser Tutel, Sirket-i Hayriye, iletisim yay., Istanbul, 2008; Murat Koraltiirk, Sirket-i Hayriye, Ido yay., istanbul, t.y.; Ahmet Giileryiiz, Hande Yiice, Sirket-i

Hayriye nin Bogazi¢i Vapurlart, Istanbul, 2002.




Sirket-i Hayriye, Osmanli’dan
Cumbhuriyet’e,hattaCumhuriyet’in
ceyrek asirlik donemini de igine
alacak yaklasik yiiz yillik bir sii-
recte etkinlik gostermis 6nemli bir
denizcilik isletmesidir.

Sultan Abdiilmecit’in emriyle,
1851 yilinda kurulmustu. Sirke-
tin kurulmasinda Sadrazam Resit
Pasa, Kececizade Fuat Pasa ve
tarih¢i Ahmet Cevdet Paga’nin bii-
yiik etkisi vardi. Isletme etkinligi-
ni 1944 yilina dek stirdiirmiistiir.

Sirket-i Hayriye’nin iglettigi
gemiler pek cok romana, Oykiiye,
siire konu olmus; sayisiz an1 kitabinda bu igletme-
ye ait gemilerden s6z edilmistir. Sirket ilk kuruldu-
gunda, yandan c¢arkli buharli gemileriyle seferlere
basladi. 1903 yilindan sonra da pervaneli gemilerle
kent ulasiminda 6nemli bir rol tistlendi. Sirket hal-
ka acik, ulusal, anonim bir isletme 6zelligine sahip-
ti. Denizlerde yolcu tagimaciliginin en kokli donti-
sim noktasini bu sirketin kurulmasi olusturmustu.
Sirket-i Hayriye tam 93 yil boyunca hizmet verdi.
Sirkete ait vapurlar, Bogazi¢i'nde ve Istanbul’un
belli noktalarinda tarifeli seferler yapiyorlardi.

1867-1872 yillar1 arasinda Uskiidar-Kabatas
arasinda “Suhulet” ve “Sahilbent” adl1 arabal1 va-
purlar sefere konuldu. Bunlar diinyada ilk kez or-
negi goriilen uygulamalardi.

S6z konusu sirketin kurulmasiyla ve caligmasiy-
la, Istanbul’da kentin alt yapisinda, mimarisinde ve
ekonomisinde 6nemli bir canlanig gbozlemlenmistir.

Jzellikle Bogazigi’'nin gelismesin-
e Sirket-i Hayriye’nin etkinlikleri-
in ve bu etkinlik nedeniyle olusan
anliligin biiytik bir rolti bulunmak-
idir. Sirkete ait gemiler yolcu ta-
tdik¢a, gemilerin ugrak yeri olan
skelelerin etrafinda ekonomik can-
s goriildii. Oyle ki kentin biiyti-
gl alanlar, gemilerin ugrak yont
lan iskelelerin etrafinda yogunlas-
ust1. Iskeleye yakin yerlerde var
lan koyler biiytidi, ticari etkinlik-
>ri arttr. Buralar zamanla, Istanbul-
alarin ugrak yerleri olan sayfiye
1erkezlerine doniistiiler. Zamanla

sentin ana merkeziyle olan aralikta
yeni yerlesim ve yapilagmalar oldu; boylece kent
yayilip biiytidii. Bu biiytimede, Sirket-i Hayriye nin
biiytik bir etkisi bulunuyordu.

Sultan Abdiilmecit

Sirket-1 Hayriye, gemilerin onariminda kulla-
nilmak tizere kimi fabrikalarin yapilmasina da 6n
ayak oldu. Bu fabrikalarda ve dogrudan gemilerde
kullandig1 malzemelerin ¢ogunu Avrupa piyasala-
rindan, 6zellikle de Ingiltere’den aliyordu. Buna
karsin, yine de belli oranda Istanbul’da gemicilik
alaninda sanayinin gelismesine katkida bulundu.
Denizcilik alaninda etkinlik gosteren yeni sirketle-
rin kurulmasinda etkili oldu. Halk1 deniz ticaretine
6zendirdi.

Sirketin iki araba vapurunun disinda on dort
yandan carkli ve ti¢ istimbotu bulunuyordu. Birinci
Diinya Savasi’ndan Once vapur sayist 39°a ytiksel-
misti. Bu vapurlarin bir kismi1 Birinci Diinya Savasi
yillarinda batmugti.
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Hale ve Seyyale gibi
gemilerin giiverteleri so-
kiilmiis, bu gemilerde
pek cok gemi gibi silah
ve cephane tasima isinde
kullanilmigtir. Baz1 gemi-
lerde de degisiklik yapi-
larak, kentte isleyen diger
gemilerde kullanilmak
tizere gereksinimi duyulan
komiirti tagimak igin yiik
gemisi haline getirilmistir.
Araba vapurlar1 ve romor-
korlerin  diginda  sirketin
elinde biiytik kiictik on se-
kiz vapuru kalmisti®>. Bu
stirecte, gemicilik etkinligi
yalnizca Istanbul’da siirhi
degildi.

Sultan Abdiilaziz za-
maninda, 1870 yilinda
Fevaid-i Osmaniye Ida-
resi, Idare-i Aziziye adli
yeni bir kuruma doniis-
tiiriildii. Bu kurumun yo-
netim kurulunda Bahriye
Nezareti’nden tiyeler de
bulunuyordu. 1872 yi1-
linda idarenin adi Idare-i
Mahsusa-iAziziye’yegev-
rildi. 1878’de, yani Sultan
Ikinci Abdiilhamit’in sal-
tanati doneminde, Sultan
Aziz’in ad1 idarenin adin-
dan kaldirildi. Boylece
idare, Idare-i Mahsusa
adimi aldi.  Siire¢ igin-
de Asur, Canik, Kemal,
Marmara, Musul ve Sems
yolcu gemileri filoya ka-
tildilar.

Donem artik, Sultan
II. Abdiilhamit donemiy-
di. Bu donemde, Osman-

Sultan I1.Abdiilhamit

Sultan Abdiilaziz

“liciik 176 adet gemi bulu-

uyordu. Bu vapurlarin 90
anesi  Idare-i Mahsusa’ya,
0 tanesi Sirket-i Hayriye’ye
e 46 tanesi de Ozel kisi ve
rmalara ait bulunuyordu.
junlarin disinda Istanbul Li-
1an Idaresi’ne bagl 912 adet
elken gemisi goriilmektey-
i. Idare-i Mahsusa gemileri
{aradeniz, Marmara, Ege ve
\kdeniz limanlarina seferler
apmaktaydi. Bunlarin digin-
a Levanten agirlikli, yabanci
apur kumpanyalar1 da kapi-
ilasyonlardan elde ettikleri
aklardan yararlanarak, Os-
1anli sularinda seyr-i sefer
apmaktaydilar. Bu acenteler,
evlet yoneticileri lizerinde

son derece etkiliydiler.

Osmanli vapurlarina goére
ok daha Iiiks, modern ve kon-
orlu vapurlara sahip bulunu-
orlardi. Osmanli Devleti’nin
1y1 ve limanlarinda diizen-
| sefer yapma olanag1 elde
tmiglerdi. Idare-i Mahsusa
emileri yabanci kumpanya-
arin elindeki gemilere gore
ski ve bakimsizdi. Osmanl
Jevleti’nin elindeki gemiler
aha cok kiyr limanlar1 ara-
inda asker tagsirken ve ulusal
ularda etkinlik g0sterirler-
en, yabanci kumpanyalarin
lindeki vapurlar uluslar arasi
ularda seyrediyor, Osmanli
imanlar1 ile Avrupa limanlari
rasinda siirekli ytik tagiyorlar-
1. II. Abdiilhamit’in saltanati
Onemine rastlayan bu dénem-
e Osmanli Imparatorlugu’nun

wmuhtelif limanlarina kayith

I1 Devleti’nin ¢esitli limanlarina kayith biiyiik biiytik kii¢tik 176 adet vapur bulunuyordu.

52 Sirket-i Hayriye, gemilerini yurt disinda insa ettiriyordu. Yurt disina olan bu bagimlilik 1929 yilina kadar siirdii. Bu siralarda alinip getirilen Uskiidar,
Anadolu Kavag: ve Altinkum adli vapurlar, sirketin aldig: son vapurlardi. Bu tarihten sonra Kasimpasa’da kendi tersanesini kurarak, gereksinimi olan gemilerini

kendisi yapmaya basladi.
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Bu vapurlarin 90 adedi Idare-i Mahsusa, 40
adedi Sirket-i1 Hayriye, 46 adedi de 6zel sirket ve
kisilere aitti. Bunlardan bagka Istanbul Limani’na
kayith 912 adet yelken gemisi vardi. Idare-i Mah-
susa gemileri Karadeniz, Marmara, Ege ve Akde-
niz limanlarina seferler yapmakta iken, Kkapitii-
lasyonlarin verdigi haklardan yararlanan, Istanbul
Limani’nda yabanci vapur kumpanyalarini temsil
eden yabanci uyruklu ve Levantenlerden olusan
acenteler de vardi:

Osmanli’nin son doneminde Osmanli limanla-
rinda etkinlik gésteren yabanci vapur kumpanyala-
rinin en onemlilerinin adlar1 sunlarda:

Van der Zee, Hayri Araboglu, PM. Kurtgis Ege
Buharli Vapur Sirketi, Rus Buharl1 Gemi ve Ticaret
Kumpanyasi, Navgazione Generale Italiana Filo-
rio Rubattino, Papayini Line, Mesagerie Maritime,
Pake, Fraissinet ve Ortaklar1 Marsilya, Regular-
Batum, Hidiviyal Mail Stim Ship...

Bu acenteler devlet katinda yaptiklar1 girisim-
ler sonucu, temsil ettikleri Avrupali vapur kum-
panyalarinin sahip olduklar1 modern ve konforlu
vapurlarla biitiin Osmanli Imparatorlugu’nun kiy1

ve limanlarina diizenli seferler yapma olanagi elde
etmislerdir. Bu firmalarin bazilari, Osmanli Devleti
Birinci Diinya Savasi’na girerken, kapitiilasyonlari
kaldirdigint agiklayinca etkinliklerine son verdiler;
bazilar1 da sinirlama yoluna gitti.

Idare-i Mahsusa adinin 6mrii de, Sultan II.
Abdiilhamit’in saltanat dénemiyle smirli kaldi.
1909 yilinda idarenin yonetimine son verildi. Onun
yerine 1910 yilinda Osmanli Seyri Sefain Idaresi
kuruldu. Osmanli Seyri Sefain Idaresi yaninda, bas-
ka sirketlerin de kuruldugu ve Osmanl sularinda
etkinlik gosterdigi bilinmektedir. Bunlarin 6nemli-
leri Hilal ve Ittihat adl1 iki ayr1 sirkettir. Hilal adli
sirket, 1910 yilinda kuruldu ve 1928 yilina kadar
etkinlik gosterdi. Ittihat adli sirket ise, 1913-1918
yillar1 arasinda etkinlikte bulundu.

Gerek Osmanli Seyri Sefain Idaresi ve gerekse
diger milli sirketlere, yabanci kumpanyalar kar-
sisinda yuk ve insan tagima konularinda rekabet
edecek, onlarla boy 6lciisecek diizeye hi¢cbir zaman
gelememiglerdir. Ellerindeki gemiler eski, bakim-
siz ve gerekli diizenekten yoksun durumda bulu-
nuyordu.



Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savasi
gibi arka arkaya gelen savaslar nedeniyle, bu ulu-
sal sirketler 6nemli kayiplara ugradilar. Kayiplar en
yogun olarak Birinci Diinya Savasi’nda goriildii.
Gerc¢i savasta kapitiilasyonlar kaldirilmig ve gecici
de olsa Ttirk denizciligi 6zgiir bir ortama kavusmus
gibi goriinliyordu. Ancak bu yaniltici bir goriintiiy-
di. Savag yillarinda Tiirklerin elindeki gemilerin
pek cogu diisman deniz altilar1 tarafindan batirilmis,
Tiirk ticaret filosu sdzde 6zgiir bir ortama kavusmus
olmasina kargin, aldig1 bu darbelerle daha da kiigiil-
miistii. [.Diinya Savasi’ndan once, Tiirk ticaret filo-
su yaklasik 130.000 tona ulasiyordu. Birinci Diinya
Savasi boyunca toplam 63 Tiirk ticaret gemisi bati-
rildi. Bunlarin toplam tonaji 83.600°dii.

Tiirk askerleri, pek ¢cok cephede savasmak zo-
runda kaldilar. Bu savaslarda, askerin gereksinim
duydugu cephane, diger askeri malzeme ve asker

tasitmasinda, milli sirketlerin elindeki gemilerden
yararlanma yoluna gidilmisti. Savas yillarinda,
Karadeniz, Marmara ve Akdeniz, gemilerin sefer
yapabilmeleri i¢in son derece tehlikeli alanlar ol-
muslardi. Kimi zaman yerlestirilen mayinlar, kimi
zaman da dogrudan saldirilar nedeniyle, ¢ok say1-
da gemi kaybi1 goriildii. Degisik sirketlerin elinde-
ki ¢ok sayida gemi, diisman gemileri tarafindan ya
batirildi ya da bu gemilerin bir kismina el konula-
rak, alikonuldu.

Birinci Diinya Savasi’nda en ¢ok gemi yitiren
isletmelerin basinda Seyr-i Sefain Idaresi geliyor-
du. Bu gemi sirketi, ad1 gecen savasta, Tiirk Deniz-
ciler Birligi’nin savas sonrasinda hazirladig: rapor
ve istatistiklere gore buiytik ve kiictik 28 gemi yitir-
mistir. Bu gemilerin adi, tonaj olarak biiytikliikleri,
batirildiklar1 yer ve batirilis tarihleri ad1 gecen ra-
porda su bi¢imde belirlenmisti®*:

53 Istanbul Ticaret ve Sanayi Odast Mecmuast, Tesrinisani, 1923, 5.24; Birinci Diinya Savasi’nda deniz harekat: ve batirilan gemiler icin bkz. Kemal Ar1, Birinci
Diinya Savagsi Kronolojisi, Gnkur. ATASE Bsk. yay., Ankara, 2007, ¢st. syf: yine bkz. Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi-Deniz Harekati, V11, Gnkur. Harp

Tarihi Dairesi Resmi yay., Ankara, 1976.







Geminin Adi Tonaji Batirildig Yer Batirihig
Tarihi

Bezmialem 4040 Karadeniz 1914
Bahr-1 Ahmer 3603 Karadeniz 1914
Mithat Pasa 4458 Karadeniz 1914
Niliifer 1088 Karadeniz 1914
Seyhun 3003 Karadeniz 1914
Neva 1257 Karadeniz 1914
Yesilrmak 1591 Karadeniz 1915
Kizilirmak 1945 Karadeniz 1915
Halep 3684 Akbag 1915
Biga 784 Mudanya 1915
Plevne 1454 Sarkoy 1915
Edremit 414 Erdek 1915
Kozlu 358 Canakkale 1915
Samsun 48 Karadeniz 1915
Istanbul (Yat) 170 Karadeniz 1915
Darica 45 Marmara 1915
Kumkap1 60 Marmara 1915
Mersin 195 Karadeniz 1914
Zafer 160 Haydarpasa 1915
Tuzla 73 Canakkale 1915
Sahin 142 Karadeniz 1915
Niliifer 209 Karadeniz 1915
Tunca 200 Hali¢ 1915
Timsah 117 Canakkale 1915
Zonguldak 560 Karadeniz’de

batmisg, sonradan

yiizdiirtilmiistiir
Eregli 1600 Karadenizde

batmig sonradan

yuizdiirtImiistiir
Dafni 723 Karadeniz 1915
Karadeniz 5012 Bombay’da Ingilizler

tarafindan el

konumugtur
TOPLAM 30968

Ton

Birinci Diinya Savasi’nda Seyri
Sefain’den sonra en cok kayip ve-
ren sirket ise Sirket-i Hayriye idi.
Seyri Sefain, 5000’e yakin tonaji
olan gemiler yitirmis olmasina kar-
sin, Sirket-1 Hayriye’nin yitirmis o
dugu gemiler, daha kiiciik capli gemi
Bu sirket, Marmara Denizi’nde askei
lik i¢in gemilerinin bir kismin1 ayirmisti. Marmara
denizinde askeri malzeme, miihimmat ve personel
tastyan gemiler daha kiiciik boyutlardaydilar.

Sirket-i Hayriye’nin yitirmis oldugu gemilerin
tonaj1 ve yitirilis yerleri soyledir™:

Vapurun Tonaj Yitirilis Yeri

Ad1 (No)

34 137 Sile oniinde

38 134 Romanya’da kalmistir
39 184 Karadeniz’de

40 184 Marmara Denizinde
41 141 Karadeniz’de

43 154 Karadeniz’de

44 154 Karadeniz’de

45 184 Karadeniz Ereglisi’nde
46 184 Igneada’da

49 187 Harab olmustur

50 187 Harab olmustur

61 213 Karadeniz’de

62 213 Tekfur Daginda

Birinci Diinya Savasi bagladiginda Osmanli Hii-
kiimeti Seyr-i Sefain ve Sirket-i Hayriye'nin yani
sira diger milli sirketlerden malzeme ve personel ta-
simada yararlanmak istemisti. Hilal, Ittihad-1 Seyri
Sefain, Pandali Biraderler, Glimiigyan, Adalar gibi
sirketler hiikiimetin istegi lizerine bu tagima isinde
yer aldilar. Bu sirketlere ait gemilerin de battig1 ve
kayiplar verdikleri biliniyordu. Hilal sirketinin bes
gemisi vardi. Bunlarin en onemlisi 1.500 tonluk
Hilal adli gemiydi. Bu gemi, cumhuriyet donemi-
ne kadar hizmet vermistir. Diger dort gemisi ise,
Birinci Diinya Savag1 sirasinda batirilmusti. Ittihat
Sirketi’nin ise biri yiik, digeri yolcu olmak tizere
iki gemisi bulunuyordu. Yolcu gemisi, ayn1 savasta
Ruslar tarafindan Karadeniz’de batirilmigti®.

Birinci Diinya Savagi, Tiirklerin yenilgisiyle
sonuclandi. Miitareke doéneminde Istanbul Liman
Idaresi, Ingilizlerin denetimine gegti. Liman Ida-
resi, Ingilizlerin yonlendirmesinin etkisinde, son
derece zor kosullar altinda ¢aligmak zorunda kal-

di’®. Yabancilar her alana miidahale
n geri kalmiyorlardi.
karigitk ve basibozuk
-amdan Tiirk ticaret fi-
»su da etkilendi. Miit-
>fik tlkeler, tam bir
1skac altina aldiklari
'smanli Hiikiimeti’nin
- alanda egemenligine
thale etmekten geri
rlardi. Zaten, birakis-
i muenunaess geregince, Tirk ter-
sanelerine el konulmus, savas gemileri devre disi
birakilip, yabancilarin denetimine verilmisti. Ayni
uygulamalar biiyiik 6lciide ticaret gemileri i¢cin de
gecerliydi. Bu nedenle birakisma doneminde Tiirk
ticaret gemilerinin etkin olanlarinin sayisi birakig-
ma yillarinda gittikce azaldi. Diizensiz, karigik bir
donem baglamisti. Tiirk ticaret gemilerinin 1922
yilinda toplam tonaji 16.582’ye kadar geriledi®’.
Bu donemde, Tiirk deniz tasima filosu tam bir
baski altindaydi. Itilaf Devletleri’nin denetiminde
denizcilikle ilgili kurumlar son derece zor giinler
gecirdi.

Osmanli’dan Cumhuriyet’e kalan gemicilik mi-
rasi, ana ¢izgileriyle boyleydi.

54 Agm., s.24.
55 A.gm., s.24.
56 A.gm., s.24.
57 A.gm., s.24.
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Yeui Tinkiye de Dewucy Jicaret
Filosa wun Genel Danama

Tiirkiye’de deniz ticaret filosunun gelismesi yo-
niinde cabalar Cumhuriyet’ten 6nce, Osmanli Devleti
zamaninda gorildi. Osmanli Devleti’nde Selanik ve
Istanbul gibi 6nemli liman kentlerinin yaninda, izmir
de oldukca onemli bir liman kenti gériiniimiindeydi.
Tiirk-Alman iliskilerine dek, daha ¢ok Ingiltere yon-
lendirmeli bir denizcilik anlayis1 olmasina karsin, Al-
manlarin Tiirkiye’ye yaklagsmasiyla, denizcilik ala-
ninda yeni agilimlar s6z konusu oldu.

y1s1 onemli bir sorundu. Demiryollar1 agirlikli olarak
yabancilarin elindeydi. Ustelik lokomotifler yeterli
degildi. Deniz ticaret filolar1 yeterince giiclii degil-
di. Kurumsallagmig bir denizcilik semktorii yoktu.
Diinyaya acilan bir ekonomi yaratma arzusu vardi.
O donem Tiirkiye’si icin bu hedeflere ulagsmak, ol-
dukg¢a zor goriintiyordu... Bu dénemde Osmanli’dan
ayrt bir zihniyetin lilke yazgisina el koydugunu
da oOzellikle vurgulamak gerekir.

Alman Imparatoru II. Wilhelm iki kez
Osmanli Devleti’ne geldi. Tiirkiye’den
de Almanya’ya resmi ziyaretler yapil-
misti. Bu ziyaretlerle ve izlenen Al-
man yanlist politikalarla Tiirk-Alman
yakinlagsmasi yoniinde 6nemli adimlar
atildi. II. Abdiilhamit doneminde bag-
layan Osmanli-Alman yakinlagsmasi,
Ittihat ve Terakki déneminde de siir-
dii. Bu politika Osmanli Devleti’nin
bir somiirgecilik savagsi olan 1. Diinya
Savasi’na Almanlarin yaninda girme-
sine yol ac¢ti. Almanlardan alinan yeni
gemilerle ve bu iilkenin yonlendirme-
siyle, denizcilige yeni bir bi¢cim verilmeye calisildi.
Bazi limanlar elden gecirildi, kapasiteleri ytikseltil-
di. Birinci Diinya Savasi’nin baglarinda, Tiirk Deniz
Ticaret Filosu 130.000 tona ulagsmisti. Bu filo savas
yillarinda Onemli kayiplara ugramig, Cumhuriyet
Tiirkiyesi’ne ancak, ufak gemilerle birlikte ve Ingi-
lizlerin elinden kurtarilanlarla 35.000 tonluk bir filo
aktarilabilmigti®®.

Ug tarafi denizlerle ¢evrili olan bir iilke i¢in, deniz
filosu yoniinden bu orani yeterli gérmek kuskusuz
olanaksizdir. Ayrica kabotaj hakkinin elde edilmesi-
ne dek, bu alandaki etkinliklerde yabanc igletmeci-
lerin 6nemli bir yeri vardi. Cumhuriyet doneminde
Tiirkiye sinirli olanaklarina karsin, olabildigince ula-
sim politikalarina 6nem vermeye calisityordu. Yolla-
rin olmayisi, yeterli kapasitede limanlarin bulunma-

)smanli’dan Cumbhuriyet’e, deniz ti-
aret ve filosunun gelisimi yoOniinde
n 6nemli islevi Seyri Sefain Idaresi
stlendi. Bu kurum, devletin gereksi-
imi olan gemilerin insasini ve islet-
1e gorevini lizerine almisti. Osmanl
oneminde Osmanli Seyri Sefain Ida-
2si olan kurumun adi, 1923 yilinda
ikarilan bir sayili yasayla, Tiirkiye
eyri Sefain Idaresi oldu®. Yasa hem
urumun adini degistirmeyi hem de
urumu daha bagimsiz bir yapiya ka-
usturmay1 amagliyordu. Kurumun
inirli olanaklari, ona yiiklenen agir
yiikii kaldirabilmesi icin yeterli degildi. Kurum yeni
kaynaklara kavusmaliych®. Ulkede Seyr-i Sefain
Idaresi’nin yaninda, yukarda da belirtildigi gibi, 6zel
kurumlara ait gemiler de bulunuyordu. Osmanlt d6-
neminde, 6zel gemi isletmeciligi fazla tesvik gérme-
misti. Ozel sermayeli isletmelerin gemi yapimi, ona-
rim1 ve igletilmesinin 6nemi agikti. 23 Mayis 1927
tarihinde cikarilan bir yasa ile Devlet Demiryollari
ve Limanlar1 Idare-i Umumiyesi adli bir genel mii-
diirliik olusturuldu. Bu iglerle ilgilenme gorevi, Na-
fia Vekaleti’ne ait bu kuruma verildi®".

O donemde, Tiirk Vapurcular Birligi’ne bagli ola-
rak etkinlik gosteren isletmelerden en biiytik pay, Sey-
ri Sefain Idaresi’ne aitti. Istanbul Ticaret ve Sanayi
Odast’nin verilerine gore, Tiirkiye’de bulunan gemi
isletmelerinin adlar1 ve kapasiteleri soyleydi®*:

58 Umut Karabulut, Ticari A¢idan Izmir Limant 19231929, Dokuz Eyliil
Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayinlanmanis
Yiiksek Lisans Tezi), izmir, 2003, s.34.

59 Memduh Yasa, a.g.e., s.276; ayrica bkz. Umut Karabulut, a.g.e., s.35.

60 Memduh Yasa, a.g.e., 5.35; ayrica bkz. Umut Karabulut, a.g.e., s.35.
61 A.g.e., s.35.
62 Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi Mecmuast, (Testinisani, 1923), s.24.



Kumpanyanin Ismi Tonu Gemi ve diger tasitlar
Seyr-i Sefain Idaresi 32.968 28
Sirket-i Hayriye 2.226 13
Hilal Kumpanyasi 2.846 6
Gilimiigyan Kumpanyasi 4.523 4
Ittihad-1 Seyri Sefain 1940 5
Kumpanyast

Diger Vapurlar 11.293 63
Romorkorler, motorlu 3270 48
tagitlar

Yelkenliler ve Mavna 5.500 200
Toplam Vapur 63516 164
Toplam yelkenli 5500 200
Toplam 69016 364

Tiirk Vapurcular Birligi, Istanbul Liman
Idaresi’'nden ayri olarak bir arastirma yapti. Tiirk
Deniz Ticaret Filosu’nun 1 Ekim 1923 tarihi itiba-

riyle durumu soyle:

Genel Tasitlar (Gemiler  Tonaji
ve digerleri)

Seyr-i Sefain 35 37.494
Sirket-i Hayriye 27 4.215
Hali¢ Sirketi 16 1.397
D.e.gl§lk k umpanya ve 48 30.242
kisilere ait gemiler
Istimbot ve rémorkor 123 1.200
Motorlu deniz tagitlart 190 3.500

Tiirk Vapurcular Birligi, hazirladigi bu raporun
yanina, “Yunanlilar tarafindan miisadere edilen
Kurim vapuru harictir” notunu da dismiisti®. G-
riilen o ki, Birinci Diinya Savasi’nda Ingiltere nin
yaptig1 gibi Yunanhlar’da Tiirk gemilerine el koy-
musglardi.

Cumbhuriyet’in ilan edilmesinin hemen sonra-
sinda, Tiirk deniz ticareti tagima filosunun genel
durumunu gosteren bu tablodan da anlasilaca-
&1 gibi; var olan igletmelerin i¢inde en Onemlisi,
devlet sermayesi ile kurulmus olan Seyr-i Sefain
Idaresi idi. Bu idare tek basina, diger isletmelere
ve kigilere ait gemilerden daha fazla gemiye sa-
hipti. Tiirk sancagi tasiyan gemilerin en biiytikleri
bu isletmenin elinde bulunuyordu. Tiirk Vapurcu-
lar Birligi, hazirlamig oldugu raporunda bu idare
i¢in; “Mezkir idarenin elinde, Ttirk sancagini ha-
mil olan vapurlarm en biiyiikleri mevcuttur. Ida-
re buiytik kabotaj yapmaya muktedir beheri 3.000
tondan fazla 6 vapura maliktir ki diger kumpanya-
larin hi¢ birinde bu vapurlar yoktur” diyordu®.

Seyri Sefain Idaresi’nin limanda calisan kiiciik
vapurlarindan ayr1 olarak, posta vapurlart ve bii-
yiikliikleri soyleydi®:

Vapurun Ismi Yapim Tarihi R. Tonaji(?)  Yiikleme Tonaji
Giil Cemal 1874 2991 5071
Akdeniz 1890 3127 5006
Resid Pasa 1901 2487 4458
Kizilirmak 1898 1250 4300
Sam 1886 3333 3630
Giresun 1887 1880 3056
Umid 1869 956 1563
Giilcemal 1886 598 1309
Bahr-1 Cedid 1893 895 1316
Altay 1893 395 866
Gelibolu 1867 175 382
Bandirma 1887 194 279
Inebolu Tamirdedir 120 240
Nimet 1887 138 233
Eregli 1900 47 176
Toplam 14 (Vapur) 18.626 31.925

Seyr-i Sefain Idaresi, elindeki vapurlara bakildi-
ginda, diger sirketlerden ¢ok daha giicliiydii. Daha
biiytik ve giiclii gemilere sahipti. Ancak, ne yazik
ki, Tiirkiye’nin gereksinmelerine gerek vapurlari-
nin azlig1 ve gerekse elindeki vapurlarin da 6nemli
bir kisminin oldukg¢a eski olmasi nedeniyle, yine de
sirket icin “miikemmel” bir durumda denemezdi.
Yonetim, durumunu diizeltmek ve gelistirmek ve
bunun i¢in de yeni gemiler almak i¢in ¢irpinip du-
ruyordu®.

Seyri Sefain YOnetimi’nin Liman i¢i tagimaci-
likta kullandig1 gemiler de sunlardi:

Vapurun Ismi Tonu
Yakacik 210
Basra 434
Bagdat 434
Halep 434
Fenerbahce 286
Haydarpasa 285
Thsan 375
Neveser 375
Anadolu 160
Kalamig 342
Ergan 124
Maltepe 275
Pendik 275
Kinali Ada 275
Moda 337
Burgaz 337
Kadikoy 337

Intibah(Romorkor) 83
Alemdar(Kurtarict) 92
Gayret(Romorkor) 25
Yiizbagt Murad Bey 74
Toplam 5.569 ton toplaminda 21 gemi

Seyri Sefain’in elinde bulunan ve liman i¢i tasi-
maciliginda kullanilan gemilerin biiytik cogunlugu,
biiylik gemiler gibi eski degil, yeniydi.

63 A.g.m.,s.25.
64 A.g.m., s.25.

65 A.g.m., s.25.
66 A.g.m., s.25.




Basra sistemiyle yapilanlar 1904’te, Moda sis-
temiyle yapilanlar 1912°de, Maltepe sistemiyle ya-
pilanlar ise 1915°te insa edilmiglerdi. Digerleri de
1883 ile 1911 senesi arasinda yapilmiglardi®’.

Diger onemli idare olan Sirket-i Hayriye’ nin
gemileri ise ancak bogaz ve limanda yolcu tagiya-
bilecek kiigiik vapurlardan olusuyordu®.

Heniiz daha kabotaj uygulamasina gecilemedigi
icin bu Tiirk isletmelerin yan1 sira, yabanci islet-
meler de Tiirkiye limanlarinda etkinlikte buluna-
biliyorlardi. Cumhuriyetin kuruldugu yil faaliyet
gosteren yabanci denizcilik sirketleri ile yiikleme,
bosaltma ve liman hizmetleri veren yabanci sirket-
ler ise sunlardi®:

Ingiliz Sirketleri: Ellerman Lines, Byron Ste-
amship Co. (Bayron Steamship Company), (Yunan
asilli B:D.), Ellerman’s Wilson Line Ltd (Elermana
Vilsen Layn) (Wilson Line 1917°de Ellerman Line
tarafindan satin alinarak bu isimde Ellerman Line
firmasindan bagimsiz olarak calismistir), Hidivial
Meyl Istimsip, Messageries Maritimes (Mesaeri
Maritim), Volter Siger e Kampeni, Mon Istimsip.

Fransiz Sirketleri: Conston Layn, Kompani
Nasyonel Belj, Kompani Marseyez de Navigasyon.

Italyan Sirketleri: Adriya Bahri Seyri Sefain,
Lloyd Triestino (Loyit Triestino), Pulya, San Mar-

ko, Societe Italyana Enterkontinantal Nakliyat.

Alman Sirketleri: Deutsche Orient Linee, De-
utsche Levant Linee.

Amerikan Sirketi: Eksport Istimsip, Korperesin.

Isvec Sirketi: Yeder Yaksiye Belaget, Bernings
ok Dikteri Aksie.

Danimarka Sirketi: Aksie Elskabet em. Z. Si-
vigers Bergnins”.

Yunan Sirketi: Yunan Milli.
Romanya Sirketi: Servis Maritim de Lota Rumen.
Sirp-Hirvat Sirketi: Brdorsko Dyoniko Drostov.

Bulgar Sirketi: Sosiete Kommosiyal de Navi-
gasyon.

Kilavuzluk, yiikleme, bosaltma ve liman
izmetleri yapan yabanci sirketler ise sunlardi:

Ingiliz Sirketi: Mon Istimsip.
Isvec Sirketi: Bernings ok Dikteri Aksie.

Danimarka Sirketi: Aksie Elskabet em. Z.
ivicers Bergnins.

Bu isletmelerin dénemin basininda yaptik-
a1 seferler icin sik sik acentalar1 araciligiyla
.erdikleri ilanlar yer aliyordu. Nereye gidiyor-
lar, nereden geliyorlar; ne zaman, nereye kalkacak-
lar; hangi limanlara ugrayacaklar; bunlart bir bir
donemin basininda yer alan duyurularda gérmek
olanaklidir. Romanya kokenli Maritim Kumpan-
yasi i¢in 0rnegin, onun yurt dis1 seferlerinden biri-
ni anlatan bir gazete ilaninda sunlar deniliyordu:

“Kumandan Kiyo’nun tahti kumandasinda olup
14 Tegrin-i Evvel saat sekizde Beyrut ile Vati’den
muvasalantina intizar olunan Piyer Loti yolcu va-
puru 16 Tesrin-i Evvel saat sekizde Izmir, Pire, Na-
poli, Malta ve Marsilya’ya miiteveccihen hareket

edecektir’.”

67 A.g.m., s.25.
68 A.g.m., 5.25.

69 M. Ziya Liitfi, lzmir Mintikas: Ticaret ve Iktisadiyati, Itimat Matbaasi, Izmir, 1929; Biilent Durgun, Atatiirk Dénemi’nde Izmir Ekonomisi, Dokuz Eyliil
Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii (Basilmamis Doktora Tezi), Izmir, 2005, s.174-175; Alptekin Miiderrisoglu, Cumhuriyetin Kuruldugu
Yil Tiirkive Ekonomisi, T.C. Ziraat Bankasi yay., Ankara, 1998, 5.199; Tevfik Cavdar, “Miitarcke ve Milli Miicadele Déneminde Osmanli Ekonomisi ve izmir”,
1885-1985 Tiirk Ekonomisinin 100 Yili ve Izmir ve Izmir Ticaret Odast Sempozyumu, 21-23 Kasim 1985, s. 137; Sevket Siireyya Aydemir, Cihan Iktisadiyatinda

Tiirkiye, s.147.
70 Tleri, 14 Ekim 1924.



Crusirs 10141514 I QRIENT YWar ivid-16-10 L ont
BALONIQUL Lb Sua)] Coanstanyn BALDNICA = Couslaniin ous
Ll










Izmir Carsist

¥ (I
’ .._-_._._._-..-
-




~—a® =X

/{y

Cumbaniyetin W Ycllarncwda Tgmer
ve Yatken (ewnesi ude Denty “[carete

Izmir, tarihin en eski yerlesim yerlerinden birisi-
dir. Bu 6zelligi yaninda, denizcilik ve deniz ticare-
ti agisindan da adin1 duyurmus bir kenttir. En belir-
gin ozelligi, bir liman kenti olmasidir. Her zaman
bir liman ve rithtima sahip olmus bu tarihi kentte,
19. yiizyilda bir yandan demiryollariin gelismesi,
bir yandan da eski rihtima biiyiik gemilerin yanasa-
mamasi nedeniyle, yeni bir rthtim yapilmasi gerek-
sinimi dogmustu. Biiylik buharli gemiler, limana
yanasmakta giicliik cekiyor ve yiikleme hizmetleri
saglikli bicimde yapilamiyordu. Bu nedenle, 1867
yilinda, Osmanl Hiikiimeti adina Ticaret Nezareti
ile diger tarafta yabanci kumpanyalar adina Mosyo
Jan Sarno, Alfred Berger ve Jorc Guaracino arasin-
da imtiyaz sozlesmesi yapilmig ve 27 Kasim 1867
tarihinde Izmir’de bir rihtim yapilmak tizere hazir-
lanan s6zlegsme imzalanmisti.

S6z konusu kisilerin adini tagiyan firmalardan
olusturulacak ortak kumpanyaya, otuz yil siirey-
le liman isletme imtiyazi/ayricalig1 bu s6zlesme

ile verilmisti. Liman isletmesinden elde edilen
kar, yabancilara ait olacakti. Ancak, Osmanl
savas ve milhimmat gemileri vergiden muaf tu-
tuluyordu. Amac Kasaba ve Aydin Demiryollari-
nin rthtimla bulugsmasini saglamakti. Bunun i¢in
bir rhtim sirketi kuruluyordu. Bu sirket, petrol,
gaz ile ispirto muhafazasi amaciyla magazalar
olusturma ve inga etme ayricaligini aliyordu.
Rihtim sirketi, petrol; gaz ile ispirto muhafaza
amacli magazalar yapma ve bunlar1 isletme im-
tiyazi aliyordu. Bunun i¢in gerekli vergi i¢in bir
diizenleme yapilacakti. Bu magazalar iki sene
icinde yapilacak, deniz kenarinda, mevcut arazi
tizerinde ya da denizden kazanilacak arazi lize-
rinde yapilacaktir’'.

Rihtimin yapimi on yil kadar stirdii. 1875 yilinda
Sultan Abdiilaziz izmir Limani’nin yapim ve islet-
me ayricaligin1 Fransiz Sirketi M. Gifre’ye verdi.
1877 yilinda Pasaport-Konak rithtimi ile mendire-
gin yapimi tamamlandi.

71 Rihtim Sozlesmesinin tamami: BCA, 230/130.16.7.




Gifre Sirketi, 1877-1919 yillar1 arasinda, liman
isletme gorevini yiirtittii. Kentin cografi durumu ve
gelismesi nedeniyle yolcu tagimacilig1 yapabilmek
icin 1884 yilinda kentte, Tiirk ve Ermeni hissedar-
lar tarafindan Sirket-1 Hamidiye adiyla bir sirket
kuruldu. Bu sirket Karsiyaka, Alaybey, Osman-
zade, Turan, Bayrakli, Pasaport, Konak, Karatas,
Salhane, Hastane, Karantina, Goztepe, Resadiye
(Giizelyal1) gemi iskelelerini yaparak, bu iskeleler
arasinda gemiler isletti. Bunlarin belli baghlar1 Gi-
rit, Terakki, Giilbahge, Hiirriyet, Musavat, Istanbul,
Giizel Izmir ve Karsiyaka gemileriydi.

15 Mayis 1919°da Izmir, Yunanlilar tarafindan
isgal edildiginde, Sirket-i Hamidiye feshedildi. Is-
letme imtiyazi tekrar Gifre Sirketi’ne verildi. Gifre
Sirketi gemilerin bir kisminin ismini degistirmis
ve Turan-Bayrakli arasinda bir tersane kurmustur.
Bu arada filoya baz1 yeni gemiler ilave edilerek,
Izmir’in sayfiye yerlerinden olan Urla, Foca ve
Dikili’ye gemi isletmeye bagladi. 9 Eylil 1922°de
[zmir’in Yunanllar tarafindan kurtulusunu izleyen
donemde, liman igletmesi millilestirildi. Bir htikii-
met kararnamesi ile Urla ile Foga arasinda gemi is-
letme ayricaliini Usakizade Muammer Bey aldi.
Italya’nin Ansaldo tezgahlarinda yapilan Usak adli

1923 YILINDA iZMiR LIMANI KAYIK TARIFESI:

Ucreti Nakliye | Mevzuat Esva Cinsi
Kurug | Para | Cinsi sya Lnst
50 Balyast Hali
30 « Pamuk
150 Tanesi | Piring, kahve, Seker, susam, palamut
150 « Incir, iiziim gibi ¢uval esyasi
150 “ Tiitlin
150 “ Meyankokii
25 Kasasi Kibrit
30 Verili Zeytinyagi
7 20 | Sandigi Gaz
7 20 Sepeti Yag liziim, seftali ve meyve

(KAYNAK 1923 Senesi [zmir Vilayeti Istatistigi, 11, s. 270)



gemi de mevcut filoya bu donemde katildi. 5 Agus-
tos 1925 tarihinde Korfez Isleri Inhisari, Tiirk Ano-
nim Sirketi tarafindan rihtimda Izmir ve cevresinde
gemi isletme imtiyazi satin alindi. Bu yeni donem-
de Alaybey, Dikili ve Osmanzade iskeleleri hizmet-
ten kaldirildi; bunlarin yerine Uzunada, Mordogan
ve Karaburun Iskeleleri insa edildi.

Osmanli Dénemi’nde Rihtim’in yapilisi, kente
yeni bir nefes aldirdi. Osmanl tiretebildigi malla-
rin1 deniz 6tesindeki tilkelere deniz yoluyla ihrag
ediyordu. Yine yabanci limanlardan Osmanli top-
raklarina gemiler dolusu yiik getiriliyor ve satili-
yordu. Bu ticari hareketlilikte Izmir Limani’nin
ayr1 bir yeri ve onemi vardi. Liman araciliiyla
elde edilen kazang, gerek Izmir’in ve gerekse

len diger iilkelerle kiyaslandiginda, deniz tagimaci-
I1g1 ve ticareti acisindan 6nemli bir yere gelebilmis
degildi. Yabanci kumpanyalarin elinde bulunan yet-
ki ve imtiyazlar, yerli denizcilik faaliyetlerinin ve
sanayinin gelismesine engel olmustu. Yine de var
olan boyut, uzun bir tarihsel siirecin sonucu olarak
karsimiza cikmisti. Tartismasiz bicimde, Istanbul li-
man etkinlikleri, deniz ticareti, gemilerin ugrak yeri
olmas1 acisindan, Osmanli limanlarinin en 6nem-
lisiydi. Modern limanin yapimindan sonra Izmir
Limani1 zaman zaman Istanbul Limani’n1 geride bi-
rakti. Cumhuriyet’in kuruldugu yillarda da bu 6zel-
ligi stirtiyordu’. Kent, kitalarin ve biiytik denizlerin
kesistigi bir noktada bulunuyordu. Giictinti agirlik-
It olarak, cografik 6zelliklerinden aliyordu. Bunun

yakin ¢evresinin eko-
nomik yonden diger
Anadolu  kentlerine
gbre  canlanmasina
neden oluyordu. Bu
yonii tarth boyunca
goriilen bir ozellikti.
19. yiizyilin sonlarin-
da yapimi tamamla-
nan limandan onceki
donemlerde de kimi
zaman geriye gidisler
olmasina karsin bu
deniz ticaretinin en
canlt oldugu yerlesim
yerlerinden birisiydi.
Liman, Izmir’in ve
cevresindeki kentle-
rin Urettiklerinin yurt
disina ithal merkeziydi. Osmanli’nin Ege kiyila-
rinda bulunan iskele ve limanlar1 arasinda en bii-
yiik olaniydi. Istanbul’dan sonra en biiyiik liman,
Izmir’e aitti. Bu nedenle, {zmir’in Helenistik do-
nemden buyana tarihini ele alan yapitlarin pek
cogunda, kentin ekonomik hareketliligine vurgu
yapilmaktadir’.

Daha 6nce de deginildigi gibi, Tiirkiye 20. yiiz-
yilin baglarinda, Trans-Atlantik tasimacilik yapabi-
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yani sira Osmanl iilkesinin bagkenti olmasindan
dolay1, 6nemli bir ayricaliga sahipti’™.

Istanbul’un hemen ardindan, izmir ve Mersin
gibi limanlar geliyordu. Izmir Liman1’nm yapimuy-
la birlikte, deniz ticareti acisindan [zmir kenti, par-
layan bir yi1ldiz haline gelmisti. Bu, dogrudan dog-
ruya Izmir ve yakin yerlerinin iirettigi deniz ticareti
yapmada birinci derecede Onceligi olan {iriinlerle
ilgiliydi”.

72 Genel bir calisma igin bkz. M. Ziya Liitfi, lzmir Mintikas: Ticaret ve Iktisadiyati, itimat Matbaast, [zmir, 1929.
73 Bu konuyla ilgili su yapita bakilabilir: Ticaret ve Sanayi Odasinda Miitesekkil Istanbul Iktisat Komisyonu Tarafindan Tanzim Edilen Rapor (26 Kanun-1 Sani
1340-26 Tegrin-i Sani (1924), (Osmanlica’dan gev. Aynur Karayilmazlar, Sadelestiren. Ekrem Karayilmazlar, Istanbul Ticaret Odasi yay., Istanbul, 2006,

s.114-161.
74 A.g.e., ¢st. syf.

75 “Izmir Liman Sirketi Izmir igin lazum bir miiessese-i iktisadiyedir. Istanbul Liman Sirketi ile mukayesesi dogru degildir; zira Istanbul Liman seraiti hayatiyesi,
bir taluim hususiyetleriyle Izmir e benzemez. Izmir i¢in fena olan bir tesekkiiliin, zmir icin de fena olmasi iktiza etmez. Su kadar ki bu milli miiessese sirketciligin
emrettigi siyaset degil, mintika ticareti umumiyesinin icabettirdigi siyasetle idare edilmelidir”: Bkz. M. Ziya Liitfi, a.g.e., s.185-186.
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19. Yiizyilin ortalarina dogru, ihra¢ mallar1 ac1-
sindan Tiirkiye’nin tiretim profilinde 6nemli degis-
meler yasandi. Sanayi Devrimi sonrasinda, Izmir
ve Cevresi Avrupa’da sanayi icin gereksinim du-
yulan pamuk basta olmak tizere, pek cok hammad-
denin iiretildigi cografik bir mekan halini aldi. In-
cir, liztim, pamuk, palamut basta olmak tizere, pek
cok tarim iirtinii Izmir Limani {izerinden Avrupa’ya
tasiniyordu. Izmir, iiretilen bu iiriinlerin Avrupa li-
manlarina yabanci kumpanyalar araciligiyla akta-
rilmasinda 6nemli bir liman kenti konumuna ytik-
selmigti. Cumhuriyet Donemi’nde kesinti yaratan
evreler disinda, bu 6zellik hep var oldu. Ornegin;
Birinci Diinya Savasi’nda Izmir Liman1 yabanci

gemilerin giris ve ¢ikisina yasaklandi. Pek ¢ok {irti-
niin dis satim1 yasaklandi. Vali Rahmi Bey, kentin
gilivenligi acisindan siddetli Onlemler almak zo-
runda kaldi. Boylece ekonomik etkinlikler azald.
Rihtimda kilavuzluk, yiikleme, aktarma, indirme,
su nakliyat1 ve dalgiclik gibi isleri de yabanct acen-
teler yiiriitmekteydi.

Ege Bolgesi’nde agirlikli bicimde tiziim, incir, pa-
muk, zeytin, zeytinyagi, tiitiin, meyan kokii, palamut
ve afyon tretiliyordu. Bunun disinda bugday, arpa,
dar1, susam gibi geleneksel tarim iiriinleriyle, gele-
neksel el tezgdhlarinda dokunan dokuma iirtinleri
de tiretilmekteydi. Halicilik gelismis bir tiretim tiirt
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olarak kentte goriilmekteydi. Son yiizyilda, ozellikle
pamuk, palamut, tiitiin ve afyon, agirligin gittikce ar-
tiran bir {irtinler olarak karsimiza ¢ikmaktaydi. Ozel-
likle pamuk tiretimi son derece 6nemliydi. Ankara’da
tiretilen tiftik yapag1 ve soft gibi degerli tiriiler Izmir
Limani’ndan tagmiyordu. Izmir Limani’'nda yogun
bir ticari hareketlilik vardi. Bunun nedeni, Avrupa
sanayinin temeli olan fabrikalarin, iiretimlerinde
hammadde olarak gereksinim duyduklari bu iirtinleri
kolay bicimde elde etmeleriydi.

Osmanl tilkesi, Bati1 sanayiinin trettigi mallar
icin, kapitiilasyonlar araciligiyla, bati sanayi i¢in
bir acik pazar halini almakla birlikte, bu olumsuzlu-
gun bir yan etkisi olarak, bu tirtinlerin tiretilmesinde
onemli bir canlilik yasanmisti. Bu, goreceli olarak,
refahi artiran bir siirecti. Bu ekonomik canlanis, top-
rak miilkiyetini elinde bulunduran kesimler arasinda,
gozle goriiliir bir sinif ayirimi da yaratmaya bagla-
mistt. Ticaret, ister istemez bu gelismelerin etkisiyle
canlantyordu. Konu yalniz liman yapimi ve gemile-
rin gidis gelisi ile sinirli kalmiyordu. Yeni depolar
yapiliyor, limanlara yigilan tirtinlerin paketlenmesi,
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saklanmasi; yiiklenmesi, hatta ticaretinin yapilmasi
icin yeni ticarethanelerin ve magazalarin agilmast,
giderek bir borsa kurulmasi gereksinimi de yarati-
yordu. Bu etkinlikler ise, sermayenin belli ellerde
toplanmasinda etkili oluyor, geleneksel temelli bir
milli kapitalist kesimin yaratilma siirecini hizlandi-
riyordu. Bu kapitalist olusumsa, agirlikli bigimde
Bati’ya bagimh bir 6zellik gosteriyordu. Kisacasi,
Osmanli’dan cumhuriyete uzayan siirecte, ekonomi
tarimsal bir yapiya sahipti. Uretim agirlikli bicim-
de tarim tirlinleri olarak yapiliyor, ticaret ve sinirl
geleneksel sanayi ise, tarimsal tirtinlere dayanan bir
nitelik gosteriyordu. Tiirkiye boyle bir ekonomik
miras almisti. 1927 yilinda yapilan sayima gore,
Izmir’de 55.002 ciftci ailesi bulunuyordu. Bu yakla-
stk 240.000 kisiye denk gelen bir niifusu kapsamak-
taydi. Dolayisiyla, yalniz Izmir kentinde, bu sayida
insan, tarimsal liretimden gecimini saglamaktay-
di’. 1928 yilina iligkin g6zlemlerin ve saptamalarin
yer aldig1 bir yapitta, Izmir Limani’ndan yil iginde
252.800 ton mal gemilerden indirilmis; 207.900 ton
mal da ytiklenmisti.”’

76 Lzmir Vilayeti 1930-1931 Istatistik Yillig1, Izmir Vilayeti Istatistik Miidiirliigii, Marifet Matbaast, Izmir, 1931, s. 140; ayrica, bkz. Biilent Durgun,

a.g.e., s.52-98.
77 M. Ziya Liitfi, a.g.e., s.186.




Ard1 ardina yasanan savaslar ve her bir sava-
sin sonrasinda yasanan niifus hareketlenmeleri bu
ekonomik canliliga 6nemli bir darbe vurdu. Bu
savaglar sonrasinda ortaya cikan gogler, onemli
tarim tiretimi kayiplarina neden olmustu. Cumhu-
riyet yonetiminin devraldigr miras, bu acidan hig
de i¢ acic1 bir durum gostermiyordu. Buna karsin,
savasin yok edici ve yikici niteliklerinin olumsuz
izleri, en canli ve en somut bi¢cimde, bu kentte
goriilmekteydi. Savas sonunda biiyiik bir yangin-
la karsilagildi. Kentin biiyiik ve en gelismis bol-
geleri bir kiil yigim1 halini aldi. Bu biiyiik yangin
kentin alt yapisina, sosyal dokusuna ve ekonomik
kosullarina biiytik bir darbe indirmisti. Savas son-
rasinda toplumsal karmasa diz boyuydu. Yikim ve
karmasa yalniz Izmir’e 6zgii degildi; neredeyse
biitiin kiyr ve i¢ Ege’de, hatta Karadeniz ve Ak-
deniz bolgelerinde bile goriilebiliyordu. Ancak,
en yogun olarak yasanan kent Izmir’di. Ekonomik
gelismislik diizeyleri agisindan bakildiginda yikim
en yogun olarak bu kentte yasanmigti. Bu biiyiik
yikima, karmagaya ve kaosa karsin, kentin yine de
cekiciligi vardi. Kitleler, Rum bosalmasindan son-
ra, terk edilmis mallardan bir pay kapmak amaciy-
la kente dogru harekete ge¢mislerdi. Bunun yani
sira kent, yasanan go¢ olaylarinin 6nemli kapila-
rindan birisi halini almisti. Bu hem Tiirkiye’den
Tiirkiye Otesine giden Rum-Ortodoks gé¢cmenle-
rin hem de Tiirkiye digindan Tiirkiye topraklarina
gelen gé¢cmenlerin katkida bulundugu bir karmasa
ve kaos ortamiydi’®. Bu gdogler birbirini izleyen
ve kimi zaman da i¢ ice gegmis halkalar bigimin-

de gortiliiyordu. Anadolu Rumlarinin Tiirkiye’den
ayrilmasinin hemen ardindan, yogun bir ekonomik
bosluk yasandi. Bundan liman hizmetleri ve deniz
ticaret tagimacilif1 da yogun olarak etkilendi. En
basta tiretici bir kitlenin, hem de 6zellikle kent ya-
samu1 i¢inde ara is kollarinda etkin olan bir niifusun
tilkeden ayrilip gitmesiyle yogun bir tliretim kaybi
yasanmigt1’.

Pek cok is kolunda 6nemli oranda bogluklar orta-
ya ¢ikt1. Ticaret, hizmet ve tarim alanlarinda 6nem-
li tiretim diislisii ve boslugu yasaniyordu. Gegmis
dénemde Izmir kiiltiirel, etnik ve ekonomik y&n-
den karmasik/kozmopolit bir gortintii i¢indeydi.
Toplumsal yapiy1 olusturan her etnik ve kiiltiirel
grubun, giincel yasamdaki degisik aligkanliklari,
gelenek ve gorenekleri gibi, ekonomik konularda
da degisik boyutta katki, beceri ve hiinerleri bulun-
maktaydi. Ozellikle Rumlar ve Yahudiler, kentteki
ticari girisimcilikte yukarda da vurgulandigi gibi
oldukga etkiliydiler.

Buna kargin Tiirklerin biiyiik bir kismi, tarimsal
tirtinlerin tiretimiyle ugrasiy1 yeglemislerdi. Okumus,
yiiksek seviyeli kesimin ticari konulara yonelmek gibi
bir aligkanlig1 bulunmuyordu. Ne gelenek boyle bir et-
kinlige yonlendiriyordu, ne de Tiirklerin sosyal durug-
lar1 ve psikolojileri bu tiir etkinliklere yonelmeye uy-
gundu. Hiikiimet kapisinda memur olmak, bu bicimde
devlete hizmet etmek, okumus bir Tiirk i¢in ulagila-
cak en 6nemli amacti. Bu kisinin kendi yasaminda bir
onur olarak goriiliiyor ve algilaniyordu. 1924 yilina
iliskin Izmir’e ait bir topografya yapitta, Foga 6rne-

78 Konunun temel etkileri i¢in bkz: Kemal Ar1, “Kurtulus Savasi Sonrasinda izmir’e Yonelik Gogler ve Etkileri”, Ug [zmir, Yapt Kredi yay., Istanbul, 1992 5.273-
282; ayn1 yazar, “Migration into Izmir Following the War of Independence and its effects”, Three ages of Izmir, YKY yay., Istanbul, 1994; ayn1 yazar, “Tiirk
Kurtulus Savasi’nin Bitiminde Izmir’in Genel Ekonomik Durumu”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalar: Dergisi, 1/3 (1993), 5.29-46; yine kismen bkz. Ayni
yazar, Biiyiik Miibadele, Tiirkiye'ye Zorunlu Gog¢ (1923-1925), Tarih Vakfi Yurt yay., Istanbul, Dérdiincii Baski, Istanbul, 2007, ¢st. syf.

79 Kemal Ar1, “Kurtulus Savasi’nin Bitiminde Tiirkiye Disina Yonelik Gogler ve Sonuglar1”, Beginci Askeri Tarih Semineri Bildirileri: Degisen Diinya Dengeleri
I¢inde Askeri ve Stratejik Agidan Tiirkiye, (Istanbul, 23-25 Ekim 1995), I, Gnkur. ATASE yay., Ankara, 1995.



ginden hareketle, ge¢mis donemde ticaretin Ttirklerin
elinde olmadigini, Tiirklerin okumusg kesiminin devlet
kapisinda memur olma 6zleminde olduguna deginil-
mektedir®. Memlekette tliccarlik yapan, sanatkar ve
esnaf alanlar daha ¢ok Rumlardi®'. Sanayilesmenin
Avrupa kaynakh Tiirkiye etkileri ve uzantilariyla bir-
likte, bu yapida ve bu yapiy1 belirleyen aligkanliklar-
da da degismeler gozlemlendi. Bu degisim Izmir icin
de gecerliydi ve belki de pek cok yere gore daha yo-
gun gozlemlenme olanag vardi. Cocukluk ve genglik
donemlerinin Gnemli bir

ren bir disa satis ticaret adamina baglanmig olabilir-
di. Eger baglanmig degilse, tirliniiniin biiylik kismini
vergi olarak oder, geriye kalanini Izmir’de Yemisci
Cargsisi’ndaki komisyonculara gonderirdi. Tiirk tica-
ret adamlarimi hemen hemen tiimii bu tiirden iireti-
cilerle, disa satig yapan ticaretgiler arasinda aracilik
yapmakla yetinen kimselerdi. “Arpa, bugday, nohut,
dari, susam; ozellikle incir, tiziim, palamut, sumak,
afyon... Akin akin gelir, bu efendilerin depolarinda,
yok eger bekletilemeyecek seylerdense, Yemis Carsist

kismini Izmir’de gegirmis
olan Halit Ziya Usakligil,
anilarinin bir kismini olus-
turan “Kwrk Y1I” adli yapi-
tinda, Izmir’deki ticari can-
liligmma dikkat ¢cekmekte ve
bu canli ortamdan Rumla-
rin ve Musevilerin kaptik-
lar1 payi, pek hos bir dille
anlatmaktadir®. O’nun
belirttigi gibi; Izmir’e bii-
yiik bir Anadolu pargasinin
biitiin elde ettigi Uriinler gelirdi. Bu iirtinler, Yemis
Cargisi’'ndan baglayarak giimriik dolaylarma kadar
genis bir alan1 doldururdu. Bu alanin i¢inde, diinya-
nin her yanindan akin etmis c¢esitli bayraklara bagh
yabancilarla, gene diinyanin neresinden ciktiklari bel-
li olmayan, ama &teden beri Izmir’de kurulu olduk-
lar1 bilinen, ceplerinde degisik, tistelik bir kacar tane
uyrukluk pasaportlar1 ile sanki Frenkler ve bunlarin
arasinda Rumlar, Ermeniler ve Musevilerden olugmus
bir mahger kalabalig1 kaynagirdi.

Halit Ziya Usakligil anilarinda, bu goriintiiyli an-
latmaya sOyle devam ediyor: “Bir kovan ki, arilar
vizildayarak her zaman toplanacak ballari, kursakla-
rindan tagacak kadar emerek, sonu gelmeyen bir caba
icinde doner dururlardi. Sonra surada burada, tek tiik
Tiirk magazalart vardi. Buralarda konuklarina bol
bol kahve, cay ikram eden, islerinin biitiin sicaklik ve
ugrasma giiclerini gerektiren boliimlerini, yanlarinda
calisan ve gene cesitli yabanci soylara bagl gencle-
re birakmus ‘Efendiler’vardr”. Yine onun anlatimiyla,
Anadolu’nun iireticisi, eger kendisine bor¢ para ve-

magazalarimin oniinde, sokak-
1 birikirdi. O zaman diga satis
siyle ugrasanlar iisiisiirler, fiyat
erirler, mal tartilir ve satilir-
1. Fiyat, tarti ve oteki iglemler,
reticinin aracrya karst olan
tivenine, onlarin insaflarina,
amuslarina birakilmis haldey-
i. Cizilen su kiiciik tablodan
‘a anlasilir ki, Anadolu’nun en
engin bir kaynagindan Izmir’e
adar gelen iiriin, kaynaginda
Slir bir su kaynagi ise, her yani
delik desik, ctiriik catlak bir su borusundan akar gi-
biydi ki, yolunun iizerinde siza siza sonunda varacagi
yere ancak bir sicim kalinliginda ulagmis bulunurdu.
Bu sicim de, yabancilarin cebinde gittikce kabaran

bir yumak meydana getirirdi”®.

Kisacas1 Izmir’de, ticaretin getirdigi zenginlikten
Rumlar, Ermeniler ve Yahudiler paylarini1 almaktaydi-
lar. Vilayetin Tiirk koyliisii hemen hemen her yerde fa-
izcinin, selemcinin, tefecinin, murabahacinin ve Rum
bakkallarmin insafina terkedilmisti®. Dido Sotiriyu
ise, Aydinli bir Rum cocugu olarak gozlemledigi giin-
liik yasayisla ilgili anlar1 yansittig1 tinlii romaninda,
Izmirli Rum tiiccarlarin, yoksul Tiirk iireticilerini ne
tir dalaverelerle kandirdiklarini, pek romantik bir
anlatimla dile getirmektedir®. Iste bu goriintii, Tiirk
stivarilerinin 9 Eyliil giinii Izmir’e girmesi ve o giin,
ylizbag1 Serafettin Bey’in hiikiimet konaginda gon-
dere bayrak cekmesiyle son buldu. Artik azinliklarin
ekonomik etkinligi kendiliginden son bulmus, yeni bir
donem baslamisti. Kiiller i¢inde bir kent, biitiin eko-
nomik reflekslerini yitirmis gibiydi ancak, bu kiiller
arasinda yeniden dirilis heyecanlar1 yasaniyordu.

80 1340 Senesi Izmir Vilayeti'nin Sthhi, I¢timai Topografyasina Ait Malumat, izmir Vilayeti Tarafindan Hazirlanip, Basiimamis metin; (Ozel Arsiv) s.4; Tuncer

Baykara, [zmir Sehri ve Tarihi, izmir, 1974, 5.63.
81 1340 Senesi [zmir Vilayetinin.., s.4.

82 H.Z. Usakhgil, Kirk Yil -Anilar-, (Haz: Semsettin Kutlu), Istanbul, 1987, 5.164—168.

83 A.g.e. s.164-165.

84 Zeki Arikan, “Miitarekede Mustafa Necati’nin izmir’deki Calismalar1” Mustafa Necati Sempozyumu (Kastamonu: 9—11 Mayis 1991), Ankara, 1991, s.27-28;
yine bkz: aymi yazar, “Izmir’de ilk Kooperatiflesme Cabalari”, Tarih Incelemeleri Dergisi, IV (1989), s.31-42; Bir Kent, Bir Insan-Izmir 'in Son Yiizyili, S. Ferit

Eczacibagi'min Yasami ve Anilar: (Haz: Yasar Aksoy), Istanbul, 1986, s.42—47.

85 Dido Sotiriyu, Benden Selam Soyle Anadolu’ya -(Roman)-, (Cev: A. Tokatlr), Istanbul, 1986.
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Goreceli olarak, tretim dallarinin neredeyse
tamaminda azinliklar Tiirk treticilere gore daha
bilin¢liydiler. Sonradan sayilar1 1.200.000 kisiye
ulasacak biiytik bir kitle, Tiirkiye’den ayrilarak
Yunanistan’a go¢ etti. Tiirkiye’nin pek cok yore-
sinde oldugu gibi, Izmir merkezli olmak tizere Ege
Bolgesi’nde de Rumlarin ayrilisiyla biiyiik 6l¢iide
dretim ve is kaybi1 mey-
dana gelmisti. Rumlardan
geriye kalan tarlalar ve
bahceler atil duruma diis-
miistii. Bunlarin yani sira
ozellikle zeytinyagi fabri-
ka ve atolyeleri ile tizlim,
incir ayiklama ve paketle-
me tezgahlart islemez du-
ruma gelmisti.

Ornegin, yalniz Urla’da,
Kurtulug Savasi’nin bitimine dogru Rumlarin terk
edip gittigi 9 lizim ayiklama ve temizleme fabrika-
s1, Bergama’da ise 5 adet zeytinyagi, un ve pamuk
fabrikas1 biiyiik Olgiide tahrip edilmis ve Uretim
yapamaz bir duruma gelmisti®®. Bunun gibi yorede
pek cok fabrika, atdlye ve degirmen yikik dokiik
bir durumdaydi. Rumlar bu mallar1 terk edip git-
mislerdi. Kentin ekonomik yonden canlandirilmasi
icin bu mallarin, yeni sahiplerinin elinde yeniden

igler duruma gelmesi gerekiyordu. Bunun i¢in hem
zamana, hem yeni yatirirmlar yapmaya gereksinim
vardi. Clinkii pek cogu, yikima ugramisti. Bu nok-
taya gelinceye dek gecen her dakika ise iiretim kay-
br demekti. Yeniden onarim ve igletmelerin etkin
duruma getirilmesi i¢in krediye gereksinim vardi.
Sermaye sinirli oldugu i¢in, kredi saglayacak giiclii
kuruluslarin devreye gir-
bekleniyordu. Ser-
naye ise Tiirkiye’de en az
ulunan seydi. Hiikiimetin
u konuda ivedi kararlar
Imas1 ve uygulamalara
‘Onelmesi  gerekiyordu.
\t1l kalan igletmeler, istih-
lam sorunlarina da neden
Imustu. Var olan fabri-
alar  yikima ugramisti;
yeniden isler duruma gelmeleri icin sermaye ve
krediye gereksinim vardi. Bu igletmelerin yeniden
canlandirilmas: i¢in gecgen siirede, kentin siirek-
li go¢ almasiyla da zaten ¢ok agir bir yiik haline
gelen issizlik katlanmis, dayanilmaz bir durum
almigti. Dénemin bir kaynaginin belirttigine gore
Saruhan (Manisa) ve Aydin sancaklari i¢inde kalan
yaklasik 25.000 kilometrekarelik arazinin eski tire-
timinin ylizde kirktan fazlasi yitirilmisti. Yoredeki

nesi

86 Lzmir Vilayeti, 1926 Senesi Istatistigi, 1zmir, 1927, Fabrikalar-Degirmenler bél.



Izmir yangini sirasinda rihtim

tiretimin en biiyiik aktérleri olan c¢iftciler perisan
bir halde, diigmanin dehget sagan kiyimindan kaca-
rak, goreceli olarak kismen korunmus olan yorelere
gogmiislerdi®’.

Donemin iktisat Bakanit Mahmut Esat (Bozkurt)
kendisinin de gezip gordiigi
ve saptamalarda bulundugu
yerlerle ilgili gozlemlerini
anlatirken sunlar1 diyordu:
“Daha diine kadar mesut
ve bahtiyar olan yerlerde...
bir yangin harabesinden,
bir alay yetimlerden, dul-
lardan, ¢ocuklarinin nerede
gomiiliip kaldigini bilmeyen
akbasl ihtiyarlardan hi¢
kimseye tesadiif edilmiyor-
du. Herkes bir seyini kaybet-

2788

Iktisat Bakan
Mahmut Esat

tigini soyliiyordu
Sorun, yalnizca bu boslugun ortaya ¢ikmasiy-
la yasanmiyordu: Ortodoks Rumlarin gidisiyle
Anadolu’nun i¢ bolgelerinden, isgalden kurtarilan
yorelere issiz giigsliz yeni go¢cmen kitleleri, bosta
kalan Rum mallarindan pay kapmak amaciyla yo-
nelmiglerdi. Degisik uygulamalarin etkisiyle ve
farkli kesimlerin yonelisiyle Rumlarin geride birak-
t1ig1 mal varliklarina yonelik bir yagmalama stire-
ci yasaniyordu. Biitiin bunlar iiretimin boyutlarini
olumsuz yonde etkileyen etkenlerdi. Caligkan, tiret-
ken bir niifus gitmis; Ustelik geride biraktiklari ve
tiretim arac geregleri ve mekanlar1 yagmalanmugti.

Bu ekonomik geriye gidise karsm, Izmir Li-
man1 ve Ege Bolgesi’'nde gozlemlenen iiretim,
diger Anadolu kentlerine ve yorelerine gore yine
de canhiydi. Yukarida deginildigi gibi, 17 Subat—4
Mart 1923 tarihleri arasinda toplanan Izmir Iktisat
Kongresi ve bu kongre sirasinda acilan panayirlar,
kentin ekonomik potansiyeli-

iin belirtileriydi. izmir yeni
[6nemde de tipki eskide oldu-
ru gibi, bir ekonomi merkezi
JImaya aday kent konumun-
layd1. Borsa hareketleri eski
anliligim yitirmis olmasina
-arsin, yeni donemde yeniden
:anlanmug, gittikce gelismeye
raglamisgti.

Ticaret Vekili
Ali Cenani Bey

Izmir Limani, biiyiik yan-
gindan zarar gormesine karsin,
yine de iglevini stirdiirtiyordu.
Yabanci ve yerli sirketlere ait gemiler mal yuikli-
yor ve dig limanlara tasiyorlardi. Sarilan, kutula-
nan, paketlenen ya da balyalar halinde yiiklenen
lizlim, incir, palamut, pamuk gibi mallar, kiy1 ve
i¢ Ege’nin ekonomik anlamda tiretip, dig pazarlara
yollayabildikleri tirtinlerdi.

1925 yilinda Adana’da bir pamuk kongresi ag1l-
di. Bu kongreye gitmek tizere, Tiirkiye nin kiy1
kentlerinin ekonomik hareketliligini, sorunlarini,
bu sorunlar karsisinda alinabilecek onlemleri ye-
rinde saptamak amaciyla donemin Ticaret Vekili
Ali Cenani Bey, uzun bir gezi yapti.

87 Ibn’iil Cemal M. Ragib, “Giizel izmir’de Vaziyet-i iktisadiye”, Tiirkiye Iktisat Mec., 1/3 (Mart 1922), s.75.

88 TBMM Zabit Ceridesi, Devre: I, Igtima: 111, C.XI, Ankara, 1960, s.107.




Ege ve Akdeniz kiyilarinda pek ¢ok kente, ka-
sabaya ve tretim Ozelligi bulunan yerlere ugra-
di1. Gezip gordiigi yerlerin ekonomik durumunu,
niifus bosalmasiyla birlikte ortaya ¢ikan ekono-
mik boslugu, bu boslugun doldurulmasi yoniinde
toplumun diger katmanlarindan gelen refleksleri
yerinde saptayan uzun notlar tuttu. Bu arada, bol-
genin ekonomik yonden en hareketli kenti olan
Izmir’e de ugradi.

O tarihlerde Izmir’de, niifus bosalmasinin ar-
dindan go¢men yerlestirmeleri bir noktaya varmus,
gelen yeni niifus, tliretim etkinliklerine baglamisg-
t1. Tiirkiye’de bankacilik, sigortacilik ve borsaci-
lik yoniinde 6nemli adimlar atildigr goriiliiyordu.
Ali Cenani Bey

timit tasidigini 6zellikle vurguluyordu. Kentin onca
yasadig1 ac1 deneyimlerine, yikimlara ve kargasa
ortamina karsin, bu ekonomik dirilisi ve canlilig1
saptamig, bunu mutlulukla dile getirmisti®®. Ancak
[zmir, onun betimlemeye ¢alistig1 bu noktaya ko-
laylikla gelmis degildi.

Kent, Kurtulus Savasi’nda, 6zellikle isgal y1lla-
rinda biiylik bir ekonomik kayba ugramis, biiyiik
yikimlarla karsilasmusti. Isgal dsneminde, isgalci
glicler kentinsaninahoyratcadavranmiglardi. Kent
ve yakin ¢evresinde lretilen ve kazanca doniistii-
riilen zenginlikler bilingli bi¢cimde, Yunanistan’a
aktarilmist’®'. Kent yakilip yikilmisti. Biytik bir
cogunluk evsiz-barksiz, en temel gereksinimleri-

ni karsilama-

ugraylp gozlem-
leyebildigi yer-
lerin  ekonomik
durumu ve po-
tansiyeli {izerine
notlar  tutuyor;
gelecegine ilis-
kin kestirimlerde
bulunuyordu. Bu
notlar1 sonradan
uzun bir rapor
haline getirdi.

O’nun rapo-
runda belirttigine
gore [zmir,
Tiirkiye’nin gene-
linin aynasi gibiydi. Ulusal ekonominin zayif ve
giiclii biitiin noktalarini, bu eksiklikleri agmak icin
verilen ugrasilari biitiin acikligiyla bu kentte gormek
olanakliydi. Cift¢i alninin teriyle, tliccar maliyla,
sermayenin yanit baginda bu kentte goriilmekteydi.
Ali Cenani Bey gozlemlerinde izmir’deki ekono-
mik potansiyeli su climlelerle betimlemekteydi:
“Milli ticaretin vaziyeti noktasindan, Tiirkiye’'nin
tamamuni hiilasa eden bu vyer, Izmir’dir. Bundan
dolayidir ki, Izmir’in manzarasi, muvaffak olmaya

azmetmis bir halkin manzarasidir’™.

Kentin ekonomik gelecegi ile ilgili biiyiik bir

acak Olctide
‘oksul ve yil-
andi.  Yanip
1kilan yerle-
in  onarimui,
olay bir is
egildi. Uzun
gragilar  ve
ogun  para
aarcamalarini
erektiren bir
tre¢ yasan-
a1s ve hala da
-asanmaktay-
1. Bu topar-
.anma, yaralari
sarma, yeniden onarim ve yapilanma stire¢lerinde
tarihsel birikimin olumlu katkilar1 goriiliiyordu.
Kent ve kent insanlar1 tarihsel birikimlerinden ve
deneyimlerinden kaynaklanan refleksleriyle, bu
toplumsal sarsintiy1 ve soku hizla atma yetenegini
gosterebilmekteydi. Yunan ordusu’nun kalintilari
kentten temizlenirken, kimler tarafindan ¢ikaril-
dig1 belli olmayan biiyiik izmir yanginiyla kentin
licte biri yerle bir olmus; kent, biiylik bir harabe
yigin1 goriiniimiine biirinmiistii®?. Yangindan en
biiyiik zarar1 Avrupali bir yasam bi¢iminin orta-
ya ¢iktig1, ekonominin canli ve diri oldugu biiyiik
Frenk Mahallesi gormiistii.

89 Ali Cenani, “Sahil Anadolu’nun iktisadi Vaziyetine Dair Notlar”, Ayin Tarihi, VII/21 (Kanunievvel 1341), s.819.

90 O zamana dek Tiirklerin ekonomik yasamda yer almayisi, Tiirkiye’nin geri kalmigligimim en 6nemli nedeniydi. Bu duruma vurgu yapan pek ¢ok yapit
bulunabilir. istanbul’daki ekonomik yasantiy1 irdeleyen raporda, Tiirklerin o zamana dek ticaretten uzak kaligindan ac1 ac1 yakimlmakta, milli ekonomi yaratma
cabalarinin sonucu olarak, Tirklerden olusan yeni bir yapinin ortaya ¢ikist heyecanla karsilanmakta ve 6nerilerde bulunulmaktadir. “Ekseri Tiirklerden
olusan yeni bir iktisadi denge viicuda getirmek uzun senelere baglidir. Bunun i¢in yeni nesiller yetistirmek gerekir. Bu da 6niinde bir gaye, ciddi bir programla
viicuda getirilebilir”: Ticaret ve Sanayi Odasinda Miitesekkil Istanbul Iktisat Komisyonu Tarafindan Tanzim Edilen Rapor ..., s.21.

91 Engin Berber, Sancili Yillar, Ayrag yay., Ankara, 1997.

92 Bu konuda 6rnegin bkz: Bilge Umar, zmir 'de Yunanlilar i Son Giinleri, Bilgi yay., Istanbul, 1974, s.333.



Eskiden Izmir’in en Avrupali yiizii olan ve agir-
likl1 bicimde Rumlarin oturdugu bu en satafatli ve
g0z alic1 semt, Yunan ordusunun ¢ekilisi sirasinda
kimler tarafindan ¢ikarildig1 hala tartisma konusu
olan yanginla bir harabeye donmiistii. Yangin tam
da is ve ekonomik etkinligin yogun olarak yapila-
cag1 bir mevsime denk gelmisti. Uriinler toplanmis
liman yakinlarindaki depolara tasinmis ve depo-
lanmigti. Toparlanip depolanan iirtinler gemilere
ytiklenip, Avrupa kentle-
rine tagsinmayi duruyordu.
Yilsonuna yaklasiliyor,
biitiin bir y1l boyunca tire-
tilen tirlin dig satima hazir

tiirdeki yikima, Izmir’e bagh ilcelerde ve kdylerde de
tanik olunmustu. O tarihlerde Matbuat Midiiriyet-i
Umumiyesi (Basin-Yayin Genel Miidiirliigii) bir
dizi ¢alisma yaparak, savagin yikiminin boyutlarini
belgelerle ortaya koymaya caligti. Saptamalar, kuru-
mun yayinladig1 bir dizi kitapta belgeler halinde or-
taya konuldu®. Bunun yani sira, iinlii yazarlardan bir
grup olusturularak, izmir’den Bursa’ya kadar savasin
neden oldugu yikimin boyutlar: bire bir gozlemlen-
di. Bu yazarlar icinde Yakup

adri (Karaosmanoglu), Fa-

h Rifki (Atay), Halide Edip

Adivar) ve Mehmet Asim da

ard1. Izmir’den Bursa’yaka-

bir halde depolarda bekli-
yordu. Tarim mevsiminin
sonunda, emegin hasada
dontistiirtilecegi bir zaman-
da cikan yangin, pek c¢ok
yerlesim yeri ve konutlarla
birlikte, Izmir Limani’nin cevresinde bulunan agiz-
larina kadar tiriin dolu depolar1 da sardi. Depolar-
la birlikte depolarda yer alan {irtinler de yanip kiil
oldu. Yiikselen ve bir tiirlii sondiiriilemeyen alevler
agizlarina kadar tliziim ve incir dolu ticari depola-
r1, magazalari; bunlarin pazarlandigi isletmeleri ve
bu isletmelere ait atolye-

ar olan genis alanda 6nemli

aptamalar yapildi. Manisa,

urgutlu, Alasehir, Salihli,

Jsak, Afyon ve Kiitahya ile

ek cok ilce ve kdy dolagildi.
_u gozlemler bir dizi kitap ve
makalede dile getirildi®. Ortada ekonomik, toplumsal,
hatta psikolojik boyutlar1 olan biiytik bir yikim varda.
Bu biiyiik yikimdan etkilenmeyen tek bir kisi ya da
aile yoktu. Buna benzer bir saptamayz, Iktisat Vekaleti
adina bir grup da yapti. Yoreyi dolasan s6z konusu
bakanliga ait bir kurul, yitkimin boyutlarin1 gésteren
bir rapor hazirladi.

leri sariverdi. Magazalarla
ve depolarla birlikte tiriin-
ler de yaniyordu. Yangin,
akil almaz Olciide genis,
etkili ve uzun sireliydi.
Yalniz ticari isletmeler de-
gil, limana ve magazalara
uzanan yollar da yanginin
etkisiyle yikilan ve moloz
haline gelen binalarin do-
kiiltistiyle biiytik ol¢iide kullanilamaz hale gelmis;
tagima araglar1 agir zarar gérmiistii. Yanip kiil olan
ya da kullanilamaz hale gelen iirtinlerin diginda,
saglam kalabilen ya da kurtarilabilen iirtinleri li-
manlara bozulan ve molozlarla dolan demiryolu
ya da kara yoluyla ulastirma ve gemilere yiikleme
olanagi da kalmamuisti. Yiikleme yapilamayinca dis
alim ve dig satim etkinlikleri agir bir darbe almig
bulunuyordu®.

Bu yikim yalmz Izmir’le sinirh degildi. Benzeri

Sonug acik ve netti.

Bu genel yikimdan eko-
omiye can veren sektor-
2rin ve deniz ticaretinin
tkilenmemesi olanaksizdi.
»avas bittigine gore, dogal
larak Uretim artiglarinin
rtaya ¢ikmast beklenebi-
irdi. Ancak bu yikimin bii-

yiikliigli, bunun birden bire
gozlemlenmesini zorlastiran en biiytik etkendi. On
yildan fazladir devam eden araliksiz savaglarin ne-
den oldugu insan ve ekonomi kayiplart bir yana,
ekonominin ana unsuru olan ¢iftci, tliccar, sanatkar
ve amele/is¢i guruplar da, bu karmagik durumdan
olduk¢a etkilenmisti. Uretime doniik hizmet veren
sektorler, savagin bitiminde biiytik Olctide tiretim
arag-gereclerini yitirmislerdi. Tarlalar harap olmus,
ambarlar ve ciftlikler tahrip edilmis; tarimsal alt
yap1 ¢okertilmigti.

93 Tiirkiye iktisat Mecmuasi, say1:18 (28 Haziran 1923), s.89.

94 Bkz: Anadolu’da Yunan Zuliim ve Vahseti, 2. kistm, Matbuat ve Istihbarat Miidiiriyet-i Umumiyesi yay., Ankara, 1338; Pontus Meselesi, Matbuat ve...,

Ankara, 1338 vd.

95 Ortak yapit igin Bkz: fzmir den Bursa’ya, Dersaadet, 1338; yeni baskis1; Yunan Mezalimi:, Yeni Istanbul yay., (Haz: H.F. Ayberk), istanbul, 1970.




Bu genel betimleme, Tiirkiye’nin her yeri icin
gecerliydi; dolayisiyla, Izmir’de de bu egilimler
goriilmekteydi. Her zaman, bu genellemenin digin-
da tutulabilecek Orneklere ulagsmak olanakli olmak-
la birlikte, bu toplumsal psi-

katkida bulunmak bir yana, baslarini sokacak bir
barinak, karinlarint doyuracak bir parca yiyecek
bulma ¢abasi i¢ine ¢irpinip duruyorlardi. Bu neden-
ledir ki; Ismet Pasa, Lozan Konferansi’nin agildig1
ilk giinde daha bir konugma

koloji yaygin bir tutumdu.

[zmir’in ticari yasami buy-
du; bu ortamdan beslenenler,
elbette yabancilar ve yerli
azinliklardi.

Simdi, gec¢cmisin getirdigi
bu satafatli goriintii ¢okmiis-
ti:

Izmir, Aydin, Manisa liva-
lar1 i¢cinde bulunan 2.196 ko6-
ylin tamami1 yikima ugramisti.
Diger koylerden de pek cok
insan kars1 karsiya kaldikla-
11 “hevf ve endige” nedeniy-
le yurtlarini terk etmigslerdi®.
Yalnizca Bati Anadolu’daki kentlerdeki binalarin
73.070; koy ve nahiyelerdeki binalarin 160.749u
yanip yikilmisti®’. Bu denli yogun bir yikimin, eko-
nominin biitlin dengelerini altiist etmesi dogaldi.
Uretimde pay1 olmasi gereken insanlar, iiretime

Izmir Yangim Sonrast

aparak; bir milyondan c¢ok
1asum Tiirk’iin, Kiiciik Asya
valarinda ve yaylalarinda
vsiz ve ekmeksiz, basibos
olasip durduklarina vurgu
apmigt1®®.

Sonu¢ karmagik bir nite-

k almis, pek cok bileskenin
rtasinda Izmir, bir kargasa
rtamma yuvarlanmisti. Bu
armagikliga kargin Izmir’de
lurtulus Savasi’ndan sonra ta-
ik olunan ekonomik goriintii

¢ onemli etkenin bilegkesinde
olusmaktaydi. Bunlardan bi-
rincisi savasin hemen bitimin-
de, kentin kargilastig1 biiyiik yangin ve yikimdi. Bu
biiyiik yanginda, Izmir limanmin cevresindeki de-
polar ve depolarin i¢inde bulunan iirtinler yanmisti.
Yeni depolarin yapilamasi gereksinimi dogmustu.
Kent, kendi kiilleri i¢inden yeniden yaratilmak zo-

96 Ibn’iil Cemal M. Ragifa, a.g.y., s.75.

97 Tanin, 22 Tesrinievvel 1923; TBMM Zabit Ceridesi, D: 11, 1: 1, Ankara, t.y., s.631.

98 Lozan Baris Konferansi: Tutanaklar, Belgeler (Cev. Seha L. Meray), Ankara Un. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi yay., I/1-1, Ankara, 1969, s.4; yine bkz. Sevket
Siireyya Aydemir, Ikinci Adam, I: (1884-1938), Istanbul, 1976, 5.227. Konu i¢in bkz. “Yunan Isgalinden Sonra izmir’de ‘Emval-i Metruke’ ve ‘Fuzuli isgal’
Sorunu”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, V1/18 (Temmuz, 1990), 5.691-706; yine ayn1 yazar, Kemal Ar1, “Tiirk Kurtulus Savagi'nin Bitiminde Izmir’in
Genel Ekonomik Durumu”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalart Dergisi, 1/3 (1993), 5.29-46.



rundaydi. Dénemin yetkili kurumlarinin en 6nemli
isi bu olmustu®. Ikinci 6nemli etken, basta Rumlar
olmak tizere, zaten sinirli olan sanayi ve ticareti elin-
de bulunduran Rumlarin ve ayni 6l¢iide olmamakla
birlikte, Ermenilerin kentten ayrilmalariydi. Boyle-
likle, sermayeyi elinde bulunduran girisimci bir si-
nif, kentten ayrilmis, bu da ticari etkinliklere darbe
vurmustu. Ticaret sektoriinlin yani sira tarim, kiigiik
imalat ve hizmet sektérlerinde de 6nemli bir bosluk
yasantyordu. Ugiinciisii de, savagin yikimi ve yan-
gilar nedeniyle evsiz-barksiz ve issiz-gli¢siiz kal-
mig biiytik kitlelerin yarattigi toplumsal sorunlardi.
Bunlar arasinda evleri yanmig harikzedeler yani yan-
gindan etkilenenler en biiylik grubu olusturuyordu.
Bunun yani sira, iggal yillarinda kenti terk eden, ama
savasin bitiminden hemen sonra yeniden kente gelen
kisiler ile Rumlarin ayrilmas: sonrasinda onlardan
kalan mallardan bir pay kapma amacina diismiis is-
siz gli¢stiz kitleler biiyiik toplumsal sorunlara neden
olmaktaydi. Basta giivenlik sorunlar1 olmak tizere,

toplumsal karmasanin neden oldugu etkenlerle ug-
ragsmak, en 6nemli konularin basinda gelmekteydi.
Bu gruplarin neredeyse tiimii, Rum terkedilmis mal-
larindan (emval-i metruke) bir eve, bir baga ya da
tarlaya yerlesmek, hi¢ olmazsa, bir ig bulup ¢aligmak
arzusunu tagimaktaydi'®. Bu etkenlere, daha sonra
ayrintili bicimde deginilecegi gibi, miibadele gemi-
leriyle Yunanistan’dan getirilen miibadil gb¢menler
eklenmigti'®'.

Ana cizgileriyle Izmir’deki yeni ekonomik go-
riintii, bu etkenlerin golgesinde olusuyordu.

Bu siirecte, liman etkinlikleri i¢inde, gelen her
gemi, [zmir’in kan kaybetmis damarlarina, yeniden
kan pompaliyor, kentin ekonomik yonden kendine
gelmesi ve ayaklari tizerinde durmas icin onemli
katkilar sagliyordu.

Kent yakilip yikilmisti. Ancak yine de tarihten
ve birikimlerinden gelen refleksleriyle nefes alip
nefes veriyordu.
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99 Erkan Serce, Fikret Yilmaz, Sabri Yetkin, Kiillerinden Dogan Sehir, izmir, 2003; Tiilay Alim Baran, Jzmir in Imar ve Iskdni: 1923-1938, Dokuz Eyliil
Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, (Bastlmamis Doktora Tezi), [zmir, 1994; Kemal Ar1, Biiyiik Miibadele. ..

100 Bu konuda bkz: Kemal An, “Yunan Isgalinden Sonra izmir’de ‘Emval-i Metruke’ ve Fuzuli Isgal’ Sorunu”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, V/15
(Temmuz 1989), 5.691-706, yine bkz: aym yazar, “Kurtulus Savas1 Sonrasinda Izmir’e Yénelik Gogler ve Etkileri”, Ug fzmir, Yapt Kredi yay., Istanbul, 1992,

8.273-282.

101 Bkz: Kemal Ar1, “1923 Tiirk-Rum Miibadele Anlagmasi Sonrasinda izmir’de Emval-i Metruke ve Miibadil Gogmenler”, ayn: dergi, VI/18 (Temmuz 1990),

8.627-657.




~—al® 5X

.

4

Savay Soearnaswnda Vzmir Ve Uneter,
Gemdler e Tagrnde?

Kiiller icinde yeniden dirilme arzusunda olan Izmir,
tiretici bir kent olma 6zelligini siirdiirmek zorundayda.
Y orenin iklim kogullarina uygun tiztim yetistirilmesin-
de verimli lizim asmalarina ulasma konusunda yasa-
nan glicliiklerin yan sira, ilaclamadan, dogal olaylara
kars1 geligtirilememis alt yap1 ve teknik giicliiklerden,
ilaclama eksikliginden ya

naklarla, cogu zaman yabanci memur ve isgilerle, ya-
banci kumpanyalarin sagladig1 ek firmalarin sundugu
hizmet ve ara¢ gereg¢ aracilifiyla malin 6zelligine gore
kutulanan, sarilan ya da istiflenen mallar, bolgede agir-
likl1 olarak tiretilen trlinler ¢ogunlukla tarim dirtinle-
riydi. Tiirkiye nin genelinde oldugu gibi Izmir’de de
ekonomi biiytiik ol¢tide geleneksel yontemlerle ve ilkel
ara¢ gereclerle ve teknik-

da niteliksizliginden, ta-
sima zorluklarindan kay-
naklanan sorunlar kendi-
ni gosteriyordu. Uziimiin
tretiminde ve kurutul-
masinda kullanilan g6z
tas1 ve fosfat gibi mad-
delerin bulunma giiclii-
gii vardi. Savaglar yillik
lirin oranlarmin biiyiik
Olcilide diismesine neden
olmustu. Savas sonrasin-
da yasanan niifus bosalmasz, tirtinii toplanamamis ¢ok
sayida bagi orta yerde kalmasina neden olmustu. Or-
negin 1922 yilmin ilk sekiz ay1 isgalle ge¢misti. Eyliil
ay1 tam Uriiniin toplandig1 ve toplanan triinlerin ku-
rutulacagi ay olmasina karsin, savas ve savasin son-
rasinda kargilagilan biiytik yikim ay1 olmustu. Tarla-
lar, baglar ve bahceler ordularin ilerleyip-gerilemesi,
ardindan gelen bilingsiz ve sefil durumdaki yagmaci
gruplarin talani, ¢ekilip giden niifusun ekili arazileri
ve baglari terk edip gitmesi nedeniyle,1922 yil1 biiytik
ekonomik kayiplarin yasandig1 bir yil olmustu. Uziim,
pek cok yerde baglardan toplanamadan oldugu gibi
asmalarda kalmisti. Sahipleri kacarak sefil bir halde
Yunanistan’a gitmislerdi. Gelen talanci gruplar ise, o
karmagsa ve karigiklik ortaminda tiretime yonelmeyi
diistinemediginden, yalniz liziim degil, pek ¢cok mal
tarlalarda, baglarda ve bahgelerde clirtimiistii. Bu ne-
denle, 1922 yilinda 6nemli bir tiretim diistisii yasandi.
Biiytik limanlara yabanci bandiralariyla yanasip,
Avrupa’nin kiy1 limanlarina, hatta Atlantik Gtesine
mal tasiyan, yukarida deginildigi gibi genellikle
yabancilarin miilkiyetinde olan ve yabanci bandira-
11 bu gemiler, Ttirk limanlarindan ne tasiyorlardi?

Kuskusuz once depolanan, sonra da liman hizmet-
leri cercevesinde, yine yabanci kumpanyalara ait ola-

>rle idretilen tarim iriin-
>rine dayanmaktaydi. Ta-
tm trtinlerinin basinda da
zUim, incir, zeytin, tiitiin,
alamut, pamuk, meyan
okt, bugday, arpa vb. gel-
1ekteydi. Bunlarin icinde,
zellikle ¢ekirdeksiz kuru
zim ytizyilin sonunda
nemli bir gelir kaynagi
Imustu. Bu nedenle Egeli
reticiler, lizim Uretimine
agirlik vermeye baslamislardi. Uziimciiliigiin de iire-
tim stireclerinde kendine 6zgii sorunlart vardi. Bunlar
yorenin iklim kosullarina uygun tiziim asmalarina ulas-
ma konusunda yasanan giicliiklerin yani sira, ilacla-
madan, dogal olaylara kars1 gelistirilememis alt yap:
ve teknik giicliiklerden, ilaclama eksikliginden ya da
niteliksizliginden, tagima zorluklarindan kaynaklanan
sorunlardi. Uziimiin iiretiminde ve kurutulmasinda
kullanilan goz tas1 ve fosfat gibi maddelerin bulunma
giicliigii vardi. Savaglar yillik {irlin oranlarinin buiyiik
Ol¢iide diismesine neden olmustu. Savag sonrasinda
yasanan niifus bosalmasi, triinii toplanamamig ¢ok
sayida bag orta yerde kalmasina neden olmustu. Or-
negin 1922 yilinin ilk sekiz ay1 isgalle gecmisti. Eyliil
ay1 tam Uirtiniin toplandig1 ve kurutulacagi ay olmasina
karsin, savas ve savasin sonrasinda karsilagilan biiyiik
yikim ayr olmustu. Tarlalar ve baglar, bahceler ordu-
larin ilerleyip-gerilemesi, ardindan gelen bilingsiz ve
sefil durumdaki yagmaci gruplarin talani, ¢ekilip giden
niifusun ekili arazileri ve baglar terk edip gitmesi ne-
deniyle, biiyiik ekonomik kayiplarin yasandigi bir yil
olmustu. Uziim, pek cok yerde baglardan toplanamadan
oldugu gibi asmalarda kalmisti. Sahipleri kacarak sefil
bir halde Yunanistan’a gitmislerdi. Gelen talanci grup-
lar ise, o karmasa ve karigiklik ortaminda tiretime yo-
nelmeyi diisiinemediginden, yalniz tiziim degil, pek ¢cok
mal tarlalarda, baglarda ve bahgelerde ciirtiimiistii. Bu



nedenle, 1922 yilinda 6nemli bir tiretim distisli yasan-
di. 1922 yilinda Izmir’de 54.466.286 kiyye hububat'®,
37.221.256 kiyye zeytin, 7.185.280 kiyye cekirdeksiz
kuru iizim; 4.357.217 kiyye tiitlin; 2.681.136 kiyye
kuru incir; 999.816 kiyye pamuk kozasi; 683.790 kiyye
palamut; 398.224 kiyye meyan kokii tretilmisti'®. Vi-
layette liretime en biiyiik katki saglayan nahiyeler ise,
Kusadasi, Menemen, Seferihisar, Cesme, Karaburun,
Urla, Izmir (Merkez), Foga ve Bergama’ydi. Buralarda
1922 yilinda baz1 tarim tirlinlerinin kiyye olarak tiretim
orani soyleydi'™.

Hububat | Zeytin Tanesi Uziim
Izmir 3.572.972 6.960.000 | 2.346.856
Nif 1.423.44040 [ 1.358.000 [ 2.327.200
Karaburun 559,776 1.532.000 438.000
Bergama 13.510.432 | 11.524.000 |23.304 304
Menemen | 11.031.168 688.000 841.376
Foca 825.936 924.000 168.600
Cesme 498.272 584.000 205.104
Urla 681,936 1.952.000 | 1.305.160
Seferihisar | 646.856 1.297.000 409.000
Kusadast 753.984 284.306 14.944
Toplam 33.502.572 | 27.103.960 | 8.179.572

Bu rakamlar, savas Onceki yillara gore kiyaslan-
diginda Onemli bir diigiis gortliyordu. 1912-1922
yillart savaslarla ge¢misti. Yogun olarak savasin soz
konusu oldugu bu on yil icinde iiretici yastaki niifus,
silahaltinda oldugu i¢in tiretim stireclerinde yavaglama
ortaya ¢ikmustr. Uretimin boyutlarmi ve niteligini, sa-
vas kosullar1 belirlemisti. 1922 yili, bu savag yillarimin
son halkasiydi. Eylil ay1 ise bu halkanin en karanlik
evresini olusmaktaydi. Bu ayda Yunan askerleri Anka-
ra 6nlerinden Izmir’e dogru gekilirlerken ekim alanlari
bu cekilis sirasinda biiyiik zarar gormiistii. Kiyima ug-
ramaktan korkan tiretici ciftciler evleriyle birlikte tar-
lalarini, baglarimi, baglarini, bahcelerini birakip, daha
korunakli olarak gordiikleri yerlere kacmislardi. Bu
stirec, zaten tarlada, bagda, bahcede kalan {irtinlerin
toplanabilmesi olasiligini ortadan kaldirmisti. Yukari-
da deginildigi gibi, tiretici Rum-Ortodoks kitle, tilkeyi
terk etmis, onlardan kalan tiriin dolu baglar, bahceler
ve tarlalar, talancilarin yagmasina ugramisti.

Burada tizerinde durulmas: gereken en Onemli
konulardan birisi de savas nedeniyle ticari iligkile-
rin bozulmasi ve sekteye ugramasidir.

Bu donemde eskiden gelen sistemin bir uzan-
tis1 olarak, yabanci gemi kumpanyalar1 neredeyse
Tiirkiye nin dig satim ytikiinii omuzlamiglardi. Savag
yillarinda goreceli bir geriye gidis olmasina kargin,

Kapitiilasyonlar ile elde ettikleri ayricaliklar1 hala kul-
lanmay1 stirdiirtiyorlardi. Sahip oldugu liman, yine
de izmir’e onemli bir ticari ayricalik getiriyordu. Bu
donemde de liman pek ¢ok tilkenin bayraklarimi tasi-
yan ticaret gemilerinin ugrak yeriydi. Limana bagh
olan demiryolu sebekesi ile kentin ve daha i¢ bolge-
lerin incir, iziim, zeytin, pamuk, palamut gibi tirtinleri
once tiiccarlarin depolarinda toplanir, sonra limanda
beklesen gemilere yiiklenir, pek cok Avrupa tilkesi ile
Amerika’ya ihrag edilirdi. Ayni sekilde iilkede yoklu-
gu ¢ekilen mallar da Trabzon, Mersin, Antalya ve Is-
tanbul limanlarmin yani sira, [zmir Liman1 araciligiyla
ithal edilirdi. Limanlara inen mallar, demiryollarinin
ya da iskeleler arasindaki kii¢iik deniz tagima aracla-
rinin araciligiyla, Anadolu’nun ve Trakya’nin cesitli
yorelerine dagitilirdi. Izmir, Trabzon, Mersin, Istan-
bul gibi biiyiik liman kentlerine dig satimi1 yapilmak
tizere toplanan mallar da yine aynm1 yontemlerle geti-
rilirdi. Biiyiik Punto’dan Borsa’ya kadar olan genis
alan, ihrag¢ ve ithal mallarinin depolandigi, ticaret am-
barlarinin bulundugu yerdi. Biiyiik Izmir yangmindan
sonra bunlarin onarimina hiz verilmisti. Cogu zaman
simendiferlerle Izmir’e getirilen iirinler Fransa’dan,
Amerika’dan, Ingiltere’den gelen gemilerle, cesitli
Avrupa limanlarina taginirdi'®,

Oysa malin dig satiminmi yapan tiiccarlar, agirhikli
bicimde, Tiirkiye’deki Rumlar ve Ermenilerdi. Han-
gi borsada, hangi malin ne kadar para ettigini, hangi
Avrupa kentinde, bir malin dig satiminin yapilabil-
mesi icin hangi komisyonculara bagvurulacagini
onlar biliyordu. Hatta degisen kosullara gore, diisen
ya da yiikselen tirlin oranlarinin, gelecek donemde
fiyatlarinin ne olacagim kestiren, gelecekte kazan-
cinin daha ¢ok olacagim diistinerek mal stoklayan,
elindeki malin zararini-karii yapan; buna gore ilis-
kiler kuranlar hep onlardi. Daha rahat is baglantilari
kurup, alicilarla anlagabiliyorlardi. Birka¢ yabanci
dili bilmeleri, giincel yasayis tarzinda Avrupaliya
daha yakin olmalari, onlarin kendilerine belli bir
sempatiyle bakilmasina neden oluyor; béylece mal
satmada Onemli bir avantaj yakalamis bulunuyor-
lardi. Avrupali tiiccarlar i¢in; Tiirkiyeli Ermeni ya
da Museviler belli Olgiilerde sempati duyduklari
ekonomik ig ortaklariydi. Tiirklere ise yabanci go-
ziiyle bakiliyordu. Onlarin gitmesiyle birlikte, pek
cok ihra¢ limaninin oldugu gibi, izmir Liman1’nm
ve ticarethanelerinin de bir siire Avrupa ile iligkileri
koptu. Piyasanin isleme hacmine gore az sayida ka-
lan ticarethanelerin rekabet giicii zayifladi.

102 “Kiyye” bir Osmanli agirlik birimidir. Bir kiyye bir okkadir. 400 dirhem, yani 1282 gram karsiligidir. Bkz: Mehmet Zeki Pakalinlar, Osmanli Tarih
Deyimleri ve Terimleri Sozligii, 11., s.723; kiyye-i asari: 1 1.000 gram; kiyye-i atika: 1.282 gram. Burada, bir okka karsiliginda, yani 1.282 gram olarak

kullanilmaktadir.

103 Ne yazik ki, iggal yillarinda isgal bolgelerindeki tiretim oranlarinin resmi oranlar bulunmamaktadir. Rekolte orani i¢in bkz: M. Ragib a.g.m., s.118.

104 A.gm.s.119.
105 Tiirkiye Iktisat Mec., Say1: 26 (3 Eyliil 1923), 5.210.
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Bir ekonomik durgunluk yasaniyordu. Piyasalar
biiylik bir darbe yemisti. Giinliik tiiketim madde-
lerinde yiiksek fiyat artiglar1 yasanirken, tireticinin
satacagi tarim tirtinlerinin fiyatlar1 anormal bi¢im-
de diistii. Bu ¢eligkili ortamda ciftci, tirettigi mal
satamayacag1 gibi bir izlenime kapildi. Bu nedenle,
1923 yilinda savas yillarina gore tliretimde 6nemli
bir artis olmasina karsin, eldeki triinii satan Ttirk
ve Levanten tiiccarlarin sayisinin azlig1 yiiziinden,
ticari dengeler alt-iist oldu. Uretim ve ticaret sekt-
ri zarar gordi. Bu yetmiyormus gibi, Tiirkiye’den
ayrilan Rum ve Ermeni tiiccarlar, Avrupa’nin kimi
onemli ihracat merkezlerinde Tiirkiye aleyhine
olumsuz propagandalar yapiyorlar ve Tiirk ihracat
mallarinin satin alinmasini istemiyorlardi. Gergek-
ten de bu olumsuz propaganda basarili oldu; Avru-
pa piyasalarinda Tiirkiye’den {izlim, incir ve tiitlin
gibi ihracat mallarin1 almama gibi siyasal nitelikli
bir egilim gii¢lendi'®.

Aslinda ekonomik durgunluk, biitiin diinya pi-
yasalarinda vardi. Diinya bir ekonomik bunalima
dogru gidiyor, tarim tUrtinleri bundan biiytik zarar
goriiyordu. Bu fiyat diisiisii, ister istemez liman

hizmetlerini de etkiliyordu. Ornegin 20 Aralik
1923’te Izmir borsasinda, 25-60 kurus arasinda de-
gisen fiyatlarla 440 cuval iiziim, 11-20 kurus ara-
sinda degisen fiyatlarla 346 cuval incir satilmisti.
22 Aralik’ta, yani iki giin i¢inde fiyatlar anormal
bicimde diistii. Mal bir anda yogunlagmus, satiglar
artarken, malin ederi goriilmemis oranda diismiistii.
22-43 kurus arasinda degisen fiyatlarla 3.415 cuval
tizim ve 9-23 kurus arasindaki fiyatlardan 1.045
cuval incir satilmigti. Bu malin borsada bollasma-
sindan kaynaklanan bir durum degil, genel olarak
tarimsal tirtinlerde goriilen anormal deger kaybiyla
ilgili bir konuydu. 23 Aralik giinii, yani hemen bir
glin sonrasinda satilan mal ortalama fiyatlarin yiik-
sek oldugu 20 Aralik giinii oranindaydi. 2747 ku-
rusa arasindaki ederden 475 cuval liziim ve 8,518
kurusa arasinda degisen eder ilizerinden 593 cuval
incir satilabilmisti. Bu anormal durum, normal arz-
talep iligkisinin otesinde bir goriintii gosteriyor-
du'”’. Ordu’da ise, 23 Kanun-1 Evvel’de kabuklu
findigin kiyyesi 30 kurus ve i¢ findigin kiyyesi 67
kurustu. Triasta, Marsilya gibi alim merkezlerinden
findik fiyatlarinin yiikselecegi biciminde bir duyum
ortaya ¢cikmig, findik tiiccarlari bu nedenle findik

106 A.g.m., s.210.
107 Hakimiyet-i Milliye, 2 Kanunusani 1924.



satmay1 yavaglatmiglardi. Giresun piyasasinda ise
bir giin sonra findik fiyatlar1 ortalama soyleydi:
Tombul findigin kilosu 24.96; badem findigim ki-
losu 31,06; i¢ findigin kilosu 57.05 kurustu. Findik
yaginin kilosu ise 62.40 kurustan gidiyordu'®.

Istanbul borsasi komiserliginin 13 Aralik tarihiy-
le belirledigi para durumu ise sdyleydi: ingiliz lirasi
814, amerikan dolar1 186, Fransiz franki 195, Italyan
lireti 161.30, ley 18.35, Leva 27.30 kurustan islem
goriiyordu. Borsa haricinde ise altin 786; Mecidiye
64.20, Banknot 367 kurustan alici buluyordu'®.

[zmir mebusu Osmanzade Hamdi Bey’in verdigi
bilgiye gore, 1923 yili lizimii yok pahasina elden ¢1-
kiyordu. Ona gore, Izmir igin ti¢ {iriiniin hayati 6ne-
mi vardi: Incir, liziim ve palamut...
fiyatlar1 ¢ok diistiktii. Her yil, tiziim daha baglarda
toplanmamig halde iken, basta Amerika olmak tize-
re siparigler gelir ve toplam tirlin tahmini yapilirdi.
Ne yazik ki Avrupa ve Amerika ile Tiirkiye arasinda
islem yapanlar Ttirkiye’de yerlesmis olan Levanten-
lerdi. Onlar da daha ¢ok zahire isine yonelmiglerdi.

Incir ve tizim

Bu islere yonelecek pek yerli girisimci yok gibiydi.
Bu sene i¢in tahmin edilen tiziim rekoltesi dort yiiz
bin kantardi. Her bir kantarin 44 okka oldugu tah-
min ediliyordu. Ancak iiretilen tiziim 6.000 bin kan-
tardi. Yani 26 milyon okka. Ilk piyasa 20 kurustan
baslamig zaten bu fiyat lizlim Ureticilerini buiytik bir
hayal kirikligina ugratmisti. Izmir’deki bagcihiga
bakildiginda, tli¢ kistm bagcr vardi. Bir kismi, dog-
rudan dogruya kendi bagi olan bagcilardi. Bir kis-
mut terk edilmis mallardan olup Maliye Vekaleti’nin
elinde olan baglardi. Ugiincii grupta ise, terk edil-
mis mallar1 senelik ticretle Maliye Vekéleti’nden
kiralamis olan bagcilar yeraliyordu''®.

Biitiin bu ekonomik veriler, liman iglerinde ve
deniz tasimaciliginda genel boyutlar1 belirleyen et-
kenlerdi. Ekonomik anlamda ortaya c¢ikan bosluk
gittikce artan issizlik ve go¢ eden kalabaliklarin
yarattig1 karmasa ile daha da besleniyor; diinya pi-
yasalarinda gittikce diisen tarim fiyatlar: bu bosluk
ortamina dayanilmaz bir baski yapiyordu.

Bu bosluk nasil doldurulabilirdi?
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108 Hakimiyet-i Milliye, 2 Kanunusani 1924.
109 Hakimiyet-i Milliye, 2 Kanunusani 1924.
110 fleri, 1 Aralik 1923.




Ebbonomil Boglugu Doldurma (Pabalar:

Bu boslugun doldurulmasinda iki 6nemli grup
on plana cikti. Birincisi, Avrupali firmalarin bu
boslugu doldurup, daha etkin olmak i¢in baslat-
tiklar1 ekonomik atak; ikincisi de Tiirkiye yurttasi
olan Museviler...

Izmir’den gitmeyip kalan bazi hatir1 sayilir Av-
rupali firmalar, Rum ve Ermeni ticarethanelerinin
ortadan kalkmasiyla, kendi Onemlerinin daha da
arttigim1 gordiiler. Kisa stiren bu evrede, ticari alan-
da goriilen ekonomik bogluk en ¢ok yabanci islet-
melere yaradi. Ancak bu ¢ok uzun siirmedi. Lozan
Antlagsmasi’nin imzalanmasiyla ticari etkinliklerine
onemli sinirlamalar getirildi. Her seye karsin onlar,
arzu ettikleri derecede firmalarinin ticaret hacim-
lerini  biiyiitiip,

rin eline gegtigine ilgi ¢ekilmektedir''>.

Gergekten de Yahudiler ekonomik alanlarda bu
donemde etkinliklerini hizla artirdilar. Kurtulug Sa-
vasi yillarinda, Yahudilerle Tiirkler arasinda onemli
bir gerilimin yasanmamasi hatta Yahudilerin kendi
kaderlerini neredeyse Tiirklerle ayni1 noktada gor-
meleri ve Tiirk Kurtulug Savasi’m desteklemeleri o
yillarda bu cemaate belli bir sempatiyle bakilmasi-

na neden olmustu'".

Ancak yeni donemde durum farkliydi. Toplum-
sal ve siyasal olaylarin bir sonucu olarak, kurulan
her ulus devletin ilk asamalarinda ytikselen bir mil-
liyetci kabarma gozlemlenir. Bu Tiirkiye’de de ya-

saniyordu''*. Bunda

tiretimlerini arti-
ramadilar. Uste-
lik  Tiirk-Yunan
savaginin neden
oldugu  biiyiik
yikimdan, onlar
da buytik olctide
isletme temelin-
de zarar gormiis-
lerdi'"'. Bu kez
Musevi tliccarlar
on plana cikt1 ve
onem  kazandi.
1923 yili Izmiri'nin degisik yonlerden topografya-
sin1 veren bir belgede, Tiirklerin tarimla ilgilenme-
lerine karsin Yahudilerin ise ticarette pek etkin bir
rol Ustlenmis olduklarina deginilmektedir. Yahu-
diler kasabalarda tenekecilik, peynircilik, manifa-
turacilik ve tuhafiye ticaretinde onemli bir konum
elde etmislerdi. Yine ayn1 belgede; Rum tiiccarlarin
[zmir’den ayrilmalarindan sonra, son zamanlarda
zahire ticareti ve komisyonculugunun da Yahudile-

helli  Olgiilerde,
ttthat ve Terak-
1 Do6nemi’nin
Milli Burjuvazi’
aratma cabalari-
1n da etkisi oldu-
u  soOylenebilir.
)onemin gazete-
erindeki  yorum
e elestirilerde
u  tepkiselligi
et olarak gor-
aek olanaklidir.
U donemin genel
egilimine gore, ekonominin tam bir ulusal goriin-
tiiye biirlinmesi isteniyordu. Bu tarihsel firsatin ya-
kalandig: diistintiliiyordu. Ancak bu kez de Muse-
viler devreye girmis; onlarin akil almaz gayretleri
yliztinden ekonomi yeniden “gayri milli” bir niteli-
ge donilismeye baslamisti. Bu duygusal yansimalar,
donemin yeni olusan siyasal yapilanmasi tizerinde
etki yaratma cabasindan kaynaklaniyordu. Bu ko-
nudaki yazilariyla en yogun ve carpici bigimde dik-

111 A.g.mec., Say1:18 (28 Haziran 1923), s.89.
112 1340 Senesi izmir Vilayetinin Sthhi, ictimai..., s. 1

113 Kemal Ar1, “Kurtulus Savasi’nda Musevi Cemaati ve Hahambasi Hayim Nahum Efendi”, Commumiques The Joint Tiirkish - Israeli Militari History
Conference II (Bildiriler: Tiirk-Israil Miisterek Askeri Tarih Konferansi:1I), Gnkur. yay., Ankara, 2003, s.43-57. Beyrut’lu bir Musevi olan Misbah Efendi Izmir’e
ilk giren fatihe verilmek tizere 500 liralik bir 6diil koymustur. Bu 6diil, Yiizbast Serafettin ile Millazim Zeki (Dogan) arasinda paylastirilmistir. Bkz. Kemal
An, Ugiincii Kilig: Izmir 'in Kurtulusu ve Yiizbasi Serafettin Bey, Zeus yay., izmir, 2006, s.148.

114 A.g.m., 5.43-57.; yine bkz. Siren Bora, fzmir Yahudileri Tarihi: 1908-1923, Gozlem yay., izmir, 1995. Bu milliyetci duygu kabarist, Ikinci Diinya Savasi’nda,
1943 yilinda ¢ikarilan “Varlik Vergisi” ile en iist diizeye ¢ikmus; savasm bitiminden hemen sonra, bir Israil Devleti’nin kurulmasi ¢abalarinin baglamasiyla
yiikselen Siyonist duygularin etkisi altinda, 1948°de Israil’in kurulmastyla, Tiirkiye’den bu yeni iilkeye yogun bir go¢ eylemi yasanmustir: Bkz. Kemal Art,
“Israil’in Kurulusu Sonrasinda Tiirkiye’den Israil’e Musevi Gogii”, Onbirinci Askeri Tarih Semineri: Bildiriler (XVIIL Yiizyildan Giiniimiize Orta Dogu daki
Gelismelerin Tiirkive * Giivenligine Etkileri: 04-05 Nisan 2007, istanbul, Gnkur. Atase Bsk. yay., Ankara, 2007, 5.267-292; Cetin Yetkin, Tiirkiye 'nin Devlet
Yasaminda Yahudiler, Afa yay. Istanbul 1992; Miicahit Diizgiin, Tiirk Kamuoyunda Israil, Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii,
(Yaymlanmamig Doktora Tezi), Izmir, 2006; Avram Galanti, Tiirkler ve Yahudiler, Tan Matbaas1, Istanbul, 1947; yine konu ile ilgili, Rifat Bali’nin ¢ok sayida
yapit1 vardir: Rifat N. Bali, Devletin Yahudileri ve ‘Oteki’ Yahudiler, 3.baski, Iletisim yay., Istanbul, 1994; aym yazar, Cumhuriyet Yillarinda Tiirkiye Yahudileri Bir
Tiirklestirme Seriiveni (1923-1945), lletisim yay., Istanbul, 1999; ayni yazar, Cumhuriyet Yillarinda Tiirkive Yahudileri, Alive: Bir Toplu Gégiin Oykiisii

(1946-1949), lletisim yay., Istanbul, 2003.



kat ¢ceken kisi, Tiirk Sesi gazetesindeki yazilariyla
Mahmut Esat (Cinar)’dir''®. Yine Ahenk gazetesin-
de Mehmet Sevki ile Tiirkiye Iktisat Mecmuas1’nda
M. Ragip Bey’in yazilann oldukca ilgi c¢ekicidir.
Temel kaygi, gelecekteki Tiirk ekonomisinin isten-
meyen ellere gegcme tehlikesi tasimasidir. izmir’de
ozellikle incir piyasasinda Musevilerin gittikce
artan etkinlikleri elestiri konusu olmustur''®. Kay-
gilar, yalmizca Musevilerin ticari konularda etki-
li olmaya baglamalariyla sinirli kalmiyor, Izmir’i
terk etmis olan Rumlarin Italyan, Fransiz uyrugu
olarak Izmir’e gelip, islerinin bagina gectikleri sa-
vina, ekonomiyi ele gecirmek i¢in orgiit kurduklari
noktasina kadar gidiyordu. Ozellikle kiiciik ve orta
Olcekli isletmelerin bu karakter degisimine vurgu
yapiliyordu. M. Ragip Bey bir yazisinda sunlari
soylemekteydi: “Yine Izmir’e geldiler, ise sarili-
vorlar. Teskilat yapmak-

ve orada satisa sunmak, iligkilerdeki bu par¢calanma
yliztinden olduk¢a zorlagsmisti. Gelecekte ne olaca-
81 bilinmiyordu. Bu insanlarin geri gelmesi beklen-
medigine gore, bu yeni dénemde, yitirilen bu rolii
kimler tistlenecek, parcalanan iligkiler yeniden na-
sil saglanabilecekti?

Yerli bir sermaye grubunun yaratilmasi
Osmanli’nin 6zellikle Ittihat ve Terakki iktidar1 do-
neminde basvurdugu bir yoldu. Ancak, bunun ne
denli gii¢ bir is oldugu gériilmiistii. Iyi bir yabanci
dil bilen, ithalat ve ihracat iglerini yonlendirebilen
bir girisimci sinifinin yaratilmasi kolay bir is degil-
di. Bu milli hiikiimetin arzu ettigi bir sey olmasi-
na karsin, birden olacak bir i gibi goriinmiiyordu.
Zaman ve sabir gerektiriyor, sinirli sermayenin ve-
rimli kullanilarak, asamalara ayrilan planlamalar

yapmay1 zorunlu kiliyor-

la mesgul bulunuyorlar.
Ticaret-i  hariciyemizin
hdkim biamanmt olan bu
mosyoler, cok gecmeden
yvine muamelatt ellerine
alacaklardrr. Tiirk tacirle-
ri hdld atalet icinde yasi-
vorlar. Ticaret-i hariciye-
ve hi¢ sarilan yok. Herkes
bir alict ¢iksin da, elimiz-
deki mala miisteri olsun
diye bekliyor”"".

1924 yilinda Izmir’de 89 Miislim, 21 Musevi
asilli Tirk ve 8 ecnebi olmak tizere, toplam 118
biiytik tiiccar bulunduguna iligkin resmi istatistik-
sel bilgi bu kayginin yersizligini, yalnizca biiyiik
bir savagimin ardindan dogal olarak gortilen ulusgu
duygularin kabariginin bir etkisi oldugunu goster-
mektedir''®.

Ne yazik ki, ekonomik veriler, duygusal yakla-
stmlarla degil, gercekte yasanan etkenlerin bileske-
sinde kendini gosteriyordu.

Onemli oranda girisimci ve iiretken bir niifusun
Tiirkiye’den ayrilmasiyla, Tiirkiye ekonomisini
dogrudan ilgilendiren pek ¢ok iligki de par¢alanmisg
oluyordu. Bu asamada, zaten rekoltesi diigsmiis,
depolanma, paketlenme, gemilere ylikleme olanak-
lar1 iyice azalmis mallart dis pazarlara ulastirmak

u. Uretilen mali limanla-
a tagima zorluklar1 vardi.
demiryollar1 hala yaban-
tlarin  denetimindeydi;
ir takim imtiyazlarla is-
tmeleri ellerinde bulun-
uruyorlardi. Ustelik her
ere ulagmiyordu.

Yaygin bir goneng orta-
1 yaratilacaksa, yol poli-
kasinin
erekiyordu. Ilkel tagima
yontemleriyle, yani deve, at, katir, merkep ve kagni
kervanlariyla yapilan tasimacilikla nereye kadar gi-
dilebilirdi? Is buna kalinca, liman kentine ininceye
kadar mallar ya bozularak, nitelik kaybina ugruyor,
tasimanin gii¢ ve pahali olmasi nedeniyle pazara geg
ve cogu zaman da bozularak inen tirtinlerin fiyat1 arti-
yordu. Niteligi diismiis, ama fiyat1 artmis bir mali Av-
rupa pazarlarinda pazarlamanin zorluklar1 anlagilmaz
degildi. Rekabet sansini yitirmis bir mal ya satila-
miyor ya da harag-mezat elden ¢ikarma zorunlulugu
doguyordu. Pahalanan mal satilamadiktan sonra, tlire-
ticinin eline bir sey gecmesi zaten olanakli degildi.
Boylece kimi zaman acikta, kimi zaman geri planda
kalan nedenlerle, iiriin rekoltesindeki diisiis kalici,
kroniklesmis siirece doniisme riskini tagimaktaydi.
Bu tiretim diististi, yalnizca tarim tirtinleri i¢in degil,
sinirlt da olsa, sanayi, Uirtinleri icin de gecerliydi.

canlandirilmasi

115 Vasif Beyin yazilarindan kimileri: Téirk Sesi, “Yahudiler ve Biz”, 8 Temmuz 1923, “Museviler ve iktisadiyemiz”, 10 Agustos 1923; “Musevi Simsarlar”, 5

Subat 1924”, “Yine Yahudi Simsarlar”, 14 Subat 1924.

116 “Izmir’in Vaziyet-i Iktisadiye ve...”; aym yazar, “Giizel Izmir’de Vaziyet-i iktisadiye”, a.g.mec., I/3 (Mart 1922), 5.74-76.

117 M. Ragib, a.g.m., s.314.
118 1339 Izmir Ticaret ve Sanayi Odalari 1statistigi, zmir, 1339, s.4.




Ankara Hiikiimeti, liretim siireclerini ve gide-
rek ¢cikmaza siiriiklenen ihracat ¢emberini kirmak
icin 6nemli adimlar atti. Elindeki sinirli olanaklarla
onemli kararlar aldi. Alinan bu kararlar ve bunla-
rin siki sikiya uygulanmasi, kisa siirede olumsuz-
luga doniisen gidisi olumlu bir ivmeye yonlendir-
di. Yaklasik iki yil i¢inde savas ortaminin izleri
ve olumsuz etkileri yavas yavas ortadan kalkma-
ya bagladi. Yerli bir sermaye sinifi palazlandikg¢a,
kredi kolayliklar1 saglandikca, giimriik vergisi dui-
zenlemesinde yeni uygulamalara yoneldikge, savas
oncesi lretim diizeylerine yavas yavas yaklasildi.
Boylece, lirtin tarim triinlerinin tiretim rekoltesin-
de belirgin artiglara tanik olundu'”. Ticaret Vekili
Ali Cenan1 Bey’in, yukarida sozii edilen raporunda
belirttigine gore, savas yillar1 g6z Oniine alinarak
belirlenen tarim tirtinlerinin yillik {iriin ortalamasi,
savas sonrasi dort yilin ortalamasina oranla, ytizde
kirk daha diistiktiir'>.Bu su anlama geliyordu. Dort
y1l i¢inde, savag Oncesi tretim diizeyi, ytizde kirk
oraninda artmisgti.

Artig irlin rekoltesindeydi. Ayni Ol¢iide bu-
nun gelire yansidigma tanik olunamadi. Pazarla-
ma eksiklikleri ve zorluklari, Avrupa pazarlarn ve
borsalariyla iligki i¢inde bulunan girisimci sinifi-

nin ayrilmasi nedeniyle uzun siire eski canliligina
ulasamadi. Di1s satim sonucu, lilkeye gelen doviz,
istenilen Olgilide artmayinca, kazang, {ireticinin
emeginin karsilig1 olarak kendisine donmiiyordu.
O yillarda, dis piyasalarda tarim {irtinleri ¢cok fazla
para etmiyordu. Tarim {riinlerinin yeterli oranda
pazarlanamamasinin etkisiyle, 1923 yilinda biiytik
bir tarimsal bunalim yasandi. Uriin rekoltesindeki
goreceli artigin tersine, pek cok tiretici iflas etme-
nin esigine geldi. Ziraat Bankasi’nin 1924 yili biit-
ce raporunda belirtildigi gibi, bu bunalimi yagamig
olan koyliiniin icine diistiigili durum, gercekten iizii-
ciidiir'?'. Ureticinin perisan durumuna, izmir’deki
ornek dogrultusunda bakan Izmirli gazeteci M. Ra-
g1p Bey’e gore Izmirli iireticinin durumu da, “ik-
tisat nokta-i nazarmdan” hic iyi degildi. Ulkenin
genel gelirini olusturan {triinler, degerlerinin ¢ok
altinda elden ¢ikmigti. Ona gore bunun nedeni Or-
glitstizliiktii. Orgiitsiizliik bir takim madrabazlara
yaramis; incir, liziim, tiitiin, afyon, meyan kokii ve
palamut gibi trtinleri yetistiren ve biiylik oranla
tiretimi yapan ciftci, “pek elim dakikalar” geciren
bir duruma diismiistii. Ayn1 bicimde, Tiirk tliccar
da, biiyiik bir sikint1 cekmekteydi. Kisacasi bunun
sonucu, biiyiik bir mali bunalimdi'.

119 Bkz: Caglar Keyder, Diinya Ekonomisi i¢inde Tiirkiye (1923-1929), Yurt Yayinlan: 3, Ankara, 1982, 5.57-60.

120 Ali Cenai, a.g.m., s.819.
121 TBMM Zabit..., D: 11, : 1, VII, Ankara, 1968, s.481.



Bu bunalimin boyutu ne gibi toplumsal sonuclar Uziim

dogurur; ne gibi etkiler yapar bunu elbette gelecek 1923 1924 1925

gOsterecekti. Agustos 26-46 25-57 35-100

. Eyliil 18-46 25-66 35-86

Ancak, Izmir Limani’na yigilan mallar, hara¢ | Exim 16-45 23,5-67 32-80

: Kasim 19-50 25-61 38-56
mezat bir takim madrabazlar tarafindan .kapatllan Aralk 20.50 el
mallardi. Bunlar, yabanci bandirali gemilerle Av- | Ocak 27-58 26-66
rupa limanina satiliyor; ancak koyliiniin eline para | 3™ 550 2062
p yor, y p Mart 30-47 26-65
gecmiyordu. Gelecekte daha da artacak olan bir | Nisan 28-42 24-65
. . Mayis 26-41 29-60
mali bunalimin ipuglari ortaya ¢ikmusti. Arka ar- | Aoty )
kaya dalgalar biciminde gelecek olan yeni etkiler, | Temmuz 25-40 29-54

liretim artiglarina karsin, kazanca donemeyecekti.
Parcali artiglar ise, emegin karsilig1 olmaktan uzak
olacakti. Bu mali bunalimin sonug¢larini bir iki {irti-
niin kargilagtirmalr ederlerini gosteren tablodan an- Incir
lamak olanaklidir. Izmir borsasinda. Incir ve tiziim
icin verilen su kargsilastirmali eder tablolarinda y1l-

.. . . 1922 1923 1924 1925
lar icinde mevsimine ve hatta aylara gore bir oranti Agustos 2526 ) ” “
yapmak olanaklidir. Mevsimine gore, trtintin bol- | g e S e o
lagmasi ya da azalmasinin tiriinlerin fiyatlarina yan- | Ekim 20-21 16-17 18-19 20-28
simas1 dogaldir. Bunun yani sira malin satilabilirlik | Kasim 20-21 14,5 18-19 20-28

durumu da ederine yansiyan bir etkendi. Sonuc ne
olursa olsun, iireticinin bundan etkilenmemesi ola-

naksizdi. Izmir icin iki 6nemli tiriinde, yillara gore
fiyatlarin dagilimi s6yleydi': Tarimsal tiretim ve tarimsal tiretime dayal: tica-

' retin genel durumu boyleydi.

123 Ali Cenai, a.g.y,, 5.825; yine surada: Kemal Ar1, “Kurtulus Savagi’nin Bitiminde Izmir’in Genel Ekonomik Durumu”.., s.38-39.
122 M. Ragib, “izmir’in Vaziyet-i iktisadiye ve Igtimaiyesi”, Tiirkiye Iktisat Mec., 11/32 (29 Tesrinievvel 1923) 5.312-314.




Sanayc

Tiirk Kurtulus Savasi’nin bitiminde, dise dokunur
bir sanayi sektoriiniin varligindan s6z edilemez. Vila-
yet icinde, ¢esitli nahiyelere dagilmig bi¢cimde bir ta-
rimsal sanayi hareketlenmesi goriilebiliyordu. Tarim
tirtinlerini islemeye doniik kiiciik atolyeler ile ufak
tefek un fabrikalar1 goze carpiyordu.

bir mektupta, mektubu génderen kisi, “Giizel, samimi
[zmir’imize yerlestim. Cok yorgun, basimi hakikatten
dinlenmeye muhtag ve viicudumu dinlendirmeye ¢ali-
styorum” dedikten sonra, yanina gelen Kazim Nuri ve
Nazmi Bey’lerin dileklerini iletmek icin araci oluyor-

du. Bu aracilikla, ortaya konulan durum ve

En yaygin sanayi isletmeleri zeytin-
yagi, un, sabun tiziim, incir ayiklama,
temizleme fabrika ve atolyeleriydi'*.
Bunun yani sira, basta Kemalpasa,
Karaburun ve Seferihisar olmak iize-
re bolgenin genelinde geleneksel el
zanaatt olarak halicilik ve kilimcilik
yaygindi. Kimi yerlerde ipek koza-
s1 vardi; dolayisiyla bu tiir yerlerde
ipek dokumaya yonelik tezgahlar da
bulunuyordu. Dokuma tezgéahlarinda
daha ¢ok giindelik kullanmaya uygun
mefrusat ve elbiselik kumas dokun-
maktaydi. Tirkiye dig piyasalara tirettigi pamugu
satiyordu; ancak, pamuktan ip, ipten de dokuma ya-
pacak fabrikalara sahip bulunmuyordu. Dokumada
kullanilan iplerin biiylik kismi, Avrupa’dan getirili-
yordu. Boylelikle saglam alacalar el tezgahlarinda
dokunuyordu. Bunun yani sira ipek kozalarindan
elde edilen ipliklerle kuru bez denilen yatak, yorgan
ve gomlek kumaglari dokumaktaydi'®. Rumlara ait
olup, sonradan terk edilen deri isleme atolyeleri de
vardi'?®. Zeytinciligin yogun oldugu yerlerde de basit
yontemlerle sabun yapilan atolyeler yaygindi. Ayrica
kiremit, testi, canak, ¢omlek, tugla iireten fabrikalar
bulunuyordu'?’. Ancak biitlin bunlar dis pazarlarda
satilabilecek nitelikte degillerdi. Yorede ancak ye-
rel gereksinimleri kargilayabilecek Olctide tiretimleri
yapilabiliyordu. Uretilen incirin dis pazarda reka-
bet giiclinii azaltan en 6nemli etkenlerden birisi de
yiiksek vergi oranlartydi.

-

Ornegin, cikarilan bir kararnamede konuya net bir
vurgu yapildi. Italya’ya génderilen iiziim ve incirler
hakkinda Ticaret Bakanligimin disisleri Bakanligi’na
yazdig1 bir yazidan hareketle, Almanya ile yapilan an-
lasmalarda oldugu gibi, Italya’ya gonderilecek iiziim
ve incirlerden de fazla vergi alinmamasi karar1 veril-
misti'?®. Ornegin, 29.8.1923 tarihinde, Riyaset-i Ka-
lem Mahsusu Baskatibi Hiiseyin Rauf Bey’den, Tica-
ret Bakan1 Mahmut Esat Bey’e 0zel olarak gonderilen

Mustafa Necati

~ ‘stekler sunlardr: Izmir’de yillardan beri
lict yabanci kisiler, incir ihracatinda eski
yunlarini oynamaya baglamislardi. Pi-
asaya incirin ¢ok oranda yigilmasini ve
u yiizden ederinin diismesini saglamis-
ird1. “Bizim gibi gayr-i meluf gozlerin
ile goérecegi mertebe ayandir” dedikten
onra; Hiiseyin Rauf Bey tarafindan care
rtaya konuluyordu: Biricik ve ivedi ¢o-
{im, i¢ kesimden Izmir’e incir getirilme-
ini, incirin burada yigilmasin1 gercek-
sstirmek lizere yOnetimini saglamakti.
ncir Izmir’e yigilmayinca, bir iki giin
icinde incir fiyatlar1 yiikselecekti. Izmir’in ekonomik
yonden 6zellikle bu giinlerde yetistiricileri ve tiiccar-
lar1 hiikiimetin bu yolda yardimda bulunacaklarindan
emin olduklarini iletiyorlardi'®.

Bu tiir yakinmalar ve Oneriler durmadi. Maliye
Bakanligi’'ndan, 6rnegin Izmir Mebusu Hiiseyin
Rahmi Bey ve arkadasi Izmir’den Almanya ve Ce-
koslovakya hiikiimetlerine ihra¢ edilen tiziimlerden
fazla giimriik vergisi alinmamasini isteyen 22 Nisan
1925 tarihli teskereyi meclise génderdi'®. Yine Iz-
mir milletvekilleri Ahmet Miinir, Kamil ve Mustafa
Necati tarafindan Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi’ne
verilen bir dilek¢cede, Almanya ve Cekoslovakya’ya
tiiccarlar tarafindan ihra¢ edilen tiziimlerden hiikii-
met tarafindan eski tarife uygulandigindan soz edile-
rek ayni uygulamaya tabi tutulmayan tiziimciligiin
bundan zarar gordiigiine dikkat ¢ekildi. Bu durum-
da tiziimlerin fiyatlarinda 6nemli farklar olugmusg-
tu. Bu durumda Yunanistan ve Avrupa tlizlimlerine
rakip olan Tiirk tizimlerinin satilmasinin zor oldu-
guna deginilerek, bu kotii satislardan tilkenin zarar
gordiigiine vurgu yapiliyordu. En azindan yeni tirtin
geldikge, bu uygulama diizeltilmeliydi'®'.

Yiiksek vergi, lirlintin maliyetinin artirtyor; kot
fiyat politikasi, Tiirk tiziimiinlin dis piyasada reka-
bet sansin1 azaltiyordu.

124 Izmir Vilayeti 1926 Senesi istatistigi, izmir, 1927, Fabrikalar bol.
125 Izmir Vilayeti Kaza ve.....s.14, 34, 44,

126 A.ge., sl

127 Age, s.14.

128 BCA, 03018.01.01/015/60/13.
129 BCA, 030/10/12/71/4.
130 BCA, 030/0/Y/42/54.
131 BCA, 030/0/Y/42/54.
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Ister istemez, disariya satilan iiriiniin azlig1 ya da
coklugu, Tiirk deniz ticaretini ve tasimaciligimi da
etkileyen 6nemli bir etkendi. Ozellikle istanbul ve
[zmir Limanlari’nda dis satimi dogrudan etkileye-
cek ve fiyat kontrolii yapmaya yarayacak diizenle-
meler gerekliydi. Sorumlu bir konumda olarak hii-
kiimet neler yapilabilecegini arastirdi. Sonucta bir
kararname ile gerekli bazi 6nlemler alindi. Ticaret
Bakanlig1 12 Nisan 1925 tarihli bir tezkere ile iil-
kede tiretim yapan en 6nemli ve (inlii kentleri teh-
likeli durumlara sokan ve rakip tilkeler karsisinda
dig alim ve dis satim merkezi olmak konumundan
cikaran konuya el atti. Pek ¢ok etkenin yaninda, li-
man etkinliklerinin gozden gecirilmesi, bu konuya
yeni bir diizenleme getirilmesi gerekliydi. Kusku-
suz, liretenin i¢cinde bulundugu toplumsal zorlukla-
rin yani sira, tohumun tarlaya atildigr andan, lima-
na indigi ana dek, pek cok etken fiyatlar1 ve liretim
diizeylerini etkiliyordu. Bunun yani sira, limanlarda
goriilen keyfilik ve kargasa da lirtin fiyatlarini et-
kileyen onemli bir etkendi. Limanlar heniiz yeterli
demir ve kara yoluna baglanamamisti. Cogu kez,
hayvan tasimaciligi ile limanlara yapilan mal ta-
sima silirecinin sonunda, oraya buraya dokiilen ve
tam bir karmasa ortaminda saatlerce, kimi zaman da
glinlerce bekleyen mallarin bulunduklar: yerlerden
depolara kaldirilmasi sirasinda yasanan karmasa,
durumun ilkelligini ve 6nemini ortaya koyuyordu.
Depolama, tasima, aktarma ve yilikleme islerinde
tam bir kesmekes vardi. Liman hizmetlerinde son
derece olumsuz etkiler yapan ve boylece ticaret ve
ekonomi yasaminda biiyiik sikintilar yaratan bir ta-

kim igletmelerle, mavnacilarin keyfi fiyat uygula-
malarina da son vermek gerekiyordu.

Bu kargagsanin 6niine gegmek, sorunlari olabilecek
en aza indirmek ve bir diizen ortami yaratabilmek
icin imtiyazl bir sirket olusturulmasina gerek goriil-
di. Bu amacla, [zmir limaninda ylikleme, kurtarma,
kilavuzluk, dalgiclik ve limanlara yanasan gemilere
tath su saglanmasi gibi 6nemli islerde otuz sene sii-
reyle Tiirkiye Sanayi ve Tiirkiye Is Bankalariyla Tiir-
kiye Seyri Sefain Idarelerine bu imtiyazin verildigi-
ne iligkin bir kararname yayinlandi. 15.4.1925 tarihli
bu kararname ile de limanlardaki ¢ok 6nemli liman
hizmetleri millilestirilmis oluyordu'*. Bu 6nemli bir
adimdi. 15 Nisan 1925 tarihine Izmir Limani’nda
yiikleme, bosaltma, kilavuzluk, dalgichk ve gemi
kurtarma ile gemilere tath su yiikleme gorevi ve ay-
ricalig1 Tiirk Anonim Sirketi’'ne devri yapildi. Izmir
Korfezi gemi isletme imtiyazina iliskin yetki, Tica-
ret Bakanligi’nin 11 Agustos 1926 tarihli kararinda
onayland1'®, Izmir’de Kordon iizerinde bulunan ve
terk edilmis Rum tasinmazlarindan biri olarak kalan
406 nolu hanenin, Izmir Ticaret-i Bahriye Miidiiri-
yeti olarak Liman Riyaseti’ne ayrilmasi kararlagtiril-
d1. Boylelikle izmir’de deniz ticaretini diizenlemek
tizere bir olusum gerceklestirilmis oluyordu. Ticaret
Vekaletinin 22 Mayis 926 tarih ve 4088/120 no’lu
tezkeresini basta Reisicumhur Mustafa Kemal ve di-
ger hiikiimet tiyelerinin teker teker imzaladilar.

Boylelikle 31 Mayis 1926 tarihindeki kararna-
meyle Izmir Ticaret-i Bahriye Miidiiriyeti kurul-
mus oluyordu'**.

132 BC4, 080,18/ 01-01-030-24-10.

133 18 Agustos 1926 tarihli kararname: BCA, 030.18.01.019.43.4; 030/10/01/020/54/6.

134 BC4, 030/18/01-01—19-36—12.
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Genel Yol A5e Veinde Tgmen Limane

Yol, bir iilkenin kalkinmasinda en 6nemli et-
kenlerden birisidir. Genel yol agi denildiginde
anlasilmas1 gereken o dénem icin denizyolu, ka-
rayolu, demiryolu ve havayoluydu. Havayollari-
nin yeterince gelismedigi, ucaklarla hentiz sivil ve
zorunlu ancak kiictik ¢apli askeri miihimmat di-
sinda yuik tasimasi yapilamadig: icin o dénemde
yol sebekesinden agirlikli olarak anlasilan deniz,
kara ve demiryollartydi. Demiryolu ag: iilkenin
her yanina gitmis degildi. Karayollar1 ise birkag
yiiz km.lik sose diginda biitiiniiyle patika ve gele-
neksel yol agindan olusmaktaydi. Denizyollar1 en
yaygin ulagim aractydi. Uluslararasi ulasimin yani
sira, kiy1 ulagimi, i¢ gollerde ve nehirlerde kayik,
sal ve motorlu tasitlardan olusan ulagim bigimiy-
le, en yaygin olan ulagim bi¢cimiydi. Bu nedenle,
genel olarak tilkenin yol sorunu denildiginde an-
lagilmas1 gereken yalmzca denizyollart degildi.
Biitiin bu yol bi¢cimlerinin bir plan d4hilinde birbi-
riyle baglh olmasi ve disa agilan limanlara eklen-
mesi algilanmaliydi. Denizyollar1 demiryollarina
ve karayollarina baglanmadan, bir tilkenin ciddi
bir kalkinma siirecine girmesi olanaksizdi. Konu

yalniz ekonomik anlamda degeri olan yiikiin pa-
zara indirilmesi ya da insan tagimaciliginin yapil-
masi degildi. Ulke iiniter bir yapiya sahip bir ulus
devlet olmakla birlikte, alt kiiltiirlere dayanan bir
cesitlilik s6z konusuydu.

Bu yalniz Tiirkiye’ye 6zgii bir durum da degildi.
Bir tilkede kiiltiirel ¢esitlilik varsa, yol sorununu ¢6z-
meden ve bu kiiltiir ortamlarina ve bu ortamla iligki
icinde bulunan toplum kesimlerine ve bireylere ula-
sip, devletin her anlamda varligin1 duyurmadan ve
hizmet gotiirmeden ulusal birligi saglamak zordur.
Bu yalniz tilkenin kendi i¢ gilivenligi icin gegerli bir
kural olarak algilanmamalidir; ayn1 sorun, tilkelerin
dig giiglere kars1 savunmasi icin de gecerlidir. Ge-
nel yol aginin, tilke savunulmasi i¢in, o tlilkeye ait
silahli giicleri cepheye tasiyacak altyapiya ve dona-
nima sahip olmasi bu anlamda son derece 6nemlidir.
Bir tilkenin savunma gereksinimini, i¢ gilivenligini
saglamada ve devlet olanaklarini ve uygulamalarini
toplum kesimlerine ulagtirmada son derece stratejik
degeri olan yollar; sonugta tilkenin kalkinma stireg-
lerinde de tagimacilik acisindan son derece onemli
bir isleve sahip bulunuyordu.



Bu sikintilar camhuriyet 6ncesi donemde yogun
bicimde duyuldugu i¢in, yeni Tiirkiye’de konuya
¢ok daha duyarli bakilmaktaydi. Ornegin Kurtu-
lus Savagi baglarken, Ingiltere’ye karsi Amerikan
Mandast’m isteyenlerin gerekcelerinden birisi de
Tiirkiye’nin yaygin bir yol agina sahip bulunma-
yistydi. Mondros Birakismasi’ni izleyen giinlerde,
iilkenin basta Ingilizler olmak tizere, dis giigler tara-
findan siki sikiya sarilmasi, tersanelerine el konul-
masl, limanlarinin ve demiryollariin denetim altina
alinmasi tizerine Tiirk aydinlar1 hakli olarak biiytik
bir kaygi icine girmislerdi.

Temel diisiinceleri suydu:

Yol olmayinca, bir noktadan baska bir noktaya
hareket etmek bir yana, kimildayabilmek olanagi
bile yoktu. Bu durumda
Ingilizlere karsi koy-
manin  olanag1 olma-
digim1  diistintiyorlardi.
Care olarak Amerikan
Mandasi’m1  bir kacis
yolu olarak gormeleri-
nin temelinde bu kaygi-
lar vardi. Boyle olunca
da kongreler donemin-
de yaptiklar ¢ikislarda;
“Yunanistan kendi va-
purlarvyla iilkesinden ve
adalardan Izmir’e asker
yvigarken, biz dogu cep-
hesindeki ordumuzu, hangi simendiferlerle bati
cephesine aktaracagiz” soylemini dillendiriyor-
lardi’.

Ulusal birlik tamamlandiktan sonra, yol ve ta-
sima sorununu ¢6zmek, bu acidan ¢ok gerekliydi.
Cumbhuriyet ilan edildiginde Tiirkiye, deniz tagima-
ciligina sahip bir tilke olmadig1 gibi, demir yollar1
ve karayollar1 sorununu da ¢6zmiis ve ona ulusal bir
karakter verebilmis degildi. Goreceli olarak Izmir
Limani ve limani ¢evreleyen demiryolu ve kismen
karayoluyla beslenen bir 6zelligine sahip olmasi
nedeniyle daha sansh bir kent goriiniimiinde olsa da
genel olarak yol ve tagimacilik sorunu Tiirkiye’nin
biittiniinii ilgilendiren biiyiik bir sorundu'*®. Kentte

yol acisindan en biiytik eksiklik karayollarinin ye-
tersizligi ve bakimsizligiydi. Giivenlik sorunlar: bir
yana, lretim ve ticaret acisindan bakildiginda da,
Tiirkiye i¢in bu sorunun, kanayan bir yara oldugu
rahatlikla sGylenebilir.

Cumbhuriyet ilan edildiginde ireticinin trettigi
tirtinlin taginmasinda en etkili ulasim bi¢cimi demir
ve denizyoluydu. Aydin, Ayvalik, Edremit, Akhi-
sar, Aksehir, Kasaba, Cesme, Odemis, Kirkagac,
Manisa, Muradiye, Salihli, Tire, Urla, Bayindir ve
Bergama’dan olusan Bati Anadolu hinterlandinda
tirinlerin tasinmasinda trenlerin yani sira, kagnilar,
deve kervanlar1 ve gemiler kullanilmaktaydi. Orne-
gin Kasaba’da toplam {irliniin tasinmasinda deve-
lerin tagima kapasitesi % 12,5’a kadar ulagsmakta;

ayn1 merkezde kagni kol-
arinin- %12,5’a  geldi-
1 goriilmekteydi. Yine
Aanisa gibi 6nemli bir
erlesim
irtiinlerin %10’u kagni-
arla tagmabiliyordu. En
anshi yerlesim yerleri
\ydin, Akhisar, Akse-
ir, Odemis, Kirkagac,
Auradiye, Salihli, Tire
‘e Bergama’ydi; clinkii
wralarda tiretilen Uriin-
er, demiryollariyla tagi-
abiliyordu. Urla ise en
sanssiz olaniydi. Ciinkii tagimaciligin ytizde sekse-
ni kagnilarla, ylizde yirmisi de develerle yapilabi-
liyordu. Bunun yani1 sira Ayvalik ve Edremit gibi
merkezlerde ise tagimacilik biitiinliyle denizyollari
araciligiyla yapilabiliyordu'?’. Karada yapilan ula-
simda en yaygin ag demiryollariydi. Cumhuriyetin
ilk yillarinda, karayollarinda eskiye gére bir gelis-
me gortilse de, karayollar1 istenilen diizeye ulaga-
madi'®. Bu yollar, ilkel goriintiide ve daha ¢ok do-
gal kosullarin belirlemesi sonucu olusan yollardi.
Motorlu tasitlar, Cumhuriyet’in donemine dek he-
men hemen yoktu. At, deve, katir, ester gibi hayvan
glicline dayanan ilkel ulasim ve tasima araclari kul-
laniliyordu'*. O donemlerde kullanilan karayollari,
gliniimiiz yol anlayisindan son derece uzakti.

-

merkezinde

135 Bu konudaki tartismalar su yapitin bir ¢ok yerinde gériilebilir: Ulug igdemir, Sivas Kongresi Tutanaklari, TTK yay., Ankara, 1999, ¢st. syf.
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Yollarin ¢ogunlugu vadilerde, dogal zemine uy-
gun olarak yayalarin, kervanlarin, at arabalarinin
tizerinde gidip geldikleri ve zaman icinde topragin
sikigarak, sertlesmesiyle olusan patika yollardi'®.
Bu ilkel goriintiisiiyle bile, Bati Anadolu’daki ka-

rayollari, diger bolgelere

karayolu baglantisini saglayan yol ve koprii bile ya-
gislardan etkilenince ulagim kesiliyor, bu ise yogun
bir yakinmaya neden oluyordu'*. Izmir’de karayolu
yapimina 1930’1u yillarda, Behget Uz’un belediye
bagkanlig1 doneminde agirlik verilebilmistir.

Cumhuriyet ilan edildi-

gore daha iyi durumdaydi.
1923 yilinda motorlu ta-
sitlarin karayolu ulagimin-
da kullanildig1 gortildii.
[stanbul-Ankara arast o
donemde motorlu tasitlarla
80 saatte gidilebilmektey-
di''. En biiyik sorun ise
araclarin gittikleri yollarda
kopriilerin -~ olmayigtydi'*.
1924 yili icinde karayolla-
rima oncelik verilememis;
Cumhuriyet yonetimi kara

inde, pek diizenli olma-
an yollarda kara araglari
ulmak da olanakli degildi.
924 yilinda Istanbul’da
48 motorlu arabanin yani
ra 85 kamyon bulunuyor-
lu'*, 1923 yilindaise biitiin
lirkiye’de toplam 1.000
lolaylarinda olan motorlu
asitlarin ancak 100 tane-
inin Izmir’de oldugu sa-
ulmaktadir. izmir’de 1926
1linda 330 olan otomobil

ulagiminda biitlin enerjisi-

ni demiryolu yapimina vermistir. 1930 yilinda bile
son derece kotli durumda olup, onarima gereksinimi
olan 15.879°km.lik karayolunun, 15.000 km.si ba-
kimsiz bir durumdaydi. Izmir’le Kargiyaka arasinda

_ayis1 1930 yilinda 419’a
ulagsmigtir'”. Bu araglarla uzun yola ¢ikmak nere-
deyse olanaksizdi. Karayollarinda benzin istasyon-
lar1 bulunmuyordu. Araglar ancak, benzin bidonla-
rin1 da yanlarina alarak yola ¢ikmaktaydilar'#.

-
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Yollarin bakimsiz ve yetersiz olusu, tireticile-
ri zarara ugratiyor, uretilen mallar1 limanlara in-
dirmek zorlagiyordu. Motorlu tasitlarin olmayisi
nedeniyle, Cumhuriyet ilan edildikten birka¢ yil
sonrasina kadar kara tasimaciligi genellikle kagni
ve ath arabalarla yapiliyordu. Tek ya da cift at ile
cekilen araba, yayh ve fayton liikks ulagim vasita-
s1 sayilabiliyordu. At, katir, esek ve deve katarlari
bu donemde yiik ve insan tagimaciliginda kullanil-
maktaydi'’.

Demiryollar1 Bati Anadolu’ya diger bolgelere
oranla erken denilebilecek bir zamanda geldi'*.
Aldig1 imtiyazla buna 6nciiliik eden iilke Ingilte-
re oldu. Ingilizler tarafindan 1856 yilinda 120 km
uzunlugundaki Izmir-Aydin Demiryolu’nun yapi-
mina baglandi. Bu,

yeniden onariminda kullanildilar. Kacarken pek
cok seye oldugu gibi zaten yetersiz olan demir
yollarina ve kopriilere de zarar vermiglerdi. Ray-
lar1 s6kmiis, kopriileri yikmiglardi. Yunanlh esirler
demiryollarinin onariminda kullanildilar'>'.

Cumbhuriyet hiikiimetleri i¢in oncelikli bir yere sa-
hip olan demiryolu yapiminda Ege ve Izmir igin en
onemlisi Kiitahya—Balikesir yolunun yapimidir. 23
Nisan 1932’de agilan bu hat Izmir’in, Kasaba hatti

vasitasi ile Ankara’ya baglanmasini saglamistir'>.

Cumbhuriyet déneminde, Izmir Limani’ndan
basta Avrupa limanlar1 olmak tizere pek ¢ok yere
gemiler kalkiyor, yabanci bandirali gemiler limana
yiik tasiyorlardi. Bunun yani sira korfezde kent ic¢i
ulagimda kullanilmak tizere yedi adet gemi insan

ve yik tasiyordu.

Anadolu’da yapi-
lan ilk demiryolu
hattiydi. 1856 yi-
linda hat isletmeye
acildi. Bunu diger
demiryolu imtiyaz-
lar1 izledi. Sonucta
Ingiltere, 610 km.
lik bir demiryo-
lu hattinin igletme
ayricaligl yaninda,
hattin ¢evresindeki
yeralt1 ve yer istli zenginliklerini isletme hakkini da
elde etmisti. Fransizlar ise 1866’da Izmir-Kasaba
Demiryolu’nu isletmeye actilar. Izmir-Kasaba
demiryolunu igletme ayricaligi 1894°te Paris’te
kurulan Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu
Kumpanyasi’na satildi'*. Bu hat ancak 31 Mayis
1934°te millilestirilerek Cumhuriyet Hiikiimet’i ta-
rafindan satin almabilmistir. izmir-Aydin demiryo-
lu hatt1 ise bir y1l sonra 30 Mayis 1935 satin alina-
rak devletlestirilmistir. Bu alimlarda tiim tasinir ve
tasinmaz mallar, devlet denetimine ge¢cmistir'*.

Yunan Ordusu cekilirken, pek cok seye oldugu
gibi, demiryollarina ve kopriilere de zarar verdi-
ler. Raylar1 sokiip, kopriileri yikiyorlardi. Yunanl
esirler, kurtulustan sonra bir siire demiryollarinin

927 yili boyunca
orfez i¢i ulagimin-
a 4.372.391 kisi
asinmisken, 1934
1linda gemi sayisi
’e taginan yolcu sa-
151 da 2.604.794°e
Usmiistiir. Korfez
;inde en etkin hat,
{arsiyaka-Izmir
attrydi.
an1  sira
Resadiye, Turan ve Foca hatti1 da etkin hatlardan-
di'>3. Bu sayisal disiigtin, artik bu tarihte karayollari
ile toplu tagimaciligin baslamis olmasidir'>*. Ayri-
ca, Yunan isgali doneminde deniz tasgimaciliginda
gemi sayisinda azalma oldugu i¢in, fiyatlar yiiksel-
mistir. 1924 yilind1 hamal ve tasiyict sendikalari-
nin kaldirilmasina calisildi. Bunun sonunda hamal
loncasi1 kaldirild1 ve tarifeler yeniden diizenlendi.
Ancak fiyatlar1 denetleyecek etkin bir denetleme
bi¢imi yoktu. Ki1y1 ulasiminda ise kayiklar ve sallar
kullaniliyor; bu araglarla hali, pamuk, piring, kah-
ve, seker, lizlim, susam, palamut, incir gibi ¢uval
esyast ile, tiitlin, meyankdokii, kibrit, zeytinyagi, gaz
ve yas liziim, seftali ve diger meyve tiirleri tagini-
yordu'*,

Bunun
Izmir-
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Cumbhuriyet ilan edildiginde, demiryollarinin
millilestirilmesi ve daha da yayginlastirilmas1 yo-
niinde 6nemli adimlar atildi. Hikiimetler, bu konu-
ya Oncelik veriyorlardi. Bunun yani sira kara yolla-
rinda da atilimlar yapmak gerekiyordu.

Izmir 6rneginde, daha 6nce de vurgulandig: gibi,
yapimu 19. yiizyilin ikinci yarisina kadar uzayan Iz-
mir Limant’nin varligi 6nemli bir ayricalik sagla-
maktaydi. Yalnizca kendisine bagl nahiyeler degil,
yoredeki biitiin biiyiik yerlesim merkezleri, ekono-
mik acilimlarini Izmir Limani iizerinden yapiyor-
lardi. Uriinii iiretim alanlarmdan Izmir Limani’na
aktaran biricik secenek ise demiryollartydi. Buna
bakarak yine de demiryollarinin kent ve kenti cevre-
leyen yerlesim yerleri i¢in bu iglevi yeterince yerine
getirebildigini sOylemek olanaksizdi. Kimi yerlesim
birimlerinin, demiryolundan yararlanma olanak-
lar1 bile bulunmuyordu.

Ornegin; Izmir’in bir nahiyesi olan Kizilca-
dag’da nahiye i¢inde sose denilebilecek bir kilo-
metrelik yol bile bulunmuyordu. Bu nahiye dag
koylerinin ¢ok oldugu bir yerdi. Yaz ve kis mev-
simlerinde, mevcut patika yollardan ya yaya ya da
stivari olarak gidip, gelinebiliyordu. Pek siddetli ve
uzun stire yagan yagmurlarda bu yollar da giinlerce
kapanabiliyordu. Izmir, cok yakinindaki yerlesim
yerleriyle bile baglantisin1 kuramamisg bir kent go-
riiniimiindeydi. Yalniz Kurtulus Savasi’nin bitimi-
ni izleyen ilk giinlerde, telgraf direklerinin tasin-
mas1 amaciyla Torbali Istasyonu’na ulagsmak icin,
bir istihkdm zabiti kumandasi altinda insaat taburu
olusturularak, bes kilometrelik bir yol yapilmisti.
Nahiyenin 1923 yilinda ilizerinde motorlu tasitin
gidebilecegi tek sose yolu, bu yoldu. Oysa diger
nahiyelerde de oldugu gibi, Kizilcadag’in ekono-

mik iliskileri izmir’leydi.

Izmir-Kasaba ya da
[zmir-Aydin
hattina yakin yerlesim
yerleri, Uriinlerini pazara
indirmekte goreceli ola-
rak daha sanshydilar. An-
cak yollar heniiz yaban-
cilardan satin alinabilmis
degildi. Bu ise, ozellikle
tasima lticretleri ve poli-
tikalar1 konusunda c¢ok
onemli sorunlar yarati-
yordu. Kara yollari, de-
mir yollarindan da beter
durumdaydi. Motorlu tagima araclar1 yok denecek
kadar azdi. Var olan yollar ise diizensiz, bozuk ve
yetersizdi. Pek cok yerde hala deve kervanlariy-
la ve katirlarla yiik tagimaciligr yapiliyordu. Boyle
olunca pazarlar beslenemiyor, ticaret canlanamiyor;
halkin yaklasik % 85’1 kirsal alanda yasamasina ve
tarimla ugragsmasina kargin, yollarin yetersizligi ne-
deniyle tasimacilik yapilamadigindan, kimi yerlerde
aclik sorunuyla karsilasiliyordu. Bir yerde acliktan
insanlar kirilirken, tilkenin baska yerinde taginama-
yan Uriin, tarlada cliriimeye terk edilebiliyordu. Bu-
nun temel nedeni, bir yol sebekesinin bulunmayisi;
denizyollari, demiryollar1 ve karayollar1 arasinda
dengeli ve diizenli bir sebekenin bulunmayisiydi.
Gelisigiizel, ¢cogu zaman da rastlantisal olarak bir
yol olusumundan s6z edilebilirdi.

demiryolu

Halk trettiklerini
[zmir’de pazarliyor,
glindelik  gereksinim-

ler, yiyecek ve giyecek
tirtinleri biiyiik oOlctide
[zmir’den getiriliyordu.
Ticaret son derece zayif-
t1. Izmir Ticaret Borsasi
Umum katiplerinden Ih-
san Ayyildiz’in notlarina
gore, Kizilcadag’da ti-
caretin zayif kalmasinin
iki nedeni bulunmakta-
dir: Birincisi nahiyenin
yollardan, dolayisiyla da tagimacilik sektoriinden
yoksun olusuydu. Digeri de, halkin fakirligi ve ser-
maye eksikligiydi. Nitekim 1923 yilinda, 200.000
kiyye {iztim Izmir Limani’na tagmnamamus, {riin
cift¢inin elinde clirtimiis, dolayisiyla tiretici zarara
ugramisti. Oysa koyld, tirtintinii uygun kosullarda
satmak, borcunu 6demek, gereksinimlerini karsi-
lamak zorundaydi. Ancak nahiyenin ticari iligkiler
icinde bulundugu TepekSy ve Izmir gibi merkez-
lere bagl olan yollarin araba ile gecilemeyecek
derecede bozuk olmasi, lirlinlin pazara inmesini
engellemisti. Pazara indirilemeyip, borsada satila-
mayan, limana aktarilamayan ve ¢ift¢inin gozleri
ontinde ciirimeye terk edilen bu {irtin, koyltintin
bir yillik alninin teriydi'®®. Ciirtiyen tirtinlerle bir-
likte, milli bir servet de yok oluyordu.

156 izmir Vilayeti Kaza ve Nevahinin Ahval-1 Tabiiye, Tarihiye, Niifiis, Asair Vesairesinin 339 Senesine Aid Malumat, 8.5-7.



Atla ve deve kervanlariyla ne kadar {iriin tasi-
nabilir; tagisa bile, emek yogun, kapasite kiigiik
olduguna gore bu temel iirtinlerin fiyatlarina nasil
yansir, bundan halk nasil yararlanabilir ve bir go-
nen¢ ortamina ulagilabilirdi?

Kuskusuz bu genel durum fiyatlarin ytikselmesi
ya da lirliniin yok pahasina elden ¢ikmasi anlamina
geliyordu. Bu nedenlerden otiirii tagima ticretleri
umulanin tistiinde pahaliydi. Tagima ticretinin yuk-
sekliginden yakinan bazi tireticiler, Aydin Simen-
difer Kumpanyasi’nin yiik tasimada kendileri icin
indirimde bulunmasini istemiglerdi. 1923 yilinda
yapilan bu istek karsilanmadan bu kez de demiryo-
lu is¢ilerinin genel greviyle karsilagildi. Kumpanya
calisanlari ticretlerinin artirilmasini istiyorlardi. Bu
nedenle, calisma kosullarmin iyilestirilmesi icin
greve gidildi. Bu tam bir ekonomik bunalim yarat-
t1. Ureticiler pahali bile olsa, iiriinlerini pazara indi-
rememiglerdi. Bu kez deve ve katir kervanlari olug-
turularak tarlalarda ve baglardaki iirtin izmir’deki
ticarethanelere taginmaya caligilmigti; ancak bunun

yeterli olmasi zaten beklenemezdi'’.

Dolayisiyla 1923 yili ekonomik yonden bir bu-
nalim yiliydi. Ekonominin biitiin sektorleri bu buna-
limdan etkilenmisti. Bu durumda Ticaret Bakanligi
devreye girerek, bir cagrida bulundu. Ulkenin biitiin
tliccar ve lreticilerinin rekabet hirslarini atarak, bir
blok halinde birlesmeliydi. Bu nedenle, Istanbul’da
Milli Tirk Ticaret Birligi’ne bir telgraf cekildi.
Milli bir servet olan tiziimlerin elde kalmadan sa-
tilabilmesi icin, Istanbul tiiccarlarmin katilimryla
olusturulacak yeni bir birligin kurulmasi isteniyor-
du. Buna bakanligin bir milyonluk bir avans vere-
bilecegini belirtiliyordu'*®. Bu yaklagimin, bunali-
min atlatilmasinda 6nemli bir etkisinin bulundugu
goriildii. Eyliil 1923’te, kiyyesi 9-10 kurusa kadar
diisen incirin bir kisminin, tireticiye destek olunma-
s1 amaciyla ordu tarafindan satin alinmasi bile dii-
stintildii. Bir siire sonra kosullar diizelmeye basladi.
Oyle ki, yilsonuna dogru kiyyesi 20 kurusa ¢ikan
lizlim fiyatlari, donemin en etkin [zmir gazetelerin-
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Izmir Limani’nda yabanct uyruklu kigilerin ticari etkinlik yaptigina iliskin Disisleri Bakanligi’na

Bashekimlik tarafindan yera

lan 18.6.1923 tarihli bilgi notu.

157 M. Ragib, a.g.m., s.314.
158 Tiirkiye iktisat Mec., Say1:26 (3 Eyliil 1923), s.219-220.
159  Ahenk, 11 Tesrinievvel, 1923.




Ve Izmir Limani...

Kuskusuz, bu firtinali ve karmasik siirecin i¢inden
stiziilerek gelen tirtinlerin, diinya pazarlarina tagina-
cag1 yer Izmir Limani’ndan kalkacak gemilerdi.

[zmir Limani, Osmanli’dan Cumhuriyet’e gegis
siirecinde, Tirkiye’ nin Istanbul’dan sonra ikinci
biiyiik liman1 olma 6zelligini korudu. 1923 yilinda
Istanbul Limani’ndan yillik 9.335.406 liralik itha-
lata karsilik, 3.222.842 liralik ihracat yapilirken;
Izmir Limani’'ndan 1.912.279 liralik ithalata kar-
silik 3.326.187 liralik ihracat yapilmaktaydi. Izmir
Liman1’m 805.000 liralik ithalat ve 5.99.000 liralik
ihracatla Mersin, 342.845 liralik ithalat ve 201.566
liralik ihracatla Samsun Limani izlemekteydi'®.
1924 yil1 verilerine gore, Izmir ve yakin ¢evresinde
tiretilerek dis satimi tirtinler sunlardi: Tiitiin, tizlim,
incir, hali, pamuk, ¢ekirdek pamuk, palamut, afyon,
meyankokii, meyan bali, deri, susam, zahire, izlim-
incir kutulari, siit ve besi icin beslenen hayvan, fistik,

zimpara, arpa, yulaf, burcak, badem, kendir topu-
mu, taze meyveler, yapagi, zeytinyagi, av derile-
ri, ceviz, yumurta, kestane, kendir, bagirsak, sabun,
kitre, mazi, kuru meyveler, tahin, sadeyag, kiimes
hayvani, giibre, kabak ve karpuz cekirdegi, tiftik,
rastik tasi, findik, helva, ot ve saman, defneyapra-
&1, hurda maden... Bu yil icinde dis satim1 yapilan
tirtinlerin toplam degeri, 62.393.531 TL idi'®'. Bu
tirtinlerin satildig: iilkeler de ticaret biiyiikliiklerine
gore sunlardi: Italya, Amerika, Ingiltere, Almanya,
Fransa, Yunanistan, Belgika, Misir ve Rusya'®...
D1s satimda da en ¢ok bu iilkelerle iligki vardi.

Bir kere, Bati Anadolu’nun derin vadiler boyun-
ca uzanan Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba demiryo-
luyla baglantili olusu, Izmir Limani’n1 hep besle-
yen bir etken oldu. Bu demir yollar1 o dénemde
Tiirkiye’nin en 6nemli irlinlerinin tiretildigi yorele-
ri, Izmir Limani’na baghyordu. Kasaba-Bandirma
demiryolu hatt1 ise Anadolu-Bagdat demiryolu hat-

160 1339 Senesine Mahsus Ticaret-i Haricive Istatistigi, s.512.
161 Izmir Ticaret ve Sanayi Odasi Mecmuast, 1/1 (Ocak 1926), s.11.
162 A.g.m., 1/6 (Haziran 1926), s.343.



tiyla birleserek, cok uzak yerleri Izmir Limani’na
eklemisti'®. Kente bu demiryolu agiyla getirilen
tizlim, incir, palamut, zeytinyagi, tiitiin gibi lirtin-
ler vagonlardan cikarildiktan sonra, sayilart o do-
nemde 3.000’1 bulan ve insan ya da hayvan giiciiyle
isletilen arabalara yiiklenerek depolara yollanirdi.
Hamallar tarafindan indirildikten sonra, komisyon-
cular devreye girer; mal tiiccarlar tarafindan satin
alinir ve depolara yerlestirilirdi. Sonugta bu depo-
larda dig satim yapan kisilere ait atdlyelerde islenir,
oralardan yeninden arabalar araciligiyla mavnalara
tagmir; mavnalardan biiytik tonajli ve uluslar arasi
sularda seyir yapabilen gemilere ytiklenir ve boyle-
likle dis satim1 yapilmig olurdu'®.

Canakkale’den neredeyse Antalya’ya kadar
uzanan kiy1 seridinde, kiigiik iskelelere inen ytk
balyalar1 ya da cuvallar kiiciik tasim araglariyla
ya Izmir Limani’na geti-

yaygin olarak bu tirtinii yetistiriyorlardi. Bu tirtin-
lerin saglikli ortamda Avrupa pazarlarina ulastiri-
labilmesi i¢in, saglam bicimde kutulanmasi ¢cok
onemliydi. Uziim tiiccarlar1 tarafindan koyliiden
toplanan tiziimler, cogunlukla 13—15 kiloluk ku-
tularda paketlenmekteydi. Gemilerle tasimacilik
yapan tiiccarlar, tiretilen bu kutulara biiylik bir
gereksinim duyuyorlardi. Bu nedenle kutuculuk
yaygin bir iiretim ve istihdam alaniydi. Ulkede
limanlara yakin yerlerde ¢ok sayida kutu tireten
atolyeler bulunuyordu. Bu etkinlik, yore insani
i¢in 6nemli bir ge¢cim kaynagi olmustu. Kimi ne-
denlerden dolayr zaman zaman kutu yapimi, ge-
reksinimi karsilamaya yetmeyebiliyordu. Bu du-
rumda Italya, Romanya ve Isvec gibi iilkelerden
kutu alimi yapildig: da oluyordu. Incir ise Kusa-
das1, Odemis, Tire, Bayindir, Aydin, Bozdogan,

Nazilli, S6ke ve civarinda

riliyor ya da yiikiin oram
biiyiikse, agikta duran bir
gemiye, acikta yiikleme
yapilarak, yiikiin Avrupa
pazarlarina tagimasi ger-
ceklestirilebiliyordu.  I¢
bolgelerden ise, agirlik-
I olarak demiryollariyla,
demiryollar1 istasyonlari-

girlikli  olarak yetisti-
ilmekteydi. Alicilar1 da
aha c¢cok en cok Ame-
ika ve Ingiltere’ydi'®.
Jaz1 yillar incir tiretimi
00.000 tona kadar ulag-
ast1!%. Amerika’nin ge-
eksinim duydugu inciri,
endi llkesinde iiretme

irisimiyle  Tirkiye’de

na indirilen ytik balyalar,
komiirle isleyen yiik ka-
tarlariyla, izmir Limani’na getiriliyorlardi. Genel
eksiklikler nedeniyle, iiriinlerin Izmir Limani’na
tasinmasi, her zaman biiyiik bir sorun olmustu.

Bu drtinler, demiryollar1 yapilincaya kadar
deve ve katir kervanlariyla limana tasimacilik
yapilmusti. Izmir’e getirilen mal, Izmir’de daha
yaygin olduklar1 i¢in gayrimiislim tiiccarlara sati-
lryordu. Bu tiiccarlarin depolarinda biriken tiziim,
incir, pamuk, palamut, meyan koki, arpa, dari,
susam vb mallar, gene agirlikli olarak yabanci
kumpanyalara ait gemilere yiikleniyor ve Avru-
pa pazarlarina gonderiliyordu. Ege Bolgesi’nde
basta Izmir olmak iizere Cesme, Urla, Karabu-
run, Menemen, Kemalpasa, Foca, Manisa, Akhi-
sar, Kirkagac, Kasaba ve Salihli’de de yetistirilen
lizim, pazara inen en degerli Uriindii. Ciftgiler

ncir Ureticisinin 6nemli
sikintilarla karsilasti§1 gozlemlendi. Bu nedenle
incir lireticisini bagka bir liriin yetistirmeye yone-
167 Tiitiin ise gittikge
Onemi artan ve yaygin olarak iiretilen en onemli
urtinlerdendi. Ege Bolgesi’nin hemen hemen her
yerinde yetisiyor, 55—-60 kiloluk balyalar halinde
Amerika, Almanya ve Hollanda ve Italya gibi iil-
kelere gonderiliyordu'®®.

lik arayislar bile ortaya cikt

Bu lirtinlerin gerekli satis baglantilarinin ku-
rulmasindan ve zorunlu vergi ddemeleri yapilip,
resmi isleri tamamlandiktan sonra, yurt dis1 satimi
gerceklestiriliyordu.

Kisacas1 Izmir Liman1 ve liman etrafinda dénen
ekonomik hareketlilik; gemiler, gemilerin seyr-ii
seferleri, Tiirkiye’nin ekonomik canlanisinin en
o6nemli kan damariydi.

163 Meslek, 15 Aralik 1925; akt. Karabulut, ¢st. syf.

164 Mubhittin (Birgen), Tiirkiye nin En Miihim Servetlere Sahip Mintikas1 : izmir, Meslek, 30 Aralik 1924, s.9.; akt. Umut Karabulut, a.g.e., s.17.

165 Umut Karabulut, a.g.e., s.37.
166 A.g.e., s.37.
167 A.g.e., s.37. Hakimiyet-i Milliye, 23 Nisan 1924.

168 “Baslica Thracaat Emtiamiz: Tiitiinlerimiz”; fzmir Ticaret ve Sanayi Odast Mecmuast, 1/ 2(Subat, 1926), s.37.







Izmir ve Izmir’i cevreleyen cografyada limanlarin, gemi
kumpanyalarinin; bu kumpanyalara bagh gemi isletmecili-
ginin, onlarla ilgili sorunlarm boyutlar1 bu durumdayken,
Tiirkiye birden bire ¢ok ender goriilebilecek bir durumla
karsilagiverdi. Ege’nin kars1 yakasinda, Yunanistan ana ka-
rasinda Tiirk niifus hareketlenmis; Tiirkiye’ye gelmek icin
yollara dokiilmiislerdi. Bu insanlar, Tiirkiye’ye gelmek icin
can atiyorlardi. Tarihin bu en 6nemli evrelerinden birisinde,
siire¢ icinde sayis1 neredeyse yarim milyona ulasan insanla-
r1 tagsima zorunlulugu hi¢ beklenmedik bir anda doguverdi.
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9 Eyliil 1922°de Izmir’e ilk giren ve Hiikiimet Konagi’na bayrak cekerek Atatiirk’iin elinden Buhara’dan gelen kilict alan siivari Yiizbast

Serafettin Bey kendisine armagan edilen kiliciyla.
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[zmir ve Izmir’i ¢evreleyen cografyada limanla-
rin, gemi kumpanyalarinin; bu kumpanyalara bagh
gemi isletmeciliginin, onlarla ilgili sorunlarin bo-
yutlart bu durumdayken, Tiirkiye birden bire ¢ok
ender goriilebilecek bir durumla karsilasiverdi.

Ege’nin kars1 yakasinda, Yunanistan ana karasin-
da Tiirk niifus hareketlenmis; Tiirkiye’ye gelmek

i¢in yollara dokiilmiiglerdi. Bu insanlar, Tiirkiye’ye
gelmek i¢in can atiyorlardi. Tarihin bu en énemli
evrelerinden birisinde, siirec icinde sayisi neredey-
se yarim milyona ulasan insanlar1 tasima zorunlu-
lugu hi¢ beklenmedik bir anda doguverdi.

Bu sorun nasil ortaya c¢ikt1? Ve bu ivedi ve zo-
runlu durum nasil olustu?
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Tanitoel Siinec

Lozan Baris Konferansi’nda son sekli verilen
baris metni 24 Temmuz 1923’te, Isvigre nin Lozan
kentinde; Tiirkiye, Yunanistan, 1ngi1tere, Fransa,
Italya, Japonya, Romanya, Bulgaristan, Portekiz,
Belcika, S.S.C.B ve Yugoslavya delegasyonu ta-
rafindan imzalandi. Lozan Universitesi’nin konfe-
rans salonunda imzalanan ve Yakindogu’ya barisi
getiren bu antlagsmaya Tiirkiye adina Mudanya go-
rigsmelerinde diplomatlik bagarisin1 géstermis olan,
savasg glinlerinin Bat1 Cephesi Komutani, o giinlerin
de Disisleri Bakani1 Ismet Pagsa imzasin1 koydu'®.
Konferans Tiirkiye

degismis, dengeler bozulmus; bunun sonucunda
yeni siirecler olusmus; pek cok etken, bu yeni sii-
reclerde varligimi hissettirmisti. Tiirk askerlerinin
Izmir’e girmesiyle birlikte yeni durumun ayirdina
varan donemin aktori olan tilkeler, olusan duruma
kosut olarak, yeni arayislara yonelmislerdi'”!. Silah-
1 giiclerin etki alanlar1 degistikce yasanan stirgiin
ve goglerle birlikte niifus yapilart degisiyordu. Bu
durum, toplumsal ve ekonomik yapilar tizerinde etki
eden yeni siirecler ve sorunlar yaratiyordu. Eski do-

ile Batili tlkeler
arasinda, yillar-
dan beri siiren sa-
vag ortamina son
vermek, baris1 ye-
niden saglamak
amaciyla  toplan-
mist1. Birinci Diin-
ya Savasi, 10 Agus-
1920°de Sevr

tos

Antlagmasi’nin

miittefikler ve Osmanli Hiikiimeti arasinda imza-
lanmasina karsin bitirilememis; Anadolu’daki ulu-
sal direnis nedeniyle savas, li¢ bucuk yil daha fii-
len/eylemli olarak siirmiistii'”. Bu siirecin sonunda
kosullar degismis, dogal olarak, ¢oziilmesi gereken
sorunlarin nitelikleri farklilagmisti.

Konferansta taraflar1 savasa stirtikleyen bu etken-
lerin irdelenmesi ve sonuca baglanmasi gerekiyor-
du. Savas sonrasi ortaya ¢ikan yeni olusumlar da var
olan sorunlara eklenmisti. Bunlarin bir kismi savag-
larin dogal sonucu olarak bir kism1 da umulmadik
ve beklenmedik bi¢cimde ortaya ¢ikmisti. Kosullar

nemlerden kaynaklanip, o giine kadar uzanan koklii
sorunlarin yani sira,
\ anda ortaya cikan
F - liyik kapsamli so-
. xR inlar da ¢6ziim bek-
( :mekteydi. Ornegin
- nirlar  sorunu  ¢o-
ph, imii cok giic, kar-

. 1asik ve giicler den-

2sine gore yeniden

— e alinmas1 gereken

/ ir sorundu. Ancak

una kosut olarak

ekonomik, siyasal ve hukuksal sorunlarin yani sira,
giderek degisen niifus gortintiisiiniin yarattig1 sorun-
larin da ¢oziimi gerekliydi. Sanki her sey yeniden
kuruluyordu. Sinir degigmeleri, ordularin ileri geri
hareketleri, yerlesik niifus yapilarini degisime zor-
lamisti. Savag yillarinda ve savasin sonrasinda nii-
fusun hareketliligi acisindan karmasik bir goriinti
ortaya cikmisti. Bu yeni goriintiiden kaynaklanan
sorunlar bu asamada taraflar1 gercekten de endise-
ye stirtikleyecek olgtide biiytikti'”>. Niifusun 6nemli
bir boliimii, yasanan bu ani gelismelere kosut olarak
kendiliginden yer degistirmisti'”®. Niifus bosluklari
olusmus; bu bosluk ya oldugu gibi kalmis ya da bag-
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Mudanya Birakismasi’n1 degisik yonleriyle ele alan ve i¢inde degisik bilim adamlarmn, ele alinan makaleler bulunan su yapita bakilabilir: Ulusal Zaferimizi
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ka aktorler tarafindan kimi zaman yasal, kimi zaman
yasal olmayan yollarla doldurulmustu. Konunun,
hem savasa taraf olan hem tek tek uluslarin kendisini
ilgilendiren, hem de uluslar arasi 6lcekte ve boyutta
Dolayisiyla, niifus hare-

onemli yonleri vardi'’.
ketlerini uluslararasi

oldugu gibi; Tiirkiye’de de azmlik politikalarin-
da kirilmalar kendini gostermekteydi'”’. Devlet-
lerin sinirlart degistikce, yeni olusan sinirin her
iki yakasina dogru gé¢ olgusu da ivme kazanmak-
taydi'’®. Boylece kurulan yeni devletlerin yarat-

zeminde, hukuksal
¢O6ziim boyutuyla ele
almak ve irdelemek,
ardindan da kalic1 bir
¢Ozlim ortaya koymak
son derece Onemliy-
di. Sorun yalniz savas
sonrasinda ortaya ci-
kan bir sorun da de-
gildi; en azindan etki-
leri yoOniiyle, tarihsel
temelleri ve kokleri
vard1'”®. Osmanli Imparatorlugu’nun dagilma sii-
recinde niifusun degisik nedenlerle kimi zaman
Tiirkiye disina, kimi zaman da Tiirkiye’ye dogru
hareketi goriilmiistii. Bu siire¢, yeni halkalar bici-
minde Kurtulus Savasi doneminde ve sonrasinda
da yasanmaktaydi'’®.

t1§1 baskilar, Tiirk ve
Atisliman topluluk-
arin - Balkanlar’dan
oparak, Anadolu’ya
onelik go¢lerinde en
elirleyici etken ola-
ak ortaya cikmust.
. Tekeli’nin yerinde
ir saptamasiyla; bu
aski ve goce zorla-
1a olgusunun basin-
a, agurhkli olarak
salkanlar’da ortaya
cikan, etnik ve dini karakteri olan ulusguluk kav-
rami1 gelmekteydi. Bu nedenle din ve etnik ivmey-
le sekillenen ulusculuga dayanan yeni devletler;
imparatorluklardaki gibi, farkli etnik ve dini grup-
lara hosgorii ile bakamamiglardi. Tiirk-Miisltiman
kitlelere diismanlikla Or-

Balkan  Sorunu’nun,
Tirkler icin ne biiytk
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lisen bir ulus¢uluk kim-
igine biirlinmiislerdi. Her

kanayan bir yara oldugu,
yakin tarihteki kanl1 olay-
larla ortaya ¢cikmisti. Ulus-
lagma Siireci’ne kosut ola-
rak bu cografyada halklar,
kendi ulusal devletlerini
kurmak amaciyla, yticelti-
len ulusguluk ideolojisine
kosut olarak eyleme gec-
mislerdi. Bunun sonucun-
da, Balkanlar’da bir¢cok

eni kurulan ulusal dev-
t, toprak egemenligini
aglamak cabasindaydi.
Jevlet kendilerinindi;
ma azinhk konumun-
aki Tirklerin ellerinde
ala genis araziler vardi.
‘tirklerin ellerindeki top-
aklar1 alarak, Tiirk varli-
1na son vermek amaciy-

a onlar1 gbce zorlamayi

erekli gormiislerdi. Yeni

ulusal devlet kurulmustu.

Bu yeni ulusal devletler,

Tiirk ve Miisliiman Kkitleleri,
kendi toplumsal yapilar1 i¢in
tehlike olarak goriiyorlardi. Karmagsik duygular
ve yaklagimlar, kurulan yeni devletlerin sinirlari
icinde kalan Tiirklere yonelik baski politikalari
yaratilmasina neden oluyordu. Buna karsin, basta
Jon Tiirklerin igbasinda bulunduklar1 donemlerde

karikatiir

Miibadele ile gonderilen Rumlar’t temsil eden bir

agimsizligini elde eden
bu uluslar, ulusal egemenlik-
lerini pekistirmenin yolunu,
tilke niifusunun homojenlegsmesinde buluyorlar-
di. Boylece, imparatorlugun eski topraklarindan,
Tiirkiye’nin yeni sinirlarina ve dogal olarak Tiirk-
lerin elinde kalan son topraklara dogru, bir Tiirk-
Miisliiman niifus go¢ii baglamist1!”.

174 Kemal Ar1, a.g.m., ¢st. syf.

175 Giilten Kazgan, “Milli Tiirk Devleti’nin Kurulusu ve Gogler”, 1. U.Istisat Fak. Mec., 1-4(Ekim 1970-Eyliil 1971), s.311-331.

176 Bu géglerin, Yunan tebay: ilgilendiren boyutu i¢in bkz. Dimitr1 Pentzopoulos, a.g.e., 5.26-48.

177 A.ge., s.53.

178 Kemal Karpat, Osmanli Niifusu (1830-1914) Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Tarih Vakfi Yurt yay., Istanbul, 2003; ayrica, bkz. Pentzopoulos, a.g.e., ¢st. syf.
179 ilhan Tekeli, “Osmanli imparatorlugundan Giiniimiize Niifusun Zorunlu Yer Degistirmesi ve iskan Sorunu”, Toplum ve Bilim, 50 (Yaz, 1990), s.54.




Bu siireg, kanl bir siirecti. Siddet, toplu 6ldiirme-
lere dayanan insan kiyimi, mallarin yagmalanmasi,
insan haklarini hice sayan totaliter uygulamalar ve
fagizan yontemler bu goce zorlama siirecinde her
zaman vardi. Degisik zamanlarda insan haklarina
miidahale olarak algilanmasi gereken bu zorlama-
lar, tarihsel dalgalanmalar bi¢ciminde tekrarlanip du-
ruyordu. Balkanlar’dan Tiirk ve Miisliiman kitleler,
biiytik yiginlar halinde Anadolu’ya dogru kopup
geliyorlardi. Bu cekiliste yasanan kanli sahneler
nedeniyle de, gelecekte olusacak yeni diigmanlik-
larin ve hesaplagmalarin tohumlar: serpiliyordu.

Tiirk Kurtulus Savasi, bir anlamda bu siireci ter-
sine ¢evirdi. O tarihe kadar, genellikle Balkanlar nii-
fus bosalmasina neden olurken, bu kez Balkanlar’a
yonelik bir biiyiik go¢ dalgasi kendini gosterdi'®.
Anadolu’daki Yunan yenilgisinden sonra, Tiirkle-
rin kendilerinden intikam alacaklarindan korkan
Rumlar, yiginlar halinde Yunanistan’a gog ettiler.
Yunanistan’a perigsan bicimde yigilan Rumlarin sa-
yist1 bir iki ay sonra 850.000’e kadar ulasti. Perisan
bicimde Yunanistan’a yigilan bu kisiler barinma,
beslenme ve saglik sorunlariyla karg1 karsiya bulu-
nuyorlardi. Yalnizca Atina’da 200.000 kisinin agik-
ta kaldigindan s6z ediliyordu'®'. Istanbul’dan kaga-
rak Yunanistan’a giden Rumlarin sayisi, bir Istanbul

gazetesine gore 100.000°i gegmisti'®. Yunanistan’a
yigilan Rumlar, Yunanistan’daki Miisliiman hal-
ka biiyiik bir 6fke ile bakiyorlar, icine diistiikleri
felaketin sorumlusu olarak Tiirkleri, dogal olarak
da Yunanistan’daki Tiirk ve Miisliimanlar1 gori-
yorlardi. Bu hosgoriisiiz topluma bir siire sonra,
Anadolu’daki savastan firar ederek Yunanistan’a y1-
Sgilmis kackin askerler de katildilar. Bunlarin 6nemli
bir kismi, askeri mahkemede yargilaniriz korkusuy-
la kentlere inemiyorlar ve kirsal alanda, daglik bol-
gede giivenligi bozacak eylemlere yoneliyorlardi.
Yunanistan’in daglik yerlerinden, hatta Selanik gibi
en giivenli yer olarak bilinen bolgelerden bile Ttirk-
lerin kiyima ugradiklari, saldirilar sonunda onlarca
kisinin oldiiriildiigii haberleri geliyordu.

O tarihlerde Selanik’te yayinlanmakta olan Yeni
Asir gazetesi, kente Anadolu’dan gelen Rum goc¢-
menler i¢in sunlar1 yaziyor:

“Evvelsi giin sehrimize Patris vapuruyla, 2.100
yarali gelmistir. Bunlarin ekserisi hafif mecruh
olup, arzu edenlere memleketlerine gitmek icin
etibbanin miisaadesiyle mezuniyet verilmistir. Ayni
sefine ile bir hayli muhacirin de gelmistir. Muhaci-
rinden vakit ve hali iyi olanlar otellere yerlesmis-
lerdir. Fakir olanlara hiikiimet tarafindan mesken
bulunacaktir.'®

180 Konuya ayrimtili olarak su calismada deginiliyor: Kemal Ar1, a.g.m.; ayrica, bkz. Renee Hirchon, Miibadele Cocuklari, Tarih Vakfi Yurt yay., Istanbul, 2000.

181 Tanin, 23 Tesrinievvel 1922.
182  Tanin, 28 Tesrinievvel 1922.
183 Yeni Asir; 11 Eyliil 1922.



Ulkede siyasi ortam da akil almaz 6l¢iide kari-
sikti. Sik sik askeri darbeler oluyor, darbe sonucu
yonetimi ele alanlar, eski yonetimle siki bir mii-
cadele icine giriyorlardi. Gunaris Hiikiimeti’nin
onde gelen tiyeleri, savasin ve dogal olarak ye-
nilginin sorumlusu olarak goriildiikleri i¢in ihti-
lalciler tarafindan asilmislardi. Iktidara gelen yo-
netimler kendilerini destekleyen bir kamuoyuna
gereksinim duyuyorlar, onlarin isteklerine goére

hareket etme yoluna gidiyorlardi. Yunanistan’a
yigillan Rumlarin 6ncelikli istegi, Tiirklerin el-
lerinde bulunan tasinmaz mallara yerlestirilme-
lerini saglamakti. Tirklerden kalacak tasinir ve
tasinmaz mallarin, i¢ine diistiikleri sikintiy1 bir
Olciide azaltabilecegine inaniyorlar; hatta savasin
sorumlusu olarak gordiikleri insanlarin mallarin
ellerinden almay1 kendileri i¢in hak olarak gorii-
yorlardi'®.
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Gogmenlerin diizenledigi bir propaganda

184 Hakimiyet-i Milliye, 17 Eyliil 1923; konuya kismen deginen bir ¢alisma: Secil Akgiin; “Birka¢g Amerikan Kaynagindan Tiirk-Yunan Miibadelesi Sorunu”,
Ugiincii Askeri Tarih Semineri: Tiirk Yunan {lisk/Zeri, Gnkur. ATASE (Askeri Tarih ve Stratejik Etiid Bsk) yay., Ankara, 1986; 5.241-257; yine bkz. aym
yazar, Turkisch-Greek Population Exchange With A Selection From AmeriBCA,n Documents”, Turkisch Review of Balkan Studies Anual 1993, T, Istanbul,
1993; yine kismen bkz. Ergiin Aybars, Kemal Ari, “The Past and Present of Western Thrace”, Turkisch Reviev: Quarterly Digest, (Summer, 1990), s.25-39.
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Bozgun Semraswda Ynnanistan Ve Tinkler

Yunanistan’da olaganiistii bir yigilma vardi.
Toplumsal, ekonomik, siyasal bunalimlar dayanil-
maz boyutlara ulagsmisti. Ekonomik dengeler alt ist
olmus, fiyatlar ¢ilginca artmig, temel tiikketim mad-
deleri kitlik yiiziinden karneye baglanmisti. Yarim
okkalik bir siyah ekmegin fiyat1 5 drahmiye ka-
dar yiikselmisti. Para bulunmuyordu.
Para olsa da bir ise yaramiyordu; ¢iin-
kii para karsiliginda alinacak tiiketim
maddesi bulmak neredeyse olanaksiz-
di"®. Yunanistan’a kagan miilteciler,
Yunan ekonomisi tizerinde biiyiik bir
yikim yaratmiglardi. Drahmi deva-
liiasyona ugramig, bunun sonucunda
ticaret dengeleri bozulmustu. Yuna-
nistan,
9%75’ini ithal etmek zorundaydi. Bu
hiikiimet acisindan biiytik bir zorluk
yaratiyordu. Buna karsin, her gbgmen
icin giinliik iki drahmi 6denmesi i¢in ugrasiliyordu.
Insanlar agliktan 6lebilirlerdi. Go¢menler arasinda
tiflis ve cicek hastaligina rastlanmisti. Caffery gibi
Amerikali diplomatlara gére Milletler Cemiyeti’nin
bu insanlara ila¢ ve tibbi malzeme yardimi yapma-
s1 gerekliydi'®. Biiyiik kentlerde diikkanlarin yag-
malanmasina tanik olunuyordu. Hiikiimet ya da bir
bagka tilke tarafindan zor kosullar i¢ine diigmiis in-
sanlara yapilan yardimlar yetersizdi. Atina Merkez
Komitesi, muhta¢ durumda olan gé¢menlere yar-
dim etmek tizere kurulmustu. Bir siire sonra bu ko-

gereksinim duydugu unun

mite de bu yogun istekler karsisinda yardim yapa-
maz duruma diistii. Amerikan Yardim Kurulu adli
kurulus hem Yunanistan’da, hem de Tiirkiye’de
Rumlara yardim etmek tizere ¢aba gosteriyordu'®’.

Anadolu’da ugradig1 yenilgiden sonra Yunanis-
tan, buiytik bir i¢ karisikliga siirtiklenmisti. Yenilgi-
nin tilkeye getirdigi buiyiik toplumsal ve ekonomik

Elefterios Venizelos

sorunlar1 ¢6zemeden, eski anlagmazliklar ve firka
cekismeleri yeniden alevlenmisti. Konstantinciler
ve Venizeloscular arasindaki derin anlagsmazlik,
Yunanistan’in eski refahin1 yeniden geri getirme
yolundaki umutlart kirmigt1'®®. Yenilginin sokunu
ilk hissettigi zaman, tilkenin ¢ikarlar1 i¢in hal-
ka “itidal ve stikinet” Oneren basin
a'® kisa bir siire sonra bu ¢ekis-
aeye katildi. Gunaras Hiikiimeti’ne
ars1 c¢ikan ayaklanmalarda, Kiiciik
\syal1 (Anadolu) go¢menler de et-
ili oluyorlardi. 24 Eyliil 1922°de,
vakiz ve Midilli adalarinda, Veni-
elos taraftan Yunan subaylar1 bii-
ik bir ihtilal baglattilar. Bu ihtilal
aha sonralar1 Selanik ve Atina’ya
adar yayild1'. Atina lizerine yi-
tiyen asiler, sonunda teslim olsalar
a, hiikiimet giiclerine kars1 direncg-
le carpistilar’®'. Bu tiir bagkaldirmalarla birlikte,
Kral Konstantin tahttan inmis, yerine oglu ge¢mis;
Konstantin ise Atina’y1 terk etmisti'®?. 1923 yili so-
nuna kadar, Yunanistan, sik sik askeri diktatorlerin
baglattigi ihtilallere tanik oldu; 6yle ki, her iki-ti¢
ayda bir, bir general merkezi idareye karsi bas-
kaldiriyor, Atina’ya hakim bir tepeye toplarini
cikarinca, iktidari eline aliyordu'®®. General Gona-
tas, General Kondilis, General Pangalos sirasiyla
iktidar ellerine almislardi. 1923 yilinin sonunda,
iktidarin sivillere devredilmesi, Venizeloscular’in
sol kanat lideri Papanastosya’nin basbakanliga
gecmesi ve cumhuriyeti ilan etmesiyle, olaylar kis-
men durulmus gibiydi'*.

Tiirkiye’den goc¢ ederek Yunanistan’a yigilan
biittin Rumlar, Tiirk hanelerinde iskan edilmeye ¢a-
lisiliyordu. Tiirklere kendi evlerinde birer oda bira-
kiliyor, oteki kisimlart Rumlar yerlestiriliyordu. 23

185 Tanin, 20 Tesrinievvel 1922.

186 Ayhan Aktar, “Tiirk Yunan Miibadelesinin ilk Y1ili: Eyliil 1922-Eyliil 1933”,
Yeniden Kurulan Yasamlar: 1923 Tiirk-Yunan Zorunlu Miibadelesi, istanbul
Un. yay., Istanbul, 2005, s5.63.

187 Tanin, 23 Tesrinievvel 1922.

188 Hakimiyet-i Milliye, 28 Agustos 1923.

189 Yeni Asir, 11 Eyliil 1922.

190 Bkz. U.Kocatiirk, a.g.e., s.349.

191 Hdakimiyet-i Milliye 28,29 Tesrinievvel 1923; ayaklanmanin
bastirilmasindan sonra 1.Ordu Komutanligi’nin emriyle Yunanistan’daki

muhalif gazeteler kapatildi; boylece, Atina ve Pire gibi, muhaliflerin
seslerinin ¢okga yiikseldigi yerlerde, onlar1 etkileyen basin eski
etkinligini yitirdi; Hakimiyet-i Milliye, 30Tesrinievvel 1923.

192 U. Kocatiirk, a.g.e., s.350.

193 Tevfik Riistii Aras, “Tiirkiye- Yunanistan™, Goriislerim, Istanbul, 1968,
s.186; bu tiir ayaklanmalar Yunanistan’da sanki giincel olaylarmig
gibi bir atmosfer bile yaratti. T.R.Aras, toplumun bu tiir biiytik
calkantilar karsisindaki tepkisizligini: “...Bu olaylar pek fazla giiriiltii
yapmadan gegiyordu”, sozleriyle agiklar. Bkz. 4.g.e., s.186.

194 A.g.e., s.196.



yasindan 43 yasina kadar Miisliimanlar sildhaltina
davet edildi. Her birinden derecesine gore, 5.000—
10.000 drahmi bedel istendi. 1922 ve 1923 yili
hasilatinin ve kullanim esyalarinin, tarim araglarinin
yarisindan fazlasina

sitli yerlerine siirgiin ediliyorlardi. Yunanistan’da
asker ve jandarma terhis edilmisti. Bu igsiz insanlar,
Rum g6é¢cmenlerle birlikte olup, soygunculuga bag-
lamiglardi. Hatta zaman zaman, asayisi saglamakla

gorevli  jandarmalar

hiikimet  tarafin- g
dan el konuldu'”.
Tiirklerin  ellerin-
deki mali satma-
s1 yasaklanmis;
mezalim karsisin-
da ezilip biten bir
halka doniistiirtl-
miistii. “Selanik’te
gece glindiiz rahat
yoktur. Biiyilik bir

“a bu soygunlara
atiliyorlardr. Yiye-
ek bunalim ise da-
anilmaz boyutlara
lagmigtr.'”

Yunanistan’daki
u tlir siyasi cal-
-antilar, tlkenin
asamakta oldugu
osyo-ekonomik

orunlarla  biitiin-
helecan ve dehset ssince buhran
veq e 99196 - ’
I%u}.(urrlif?rmafll(rl : ayanilmaz boyut-
lirkiye’den

Yunanistan’a  ka-

can Rumlarin iagesi genellikle oradaki Tiirkler’in
tizerine birakiliyordu. Zahiresi, arazisi, hayvanlari
alinan Karaferye, Vodine, Yenice, Karacaabat, Lan-
gaza, Kilkis ve cevresi ile diger bolgelerdeki pek
¢ok insan a¢ ve
ciplak bir durum-
da Selanik’e
gOc etmek isti-
yorlardi. Ancak
tirlii  zorluklar i
nedeniyle buna J '{‘
da olanak bu-
lamiyorlard1'’.
Rum g6¢cmenle-
rin Yunanistan’a
gelmesiyle, Miis-
limanlarin  elle-
rindeki {triinlerin
ylizde yetmis be-
sine savas vergisi
ad1 altinda el konuldu.

Bankalardaki Tiirk paralarina da... Biiyiik kentler-
de toplanan Miisliimanlar, yar1 ¢iplak, a¢ ve ilagsiz
bir durumda, yasamlarimi ve onurlarim kurtarmak
icin gemi bekliyorlardi'®®. Baski ve zora kars1 azi-
cik sesini ytikseltecek olanlar, Makedonya’nin ¢e-

Venizelos ve Biiyiik Yunanistan Heykeli

Yunan tarafindan soyulan Tiirklerden birkact

ara ulasiyordu.

Savasin ve yenilginin neden oldugu ekonomik
sorunlar, tilkenin savas sonrasinda ugradigi bii-
yiik goc¢ seli, Yunanistan’1 tam bir felce ugratmig-
t1. Tiirkiye’den giden bir milyonu askin Anadolu
Rum’undan bas-

a, Bulgaristan
e Rusya’dan da
.200.000  gog-
aen Yunanistan’a
1Zinmig, bunlar
lkeye ekonomik,
osyal, yoOnetsel
orunlar  getir-
aigti.  Boylece
7unanistan, kisit-
L topraklarinda
irdenbire iki
ailyondan  ¢ok
azla niifusu ba-
indirmak Z0o-
runda kaldi*®. Buhran
boylece, “dehsetli bir surette” artmisti; halkta
para yoktu; bununla birlikte yiyecek de yoktu.

Carsilarda, magaza ve diikkin sahipleri, adeta
tetik tizerinde duruyorlardi. Aniden diikkanlar ka-
paniveriyor, carsilarda yagmalar ve kapigmalar

195 Tanin, 22 Tesrinisani 1923.

196 Tanin, 30 Kanunievvel 1922.

197 Tanin, 30 Kanunievvel 1922.

198 Hakimiyet-i Milliye, 14 Agustos 1923.

199 Ahenk, 24 Agustos 1923.

200 Bkz. Secil Akgiin, “Birka¢ Amerikan Kaynagindan Tiirk-Yunan
Miibadelesi Sorunu”, Ugiincii Askeri Tarih Semineri: Tiirk-Yunan Iliskileri,
Gn.Kr. Yay., Ankara, 1986, 5.247; yine bkz. Caglar Keyder, Diinya Ekonomisi
I¢inde Tiirkive, , (1923-1929),Yurt yay.3, Ankara, 1982, 5.38.




gortiliiyordu. Drahmi ise her gecen giin diistiyordu.
Agustos ay1 ortalarinda bir Ingiliz lirasi, 270 drah-
miye kadar yiikselmigti*!
edilmeyi bekleyen Yunanistan’daki Tiirker’in du-

rumu ise, ger¢ekten korkungtu.

. Bu ortamda miibadele

Yunanistan’da, yenilginin yarattig1 psikolojik
bosluk ve sosyo-ekonomik bunalim, Tiirkler tize-
rindeki Yunan baski ve zulmiinii dayanilmaz boyut-
lara ulastirdi. 27 Eyliil 1922°de, bir an 6nce baris
yapilmasi dileginde olan Kardinal Gaspari’ye M.
Kemal Pasa: “...Yunan ordusunun terke mecbur ol-
dugu bolgede bulunan biitiin

zanimlarini ve bununla ilgili hiikiimleri kaldirdi®®.
[zmir’den Selanik’e giden bazi Museviler de Tiirki-
ye aleyhtarlig1 yapiyorlardi®®’. Yunanlilar, miibadil
Tiirklerin birakacaklar1 tasinmaz mallarin paraca de-
gerini saptamada diistindiikleri aldatmacada, kendi-
lerine yardim etmeyecek miiftiileri gérevden aliyor,
yerlerine bir zamanlar Yunan askerleriyle isbirligi
etmis olan “hain” hocalar1 atiyorlardi®®®. Hiikiimet
yeni bir karar daha alarak, orta ve bat1 Makedon-
ya mutasarriflarina gonderdigi bir tamimde, Rum
go¢menlerin iskani i¢in “iane” toplanilmasini iste-

mekteydi*”. Bu tamim, Make-

sehirlerimiz ve kasabalarimiz
yanmus ve ahali her tiirlii zul-
me maruz kalmustir. Ayni zuliim
yveni bir siddetle Trakya’da
yapilmaktadir. Bu insani hissi
bugiinkii durumu yaratanlar
nezdinde uyandirmanizi siz-
den rica ederim” diyordu®>.
1922 yili sonlarindan itiba-
ren, Tiirk hiikiimetlerinin Yu-
nan zultimleri lizerine yaptigi
girisimler, uzun siire etkisiz
kaldi*®. Tirklerin “hunhar-
ca” katledilmeleri uzun siire
devam etti. Yunanistan’da as-
kerlerin ve jandarmalarin bii-
yiik kismi terhis edilmiglerdi.
Yunanistan’a digsardan yigil-
mis olan goc¢cmenler, biiytik
kentlerde ve daglik yorelerde
hayal kiriklig1 ve umutsuzluk
icindeydiler. Bu issiz-gii¢siiz
insanlardan, hi¢ bir yaptirim
tanimadan, soygunculuk, adam
dovme, yaralama, hatta 6ldiirme gibi yollara basvu-
ranlar oluyordu. Oyle ki, asayisi saglamakla gorev-
li jandarmalar bile bunlar tarafindan zaman zaman
soyuluyorlardi*®. Rum gé¢menlerin Yunanistan’a
gelmesiyle, bizzat hiikiimet, resmi yollardan Tiirk-
lere kars1 baski politikas1 baglatti. Miisliimanlarin
ellerindeki tirtinlerin yaklasik yiizde yetmis besi
“Harp Vergisi” adi1 altinda alind*”. Bununla yetinil-
medi, Yunan Hiikiimeti Temmuz 1923’te, miibadele
hiikiimlerine aykir1 olarak, Ttirklerin hukuksal ka-

Trakya Tiirkleri’ne yapilan baskilar: goriisen
TBMM’de Bagsvekil Ismet Pasa konusurken

“onya Tiirkleri arasinda biiyiik
ir heyecan yaratti. Selanik’te
ayimlanmakta olan Yeni Asir
azetesi, Yunanlilardan gele-
ilecek her tiirlii baskiy1 goze
larak, bu tamimle ilgili sert
ir elestiride bulundu: “Mu-
acirlerin iskdni, mensup ol-
'uklart millet icin mukaddes
ir vazife-t insaniyedir. Bu
azifenin biitiin agirligi, bir
a¢ hafta sonra muhacir ola-
ak, hatta bugiinden muhacir
ddedilen bedbaht bir kitleye
liklenmekle ne fayda ne de
ak ve insaniyet itibariyle bir
aye aranabilir. Bugiine kadar
erlestirilen muhacirlerin na-
il yerlestigi gozler oniindedir.
sgal edilmemis tek bir Islam
anesi kaldi mi1? Islamlarin
wistecir sifatiyla oturdukla-
rt hanelere varincaya kadar
meskenlerinin biiyiik bir kis-
mini muhacirlere terk ederek,
hanelerin tamamu igin agir icarlar temin etmediler
mi? Ve etmekte devam etmiyorlar mi? Yine kendi ati-
lerinin ne olacagini diisiinmeden bir vecibe-i insa-
niye olarak muhacirler pek miihim ianette bulun-
madilar mi? Nihayet arazilerinin dldt ve vesait-i
ziraiye hdsilasiyla beraber nisfi muhacirlere tahsis
edilmedi mi? Boyle olduktan sonra, muhtag-1 mua-
venet olan muhacirleri beslemek icin yine Islam
menabiini diisiinmek ve ancak ihtiya¢ hdsil olursa

201 Ahenk, 24 Agustos 1923.

202 Atatiirk’iin Soylev ve..., C.V, Ankara, 1972, s.138.

203 Bkz. TBMM Zabit.., D.1,1.111, C.XXV, Ankara, t.y.. s.283-284.
204 Ahenk, 24Agustos 1923.

205 Hakimiyet-I Milliye, 14 Agustos 1923.

206 Hakimiyet-I Milliye, 21 Agustos 1923.

207 Ahenk, 1 Agustos 1923.

208 Ahenk, ayni say1; Kurtulus Savasinin verildigi yillarda, Yunanlilarla
isbirligi ederek Isimleri “ihanet belgeleri’ ne gegmis olan bu kisilerin bir
kismi, “150’likler, listesinde yer aldiklarindan, Tiirkiye disina ¢ikarildilar.
Bunlarin bir kism1 Yunanistan’a kacarak, Tirkiye aleyhinde yirittiikleri
kampanyalarin siirdiirdiiler Konu ile ilgili bkz. ilhami Soysal, Kurtulug
Savagi’'nda Isbirlikgiler, Istanbul, 1985; ayni yazar, 150 likler, 2.baski, Istanbul,
1985.

209 Vatan, 27 Agustos 1923’ten nakl. Hakimiyet-i Milliye, 28 Agustos 1923.



Hiristiyan menabiinin istimal edilmesini emretmek,
arandan maksadi temin edemez. Simdi sorariz, Miis-
liimanlar bugiin kendi vatanlarinda hi¢ bir yerden
muavenet gormeyen ve iimit edemeyen felaketzede
muhacirler degil midir? Ellerindeki birkag¢ kurus veya
birkag kilo mahsulii, gayr: miistahsil kaldiklar: bu za-
man i¢in kendi iagelerine ve yarinki hicret zamanla-
rina saklamak haklari degil midir? / Yarinki Miis-
liiman muhacirler, kendi felaket ortaklari olan Rum
muhacirlerden hdl’en ve istikbal’en daha miireffeh
bir halde midir? Nazarimizda hiikiimetin emri emir-
dir. Fakat anlayamiyoruz, bu buhranli dakikalarda
kendimiz ne olacagiz ve nasil yasayacagiz? Gelecek
kis bizim icin kig degil midir? Hiikiimet on senelik

Drama hapishaneleri kisa stirede Tiirklerle dol-
du. Tiirklerin bu durumlara diismelerinde Rum
gocmenler de etkili oluyorlardi. Onlar, Tirklerin
yanlarinda bir sey gétiirmelerini pek istemiyor-
lardi. Bunca eziyet, baski ve zuliim altinda bu-
lunan Tiirkler, resmi makamlara yaptiklar1 bag-
vurulardan hi¢bir olumlu sonu¢ alamiyorlardi®'.
Ornegin, Cemaat-i Islami’ye Heyet-i Idaresi, bu
baskilan Yunan hiikiimeti nezdinde protesto ede-
rek, ahalinin bu derece baski altina alinmamasini
istemis, oysa bu bagvurusuna yanit bile alama-
misti?'4,

Evlerinden atilan, baski ve terore hedef olan
Tiirklerin  yarat-

tabasina son bir
liituf ve atifet ol-
mak iizere onla-
ri yerlesecekleri
topraklara yolla-
yvip, kendi bagin-
daki
meselesi icin ser-
best kalsa ve biz
nihayet talihimiz
ile kars1 karsiya
gelsek!™"°,

Bu elestiri-

lere karsin, Yu-
nan  baskilari

muhacirin

biitiin fiitursuz-

luguyla devam ediyordu. Kandiye, Girit, Selanik
gibi biiyiik yerlesim merkezlerinde, yiiksek ve
daglik yorelerdeki Tiirk koylerinde evlere bas-
kinlar, saldirilar yapiliyor; insanlar oldiiriiliiyor,
esyalar yagma ediliyordu. Ahenk gazetesinin
yazdigina goére, Kandiyeli Necip Hasan Efendi,
evinin soyulmasini 6nlemek istemis, olayin 6z
arastirtlmadan jandarma araciligiyla hiikiime-
te sevk olunmus, sonunda haksiz bir kararla,
2.500 drahmi para, alt1 ay da hapis cezasina
mahkim edilmisti*'’. En kii¢iik sorunlarda bile,
Tiirklerden biiyiik miktarlarda para aliniyordu.
Baski ve zora kars1 azicik sesini yilikseltecek gibi
olanlar, Makedonya’nin ¢esitli yerlerindeki ceza-
evlerine gonderiliyorlardi®'?. Giimilcine, Iskece ve

tklar1 en canli
irnek, Kozana ve
{ayalar halkiyla

lgiliydi.  Daha
vakarya  Savasi
rerilirken, evle-

inden atilan ve
it ile karmlarim
loyurmaya cali-
acak kadar sefa-
et icine diismiis
lan bu zavallilar,
ek zor durum-
laydilar.  Tiirk-
(unan Savasi’nin
ienliz noktalan-
dig1 bir sirada, Bat1 Trakya’da ¢ikar gézeten Bul-
gar komitacilar1 Yunan sinirinda faaliyetlere bas-
ladiklarinda, Yunanistan Hiikiimeti bunlar tlizerine
asker sevk etmis, Yunan sinirinda meydana gelen
olaylardan heyecana kapilan Tiirkler de, akin akin
Selanik’e yigilmaya baglamiglardi*®. Bu gogler ve
sahil kentlerine y181lma olay1, miibadele baglayinca-
ya kadar siirdii. Bindirme iskelelerine gelene degin,
kilometrelerce yol bin-bir zorluklarla yayan olarak
asilmaktayd1. Ornegin, Kayalar, Kozana, Karacaova
gibi yerlerden hareket eden go¢menler, Karaferye
Istasyonu’na kadar, 40—65 kilometrelik yolu yayan
olarak yiirtiyorlardi*'®. Sersefil olmus bu insanlarin
yarattig1 buhran, ister istemez, bir takim bulasici
hastaliklar1 da ortaya ¢ikariyordu®'’.

210 Yeni Asir gazetesinin bu yaziy1 yayinlayan niishasini géremedik Yeni
Asirdan nakl: Hakimiyet-i Milliye, 28 Agustos 1923; bu yazidan sonra yeni
Asir gazetesi, Yunan hiikiimetince kapatilmistir; Hakimiyet-i Milliye,
ayni sayl.

211 Ahenk, 22 Temmuz 1923.

212 Hakimiyet-1 Milliye, 21 Agustos 1923.

213 Hdakimiyet-I Milliye, 9 Eylil 1923.

214 Ahenk, 22 Temmuz 1923

215 Tiirkiye Hilal-i Ahmer Mecmuast, Say1:31 (15 Mart 1340), s.226.
216 TBMM Zabut..., C.X, s.50.

217 Ag.e., s.50.




Bu halk, bulunduklar1 yérede, miibadele uygu-
lamas1 heniiz yapilmadan once, ¢cok kotii bir du-
rumdaydilar. Ot ile ve yoérede dogadan topladiklari
bagka seylerle gida gereksinimlerini karsiliyorlar-
di. Bunlarla ilgili tasima s6z konusu oldugunda,
artik bitmek tizere olduklar1 hissediliyordu. Bun-
lar1 kurtarmak icin, heniiz tagimalar1 yapilmadan
once, 30.000 lira gibi bir parayla Imdadi Sthhi he-
yeti buralara gonderilerek ve bunlarin hayatlarinin
kurtarilmasi i¢in ¢alisildi. Bu yorelerin insanlari,
oliime mahk{dm bir durumda memleketlerinden c1-
karilmisti. Bunlar asagi
yukari gelenlerin sekiz-
de birini olusturuyor-
lardi. Dogal olarak ta-
sinma esnasinda ve go¢
sirasinda, bu hastalikl
ve zayif biinyeli insan-
lar, go¢ kosullarinin do-
gal etkileri altinda di-
ger gocmenlere oranla
daha ¢ok kayip vermek
zorunda kaldilar. Yine
Selanik’in kuzeyinde,
cesitli yangin yerlerin-
den adeta oyuklar icin-
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Hilal-i Ahmer yardim ederken

fil durumlara diismiislerdi. Bunlarin kent i¢ine da-
gilmalarini 6nlemek ve Yunanli firsat¢ilarin elin-
de, fazla kira vererek soyulmalarina engel olmak
amaciyla, Hilal-i Ahmer Selanik Imdadi Sihhi
heyeti tarafindan, kent cevresinde, Kire¢ Koyt
tarafindaki Kara Hiiseyin yoresinde, 5.000 Kkisiyi
agirlamaya yeterli ve saglik i¢in elverisli ¢cadirlar:
olan, biiyiik bir misafirhane kuruldu. Cevrede bu-
lunan ar1 ve temiz su kaynaklari, karma komisyo-
nun Tiirk Murahhas Heyeti’ne verdigi 1500 drah-
mi harcanarak, misafirhaneye akitildi.

Karargahta sitirekli
oktorlar, hastabaki-
itlar  bulunduruldu;
ir dispanser agildi,
uraya gelen gogmen-
or sirayla asilandi®®.
‘ine Drama’daki Im-
adi1 Sihhi heyetine,
u tiir kamplar kurul-
nas1 icin 200 cadir
Onderildi. Bunlarin
0’u Biik, 45’1 Papaz-
0Oy, 45’1 Hasir Koy,

40’1 Zirnova ve 30’u
Pirsican mevkilerine

de barinmaya mahkim
halde birakilan otuz
bin kadar insanin da
tasinmalar1 hi¢ de ko-
lay olmamisti®’®. Bu
asamada Hilal-i Ahmer
Cemiyeti Miibadele ve
Imar Iskan Vekaleti or-
taklasa, Imdad-1 Sihhi
heyetleri araciligiyla,
olabildigi ol¢iide, yol-
lara dokiilen bu diigkiin insanlara barinma, bes-
lenme ve saglikla ilgili konularda yardim elini
uzatmaya calistilar. Kozana’da 1.500, Karaferye
Istasyonu’nda 1.000, Ahdova’da 1.000 kisiyi ag1r-
lamaya ve barindirmaya yeterli lic misafirhane
kuruldu. Cadirlardan olusan bu misafirhanelerde,
sicak yemek ve ekmek servisleri yapiliyor, hasta
olanlarin tedavileriyle ugrasiliyordu.?"” Selanik’e
yigilan go¢menler ise, kentin i¢ine dagilmglar, se-

'Onderildi ve buralar-
la kiiciik kamplar
auruldu?®?'. Bu kamp-
arin kurulmasinin ne
aadar biiyuk bir ya-
ar saglamis oldugu,
niibadelenin  basla-
nastyla birlikte orta-
a cikmugtir.  Ciinkd
wralarda asilanan ve
relli bir siire gecince
vapurlara bindirilen go¢menlerden sonra, yeni
gb¢men kafileleri i¢cin bunlar ayriliyor; boylece
sirekli bosalip dolan bu cadirli ordugéhlar, goc-
menlerin taginmalarinda biiyiik bir kolaylik yarati-
yordu?*2,

Bu heyetler de Tiirkiye’den gonderilen Hilal-i
Ahmer miifettiglerinden Dr. Galip Hakki ve Nizami
Bey’ler tarafindan teftis ediliyorlardi®>.

218 Refet Bey’in agiklamasi: TBMM ZC, D.2, 1.2.C.X, Ankara, 1975, 5.76.
219 Tiirkiye Hilal-i Ahmer..., $.226.

220 A.g.mec., /30 (15 Subat 1340), 5.199.

221 Ag.mec., 111/31, 5226

222 A.g.mec., TH/30, s. 199; bu tiir kamplarda gégmenlerin toplu halde
bulunusu, salgin hastaliklarla savasta pek yararli olmustur.
223 THAM, 111/31 (15 Mart 1924), s.228.



Bursa’da iskan edilmeyi bekleyen gocmenler

Yunan saldirganlarindan imdadi sihhi heyetleri
bile etkilendi. Yunanistan’dan Tiirkiye’ye gonde-
rilen Tiirklerin Selanik’te toplanan son kafilesinin
saglik, gida gereksinimlerini karsilamaya nezaret
etmek tizere sehirde birakilan imdadi sihhi heyeti,
aralik aymin 5. giinii, 6gleden sonra, Yunan jan-
darmasinin gézleri 6niinde halk tarafindan saldiri-
ya ugradi. Egyalar kismen tahrip edildi; hastalara
mahsus yatak ve degisik esyalar sokaklara atildi.
Dispanserdeki egyalar kismen tahrip edildi. Bu
olay iki hiikiimetin arasindaki iliskilere ve uluslar
aras1 geleneklere aykirtydi. Bu olay iizerine heyet,
toplayabildigi esyalarla bir otele siginmis ve olay1
yetkili makamlara duyurmus; tecaviizlere son veril-
mesini ve son muhacir kafilesinin dispanserin iade-
sini istemisti. Makamlar haksizlig itiraf ediyorlar,
ancak diizeltmeye yanasmiyorlardi. Uzak yerler-
den bir bir zorlukla Selanik’e kadar gelmis olan
gocmenlere yardim etmek i¢in buraya gitmis olan
heyet, artik buna olanak bulunmadigim gorerek,
Selanik’i terk edip, Istanbul’a geldi. Olay Hilal-i
Ahmer tarafindan gerekli yerler nezdinde protesto

edildi. Olay tizerine Oziir dilenmesini istedi. Yunan
Salib-i Ahmer’i bu olay tizerine, ilging bir aciklama
yapmisti: Dispanseri bos sanan bir iggiizar memur,
buraya Rum gd¢menleri yerlestirmek i¢in bu olaya
neden olmustu. Olayda kasti bir durum yoktu®*.

Baskidan kurtulmak i¢in yollara diisen ve bir
an Once canlarim Tiirkiye’ye atmak isteyen bu
go¢menler, Tiirk hiikiimetini zor kararlar alma du-
rumunda birakti. Tiirkiye normal olarak go¢ ola-
yini, ilkbaharla birlikte baslatmay1 diistintiyor-
du*®. Kis aylarinda yapilacak bir zorunlu gocte,
umulmadik biiytikliikte saglik, barinma, beslenme,
ulasim ve yerlesme sorunlarinin ortaya cikacagi;
birdenbire iiretime gecirilemeyecek bu insan-
larin, savas yillarinin getirdigi kiilfetler altinda
iyice bunalmis bir tilkede, tiiketici biiytik bir kitle
olusturacagi ortadaydi. Bu durum, Tiirk yetkili-
lerini ister-istemez {irkiitliyordu. Yunanistan ise,
miilteciler ve gb¢gmenlerin zaten istilasi altindaydi.
Icten ve distan iilkeye yonelik biiyiik demografik
hareketler, onlar1 fazlasiyla telaglandirmis, zor
durumlara diistirmiisti. Bu nedenle onlar, Miis-

224 THAM, TV/41 (15 Kanunisani 1925).Bu saldir1 tek degildi. 1924 yili Temmuz ayinda, imdad-1 Sthhi ast memuru Kadri Saim Efendi, kimligi belirsiz kisilerin

saldirisina ugramisti (THAM, 111/36(15 Agustos 1924), 5.400.
225 Hdakimiyet-i Milliye, 27 Agustos 1923.
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liman Tirklerden artakalan tasinmaz mallara,
tilkeye yigilan Rum go¢menlerini yerlestirmeyi
dustiniiyorlardi®?®. Kuskusuz bunda, Anadolu’daki
yenilginin psikolojik etkisi de rol oynuyordu. Boy-
lesine diistinsel ve ruhsal etki altinda kalan Yunan
Hiikiimet yetkilileri, Yunanistan’daki Tiirklere ey-
lil ay1 i¢inde go¢ etmek i¢in hazir olmalarini bile

duyurmuglardi®’.

Miibadele Anlagmasi’nin getirdigi hiikim-
lerin hig¢ birisini gozleri géormeden, ne olursa ol-
sun Tiirkiye’ye gelmek ve zuliimden kurtulmak
isteyen Yunanistanl Tiirkler, gerek alabildikleri
pasaportlarla, gerekse iltica yoluyla Tiirkiye’ye
geliyorlardi. Tiirkiye’ye gelebilmis bir gog-
men, bir gazete muhabirine sunlar1 anlatmisti:
“Vapura binerken, Rum kayik¢ilart ‘Denize do-
kecegiz’ diye bizi tehdit ederek, iizerlerimizdeki
400 liranuzi aldilar. Pasaportlarimizi yoklamak
bahanesiyle, vapurda da her birimizden tekrar
bircok paralar alarak soydular. Yalniz canimizi
kurtarabildik™**.

Daha Lozan Konferansi sirasinda Venizelos,
miibadeleye kars1 oldugunu, hatta bundan “nef-
ret” ettigini belirtmisti**®. Bu istek ger¢eklesme-
di; ama bir siire sonra, Yunan propagandasinin

etkisiyle, Makedonya Tiirkleri’nin miibadeleye
kars1t olduklar1 ve istemedikleri sOylentileri ya-
yilmaya basladi. Ahenk bunu; “miibadele islerini
karistirmak ve Rumlarin memleketimize avdet-
lerini temin eylemek” biciminde yorumlayarak,
sunlar1 yaziyordu: “Biz Yunanistan’daki zengin,
fakir, biitiin kardeslerimizin vaziyetlerini pekadld
biliyoruz. Orada miibadeleyi istememek imkdni
yoktur. Yillardan beri her giin hayatinin bir kismi
kemirilip koparilan kardesler orada kalamazlar. Ve
kalmak istemezler. Orada hi¢ bir Miisliiman o6liim
endisesini, zuliim ve kahir endigesini tasimadan
nefes alamiyor. Boyle act ve azab giinleri nasil ka-
bul edilebilir’™>°.

Yunanistan’da estirilen bu olumsuz propagan-
da, miibadele edilmeyi bekleyen gé¢cmenlerde bazi
kugkular uyandirdi. Hele hele bu propagandalarda,
din kisvesine biirtinmiis olan Anadolulu ‘“hain”
hocalarin eli de olunca, konu daha da 6nem ka-
zand1. Onemli mevkilere getirilen bu hocalar, giiya
Islam ahalinin miibadele edilmeyi istemediklerine
iliskin “mazbatalar” diizenliyorlar, Tiirkiye aley-
hine estirilen propagandaya alet olarak*', isbirlik-
¢i kimliklerini devam ettiriyorlardi. Yunan isgali
sirasinda, Yunan Hiikiimeti’nin onca kotiiliigline
araci olan ve bu yoénde izmir’de onlara usaklik et-

226 Hdakimiyet-i Milliye, 29 Agustos 1923.
227 Hdakimiyet-i Milliye, Ay say1.

228 Hakimiyet-i Milliye, 28 Tesrinievvel 1923; bu tiir insanlar, izmir, istanbul gibi bilyiik kentlerde biiyiik sikintilar gektiler; Ahenk, 17 Temmuz 1923.

229 Lozan Baris Konf..., TI, C.1,K.1,s.212.
230 Ahenk, 22 Temmuz 1923.
231 Hdakimiyet-i Milliye, 1 Agustos 1923.



mis bulunan Naibzadde Ali Bey*?, Aya Nikola mu-
tasarrifi olarak atanmigti. Naibzade Hanya, Kandiye
ve benzeri yerleri geziyordu. Yunan Hiikiimeti’nce,
olumsuz y6nde propaganda yapmasi amaciyla, ka-
sitll olarak gezdirilen bu adam, Girit Turklerinin
miibadele disi birakilmalari i¢in Islam halki ikna
etmeye calisarak, onlarin agzindan, miibadeleyi
istemedikleri yolunda yazilar hazirliyordu. Onun
propagandasina alet olmak istemeyenler, Kandiye
Miiftiisii Ahmet Kamil Efendi 6rneginde oldugu
gibi, gorevlerinden

oyunun vicdanina hiikmeden olduk¢a dokunakli
sozler sOylendi. Yunanistan’in Tiirklerce tanin-
mis olan “hunharliklar1” ve Mora’dan baslayarak,
Makedonya’ya kadar devam eden “imha” siyaseti,
ornekleriyle anlatildi. Alinan kararlar okundu ve
Doktor Bahtiyar Hiiseyin Bey’le vilayete sunuldu.
Kararnamede baski politikas1 6zetlendikten sonra:
“...Dindagslarimiza yapilan bu mezalimi protesto
eder ve evveld hiikiimetimizden mesru mukabele-
bi’l-misl talep eyleriz. Saniyen, bu zavallilardan

a¢ kalanlarin iage ve

alintyorlardi®>.

imza-
sonra
da Yunanistan’daki
karigiklik  bitmedi.
Konstantinciler ile
Venizeloscular ara-
sindaki derin anlag-
mazlik, bu iilkede
refahin geri getiril-
me yolundaki timit-
leri kirmigti>*.

Lozan’in
lanmasindan

Yunanistan’da

~ayrimenkul em-
ake malik olma-
anlarin ~ hemen
\nadolu’ya nakil-
erinitemennieyle-
iz” deniliyordu®’.
3u arada, Italya,
‘ransa, Ingiltere ve
\merika Birlesik
Jevletleri konso-
osluklar1 ziyaret
dilerek birer pro-
2sto name verildi.

Ju protesto name-

Tirkler’e kars1 uy-
gulanan baski poli-
tikasi, Tiirkiye’de biiyiik tepkilere neden oldu. Ka-
muoyunda ‘nefretle’ karsilanan bu uygulamalar,
Tiirkiye’de bulunan Rumlar’a da benzeri baskilar
uygulanmasini isteyen, ‘mukabele-bi’l misl’ / bire-
bir karsilik verme gortisiinti glindeme getirdi**>. Bu
nedenden dolayi, 12 Eyliil 1923 te Izmir’de biiyiik
bir miting diizenlendi. On binlerce Izmirli, saba-
hin erken saatlerinde Kisla Meydani’nda toplan-
di1?*. Mitingde yapilan konugsmalarda, Tiirk kamu-

in birer 6rnegi de
Beynelmilel Salib-i Ahmer’e ve Avrupa’nin tanin-
mus gazetelerine gonderildi .

Tiirk Hiikiimeti’nin kararli ve israrli tutumu
tizerine Yunan hiikiimeti, sikayetlerin ciddi suret-
te itibara alindigini bildirerek miisaderelere son
verilmesi i¢in kati emirler verildigini agikladi®*.
Bu gelismeler sonunda, olaylarda belli bir azal-
ma gortilmekle birlikte, Yunanistan’daki Tiirkler,
yine de tehdit ve bask1 altindaydilar.

232 Giritli bir avukat olan ve 21 May1s 1919 giinii izmir’e gelerek, “Lzmir isgal Kuvvetleri Komutani’nin Siyasi Temsilcisi sifatiyla, Vali izzet Bey’in
(Kambur izzet) Osmanli Hiikiimeti’nce gorevden alinmasiyla, Yunan isgali altindaki Anadolu topraklarini, fiilen bir genel vali gibi yoneten
Stergiadls (B.Umar, a.g.e., 5.303-304); 6énceleri Drama valiligi yapmis Giritli bir Miisliiman olan Naibzade Ali’yi Islam isleriyle ugrastirmak iizere
kurulan bir biironun basina getirdi, Bkz. Engin Berber “Kurtulustan Sonra [zmir’de Yunan isgal Donemine Tepkiler”, Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, C.ITI/8 (Mart 1987), 5.447; yine bkz. Michael Llewelyn Smith, Anadolu Uzerindeki Goz, Istanbul. 1978, s.105; Kamil Su, Sevr Antlasmasi ve

Aydin (Izmir) Vilayeti, Ankara, 1981, s.8.
233 Ahenk, 22 Temmuz 1923.
234 Hakimiyet-i Milliye, 25 Agustos 1923.

235 Bu goriisii doguran ilk énemli girisim, TBMM nde, 85 kadar mebustan geldi; onlar aralarinda imza toplayarak, derhal siyasi girisimlerde bulunularak,
soydaslarin acilarmin hafifletilmesini istemisler, bu nedenle Mustafa Kemal Pasa ile goriismisler, onun da destegini almislarda (Hakimiyet-i Milliye, 29
Agustos 1923); konu, TBMM’nde daha giiglii olarak giindeme gelmis, pek ¢cok mebusun taraftar oldugu “mukabele-bi’l misl” gorisine karsilik ismet Pasa:
“...mukabele-bi-1 misl ile herhangi bir yerde bir adama yasamis fenaliktan, diger bir yerde, haberdar olmayan bir adama, fenalik yapilmasina sahsen ve

devletimizin siyaseti ve tahammiilii son dereceye vardiktan sonra, aldigimizi iade etmek 1zdirabi hasil olursa, hi¢ tereddiit etmeyiz” diyerek gorislerini
agiklamusti; bkz. TBMM Zabit.., DL, 1.1, C.111, Ankara, t.y., 83.330-332; Ankaralilarin bityiik mitingi: Hakimiyet-i Milliye, 16 Tesrinisani 1923.

236 Tiirk Sesi, 13 Eyliil 1923; Hakimiyet-i Milliye nin, ‘Eyliiliin /2. giinii lzmrliler in Yunan mezalimini protesto etmek ve mukabele-bi’l mislde bulunulmasini

taleb etmek iizere biiyiik bir miting diizenleyeceklere ' ne iliskin haberi: Hakimiyet-i Milliye, 9 Eyliil 1923.

237 Tiirk Sesi, ayn1 say1.

238 Protestonomenln ve mitingle yapilan konusmalarin metinleri Tiirk Sesi, ayn1 say1; Hakimiyet-i Milliye, 19 Eyliil 1923; benzer tepkilerin, Izmir ve Ankara
disindaki yerlesim merkezlerinden de geldigi, gazetelerdeki ufak haberlerden anlasiliyor.

239 Hakimiyet-i Milliye, 24 Tesrinievvel 1923.
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Dugisleri Bakanligi’'nca Kapiitiilasyon ve Kabotaj uygulamasinin yol actigt zararlardan sonra Lozan’dan soraki yeni olusumu anlatan

bir belgesi




Miibadele edilmeyi bekleyen Makedonya Tiirk-
lerinin gordiikleri baski ve terdr, Yunanistan’da
gercekten de can ve mal gilivenligi birakmamusti.
Yiiksek ve daglk kesimlerdeki Tiirkler, biiyiik
bir kaygi, telas ve korku i¢indeydiler. Selanik,
Hanya, Kandiye, Girit gibi biiyiik yerlesim mer-
kezleri, daglik yorelerde kendilerini giivende his-
setmeyen Tiirklerin, kendilerini guruplar halinde
attiklart yerler haline geldi. Buralarda da Tiirk
evlerine, diikkanlarina, mahallelerine doniik bas-
ki ve terOr, gilin ortasinda,

la cadir gonderildi***. Selanik’in i¢ kesimlerinden
gelerek, gemiye binme zamanimi bekleyen goéc-
menler Selanik’in icindeki cesitli yerlere dagilip,
acikta kaliyor ya da akil almaz oranda yiiksek kira
verecek yerler bulmaya calisiyorlardi. Bunu Onle-
mek ve bazi soyguncularin hedefi haline gelmek-
ten kurtulmasi i¢in, Hilal-i Ahmer tarafindan, Kara
Hiiseyin yoresinde, Kire¢ Koyl taraflarinda bes
bin niifusa elverisli, saglik kosullarina uygun ca-
dirli misafirhaneler olusturuldu. Bolgeye temiz su

acik-secik yapilir, goz gore
gore cinayetler islenirken;
ozellikle Serfice, Kozana, Ka-
raferye ahalisi, pek biiylik
‘taaddiydf’ baskiya ugra-
mis, gordiikleri baski tize-
rine, “yalinayak’ denilecek
bir durumda, Selanik’e dog-
ru akmiglardi. Yayan olarak,
her an kendilerine bir saldir1
geleceginden korkarak yii-
rilyen bu zavallilar, yollarda
eskiyalar, zorbalar, hirsizlar
ve tutucu Yunanlhlarca dovii-
liiyor ve soyuluyorlard®*. Bu
bicimde sadece Selanik’e yi1-
gilan gé¢cmenlerin sayisi, kisa siire-

de 3040 bin kisiyi bulmustu®*'. Bir an 6nce baski
ve terOorden kurtularak anavatana ayak basmak
isteyen bu insanlar, biiyiik bir “izdiham™ yarat-
tiklar1 gibi, bu kez de, kentlerdeki zorba, soygun-
cu ve katillerinin elindeydiler. Serfice, Kozana,
Karaferye havalisi adeta sokiin etmis, yalinayak
denilecek bir vaziyette Selanik’e araliksiz akiyor-
lardi. Selanik’te gittikce gogmen yigilmalar: olu-
yordu. Bu yalnmiz bu bélgelerde de sinirli kalmadi;
neredeyse biitlin Yunanistan’a yayildi. Hakarete
ugrayan, soyulan, doviilen ve her tiirlii siddete ve
dogal afetlere acik durumdaki bu insanlar, son de-
rece acinacak haldeydi. Bu akinlar1 durdurmak i¢in
diplomasinin devreye girmesine gereksinim vardi.
Bu yol denendi. Hatta Yunanistan’dan hi¢ olmazsa
yollardaki soygunun Oniine ge¢cmek tizere, yolla-
ra jandarma gorevlendirilmesi bile teklif edildi ve
Yunanistan bunu yapti. Selanik’e 10.000’den faz-
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Miibadele ile gonderilen Rumlardan bir gurup

kaynaklar1 da getirilmisti. Bunun icin Tiirk heyeti
4.500 drahmi harcamisti. Karargahta stirekli dok-
torlar, hastabakicilar ve hastalar icin bir dispanser
bulunduruluyordu. Bdylece insanlar, Selanik’in
pek meshur sitma salginindan kurtarilmaya caligili-
yordu. Ayrica Drama Kurulu’na gonderilen 200 ca-
dirin 30°u Biik, 45’1 Papaskdy, 45’1 Hasirkoy, Kirki
Zirnova ve 30’u Pirsican yoresine gonderildi. Bati
Makedonya’da da bir kamp a¢ilmasi diistintilmiis-
tli. Amag, olusturulan bu toplu yerlerde, giivenli or-
tamlarda gb¢menlerin toplanmasini saglamak, sag-
lik sorunlarin1 olabildigince alt sinirlara indirmek
ve gemi geldiginde, toplu bicimde gemiye yOnlen-
dirmekti**®. Cadirli ordugéhlar olusturuldu. Hilal-i
Ahmer’e izin verilmesinden sonra, bu kurum, ken-
disine bagh kurullarla, bu gé¢menlerin saglik du-
rumlariyla ugrasmaya calistyordu. lase konusunda
bazi 6nlemler alindi>*.

240 Bkz. TBMM Zabut..., DI, 111, C.IX, Ankara, 1975, s.58.
241 Hdakimiyet-i Milliye, 6 Kanunuevvel 1923.

242 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in aciklamasi: TBMM Zabit Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, s.58.

243 Tiirkiye Hilal-i Ahmer Mecmuast, 111/31 (15 Mart 1924), 5.226.

244 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in aciklamast: TBMM Zabit Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, s.58.










Yunanistan halki da buyuk bir soktaydl. Bu $ok
zafer beklentileri bir iki giin 6nce dipdiriyken, ye-
nilginin hi¢ beklenmeyen aci sonuglarindan ve
bunun giindelik yasama etkilerinden kaynaklani-
yordu. Sonugta bu agir1 niifus yigilmasi ve arka ar-
kaya yasanan ekonomik bunalimlar, Yunanistan’in
yerlisi olan insanlarin da ekonomik yasantisini et-
kiliyor, hareket Ozgiirliiklerini simirlandirtyordu.
Yunanistan’a sinir1 gecerek siginmaci olarak yigilan
niifus, Yunanlilarin biiyiik kismina gore sanki bilin-
meyen yabanci yerlerden gelen yabancilardi®®. Ya-
bancilik duygusu yogundu; onlara kendileri olarak
bakamiyorlardi. Yunanistan anakarasindaki yerliler
ile siginmacilar arasinda bir yabancilik duygusu fi-
lizleniyor, bu giindelik yasamin her alaninda goz-
lemlenebiliyordu. Bir yandan toplumsal temelde bu
psikolojik dalgalanmalar ve etkilenmeler yasanir-
ken bir yandan da yasami gittik¢e zorlastiran sigin-
macilarin tilkeye yi1gilmasi siirtiyordu. Young Mens
Christian Association temsilcisi D.O.Hibbard’in
kaleme aldig1 gozlemlere gore Adalar’da yaklagik
150.000 go¢men vardi. Yatacak yataklari, Ortii-
necek battaniyeleri yoktu. Taglarin tizerinde yati-
yorlardr ve bazilar1 yemek i¢in ot kaynatiyorlardi.
Hibbard’in hesaplarina gore; yalmiz Ege adalarina
gilinde 112 ton un ve en az 100.000 battaniye yolla-
mak gerekiyordu. Adalara aradaki denizden dolay1
ulagsmanin zorluklar1 vardi; bu yardim ¢aligmalari-
n1 agirlagtirtyordu®®. Yunan Hiiklimeti, acikta yatip
kalkan bu insanlar1 barindirmak icin onlar1 Ttirk ai-

lelerin yanina yerlestirtyordu. Bir Lurk un evinde
yabancilik ve diismanlik duygulariyla birbirlerine
bakan iki ailenin barinmasi olanakli degildi; ama
Yunan Hiikiimeti bu ¢ilginca uygulamayi yiiriirliige
koymustu. Kendisine ve ailesine her an bir kotiiltik
geleceginden korkan bir Tiirk aile ve o Tiirk ailenin
evine, topraklarimi birakip, yaninda gétiirebildik-
leriyle Yunanli makamlarca yerlestirilen Rum aile
ayn1 ortamda yasamaya zorlamiyorlardi. Birincisi
her an bagina evine sigimman Rum aileden ve disa-
ridaki fanatiklerden bir kétiiliik gelecegi kaygisini
tasiyor, ikincisi bagma gelen felaketin sorumlusu
olarak, Tirkleri gortiyordu; tstelik evine sigindi-
&1 aile de Tiirk’tii. Yunan Hiikiimeti’nin barinma
zorluklar1 nedeniyle bunu zorunlu olarak yaptigi
aciklamasi ne olctide gercekei olabilirdi? Daha da
otesi, bu iki farkli psikolojideki aileler, ayni cati al-
tinda bir birlerinden korkmadan, bir gliven duygusu
icinde nasil yan yana yasayabilirlerdi? Yunan Hii-
kiimeti ise Tiirk ailelerin yanina go¢gmen Rumlari
yerlestirmeyi stirdiiriiyordu. Bu uygulama diisman-
lik duygularinin en st diizeye ¢iktig1 bir ortamda,
Yunan Hiikiimeti agisindan masum bir uygulama
gibi gosterilemez. Aksine bu durum, Tiirkler’e bi-
lingli bask1 yapmanin en acik gostergesiydi. Bu tiir
yerlestirmelerde korkuyu yasayan Tiirk-Miisliiman
aile ile psikolojik ¢okiintii duygusuyla biiyiik bir
bosluga yuvarlanan, ama karsisindaki aileye kinle
bakan Rum-Ortodoks aile/ aileler arasinda kanl
hesaplagmalara varan siddet olgusu ortaya ¢ikiyor;

245 1901°de bir y1l boyunca, Ortadoks camiay1 tanimak igin bir gezi diizenleyen ve bunu sonradan da tekrarlayan Yunan Kralligi’min izmir
Baskonsolosu Stamatios Antonopoulos’un, bu cografyada yasayan Hiristiyanlarin durumunu ortaya koyan ve ilgi ceken yazisinin, nasil
bir merak uyandirdigini anlatan bir yazi: Paschalis M. Kitromilides, “Kii¢ciik Asya Arastirmalari Merkezi ve Kii¢iik Asya’da Yunan Kiiltiirel

UpTe

Gelenegi”, Yeniden Kurulan Yasamlar... s.25-30.
246 Ayhan Aktar, a.g.m., s.63.



kin dolu Rum aileler, Tiirk evlerine ve mahalleleri-
ne saldirtyor, Tiirkler doviilerek, hatta oldiiriilerek
evlerinden atiliyorlardi. Sokakta, hatta kapali ka-
pilarin arkasinda, evlerin i¢inde karsi karsiya bi-
rakilan bu insanlar arasinda siddet kol geziyordu.
Bu sekilde evinden atilan sayisiz Tiirk aile vardi®’.
Kisacasi, Yunanistan’da Tirkler icin artik yasama
olanagi kalmamisti. Sorunu gozlemleyen yabanci
diplomatlardan kimileri de go¢menlerin Anadolu
ve Trakya’daki evlerine geri donmesinin bir ¢oziim
olabilecegi goriistindeydiler®*®.

Oysa bu asamada, diplomatik bir ¢6ziim hentiz
goriinmiiyordu. Tiirkler agi-
sindan yapilacak tek sey her
tlrlii baskinin, zorlamanin,
hatta Oldiirme olaylariin
goriildiigi bu topraklardan,
anavatan Tiirkiye’ye dogru
g0¢ etmekti. Daha Miiba-
dele Sozlesmesi imzalan-
mamigken Girit’te ve ana
kara Yunanistan’da Res-
mo, Kandiye, Hanya, Sela-
nik, Langaza, Kavala gibi
kentlerden kalkan Tiirkler
cok kotii gortintiiler icinde,
Tiirkiye’ye gelme telagina diis-
tiller. Yollar, kiy1 kentlere dogru perisan goriintiiler
sergileyen, yanlarinda hayvanlari, dokiintii egyala-
riyla go¢ eden Tiirklerle doldu. Yunanistan toprak-
larindan Tiirkler, sokiin etmis, canlarim Tirkiye’ye
atmak tizere yollara dokiilmiislerdi. Bulunabilen ne
tiirlii ara¢ varsa bu araclarla kimi zaman toplu, kimi
zaman bireysel olarak topraklarini terk edip goce ko-
yulmuslardi. Bu bazen birkag aile bir araya gelerek
oluyordu, bazen koca bir kdy olarak yollara dokiile-
rek. Bu kez de baski ve siddet yollara pusu kurmustu.
Soyulan soyuluyor, oldiirtilen 6ldiiriiliiyordu. Kitle
halinde go¢ edenler, 6zellikle Rum ¢ocuklarinin tag-
l1 saldirilartyla ya da yetigkinlerin kin dolu bakigla-
riyla ve siddetiyle karsilagiyorlardi. Yollara dokiilen
bu insanlarin hedefi, liman kentleriydi. Orada bir ge-

Yunanistan’da bir tiyatroya
verlestirilen go¢men gurup

miye binip, bir sekilde kendilerini Tiirkiye’ye atma-
y1 umuyorlardi. Yollar insan kayniyordu. Bu kez y1-
g1lma, liman kentlerinde gerceklesiyordu. Bir liman
kentine ulasanlar, Tiirkiye’ye gidecek gemi bulma
olanagi hemen hemen hi¢ olmadigindan, bulabildik-
leri meydanlarda, 6bek 6bek toparlaniyorlardi. Kiy1
kentleri koylerinden, kasabalarindan kopup gelmis
Tiirklerle kayniyordu. Denk yiginlar1 ve {i¢ bes par-
calik dokiintii esyalarinin ortasinda, kimileri yanla-
rinda getirebildikleri hayvanlariyla beklesiyorlardi.
Derme-catma cadirlar kurarak gecici barinmalarini
sagliyorlar ya da daha olmadi agikta yatiyorlardi.
Aclik, pislik ve perisanlik
aygindi. Beslenme sansa
wrakilmisti; saglik sorunlari
Isa da kendileriyle ilgilene-
ek bir kurum ya da makam
oktu. Sanki yazgilariyla bas
asa bulunuyorlardi. Bir kis-
1 kara yoluyla Tiirkiye’ye
elmeyi umuyordu. Oysa
‘irk-Yunan st kapaliy-
1. Gemiler diizenli hareket
tmiyordu. Basit mavnalar
1tup, onlarla gitmeye kal-
kanlara Yunan devriyesi bin
bir tiirlii zorluk c¢ikariyordu. Bir
sekilde bir vapura binseler bile, gelecege iligkin bir
bilinmezin i¢inde, biiylik bir ruh c¢okiintiist, hayal
kiriklig1 ve psikolojik incinmeyi yasayarak cirpinip
duruyorlardi*®.

Tiirkiye’de ise durum, ¢ok daha agirdi. Savas
yiiziinden, yerlesim yerlerinin biiylik kismi yaki-
lip yikilmisti. Yerli niifusun 6nemli bir kismi ev-
siz, yurtsuz kalmisti. Yunan ¢ekilisi sirasinda Bati
Anadolu’da ve Marmara’da yerlesim yerlerinin
neredeyse yiizde yetmisi yakilip yikilmusti. Ismet
Pasa Lozan’da konferansin acildigr giin yaptigi
konusmada, bir milyondan ¢ok masum Tiirk’{in,
Kiiciik Asya ovalarinda ve yaylalarinda evsiz ve
ekmeksiz, basibos dolasip durduklarina vurgu yap-
mist1*°. Tiirkiye’den yogun oranda Rum ntifusu-

247 Steplan Ladas, The Exchange of Minorities Bulgaria, Grece and Turkey, New York, 1932, s.425.

248 A.g.m., s.63.

249 Konunun ayrintisi i¢in bkz. Kemal Ari, “Kurtulus Savaginin Bitiminde Tiirkiye Disina Yonelik Gogler ve...”, ¢st. syf.;

250 Lozan Baris Konferansi: Tutanaklar, Belgeler (Cev. Seha L. Meray), A.U. Siyasal Bilgiler Fakiiltesi yay., I/1-1, Ankara, 1969, s.4; yine
bkz. Sevket Siireyya Aydemir, [kinci Adam, 1: (1884-1938), Istanbul, 1976, s.227. Konu igin bkz. “Yunan Isgalinden Sonra izmir’de
‘Emval-i Metruke’ ve ‘Fuzuli Isgal’ Sorunu”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, VI/18 (Temmuz, 1990), 5.691-706; yine ayni yazar, Kemal
Ar1, “Tiirk Kurtulus Savasi’nin Bitiminde izmir’in Genel Ekonomik Durumu”,Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalart Dergisi, 1/3 (1993),

s.29-46.
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nun bosalmasi iizerine iilke biiyiik bir ekonomik
boslugun i¢ine diigmiistii. Tiirkiye’de de fiyatlar
firlamigti. Temel tiiketim mallar1 bulunmasi ¢ogu
zaman giictii. Ekonomik veriler, savas oncesi du-
ruma gore ¢ok kotiydi®!. Bu ilk asamada, kimi
tirtinlerin tiretim oranlarinin diisiisii olarak etkile-
rini gosterdi®?. Ulke gergekte bir tarim iilkesiydi.
Sanayi isletmeleri oldukc¢a sinirliydi. Tiirkiye’den
ayrilan 850.000 Ortodoks Rumlarin yaklasik yiiz-
de sekseni kent kokenliydi. Kent merkezli is kolla-
rindaki ekonomik siireclerden kopup, Yunanistan’a
gitmiglerdi. Bu nedenle berberlik, terzilik, kundu-
racilik, manifaturacilik, tas is¢iligi, halicilik, ipek-
cilik gibi o donem icin ekonominin en can alici
alanlarda eksiklikleri duyuluyordu. Bu is kollarin-
da ve tiretim dallarinda biiyiik bir ekonomik bosg-
luk ortaya ¢ikmis, onceki donemlere gore tliretim
gerilemesi olmustu. Ozellikle dis piyasaya déniik
ticareti agirlikli olarak ellerinde onlar tutuyorlardi.

Onlarin ayrilistyla, dis satim rakamlarinda 6nemli
gerilemeler olacagi agikti*?. Tarimsal ugras: alan-
larindan ayrilan Rumlarin sayisi, kent kokenlilere
gore ¢cok daha diistiktii. Bir tarim tilkesi olmasina
karsin, oldukga geri yontem ve donanim ile yapi-
labilen tarimsal ugrasi dallarinda, goreceli olarak
Rumlar yine de Tiirklere gore daha beceriliydiler.
Avrupa’daki tarim alanindaki teknik gelismele-
re daha yakindan ayak uydurabiliyorlardi. Basta
lizlim, tiitlin ve pamuk gibi trilinlerin Ulretiminde
Rumlarin ayrilmasiyla birlikte onemli bir eko-
nomik bosluk ortaya c¢ikmisti. Ustelik 850.000
Rum’un Anadolu’nun ¢esitli yorelerinden ve Dogu
Trakya’dan ayrilmasiyla, hasat edilememis tirtinler
tarlalarda, baglarda ve bahgelerde kalmisti. Gele-
cek yillarda da ayni yerlerde hasat yapilamamasi
ve bu irilinlerin iglenemeden kalmasi, zararin ve
tirlin diistislintin, gelecek yillara da yayilarak stir-
mesi anlamina geliyordu®*.

251 A.g.m., s.29-46; ayrica, bkz. Biilent Durgun, Atatiirk Déneminde Izmir Ekonomisi: 1923-1938, Dokuz Eyliil U. Atatiirk ilkeleri ve Inkilap
Tarihi Enstitiisii (Yayimlanmamis Doktora Tezi), izmir, 2005; aym yazar, 1919-1922 Yillart Arasinda Izmir de Iktisadi Durum, Dokuz Eyliil
U. Atatiirk Tlkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayrmlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), izmir 1998; yine bkz. M. Ziya, fzmir Mintikas: Ticaret

ve Iktisadiyati, itimat Matbaasi, Izmir, 1929.
252 Kemal Ari, a.g.m., $.40 ve d.

253 Izmir Vilayeti 1923 (1339) Senesi Muhtelif Istatistikleri, 1zmir, 1924; Ali Cenani, “Sahil Anadolu’nun iktisadi Vaziyetine Dair Notlar”,
Ayin Tarihi, VII/21 (Aralik 1924) ve VIII/23 (Subat 1925); Ibn’iil Cemal M. Ragib, “Izmir’de Vaziyet-i Iktisadiye ve Igtimaiye”, Tiirkiye

Iktisat Mecmuast, 11/32 (29 Ekim 1923).

254 Konu ile ilgili genel olarak bkz. Kemal Ari, Biiyiik Miibadele, ¢st.syf.



Ismet Paga bagkanligindaki Tiirk Heyeti Lozan’a
gittiginde, zaten kendiliginden hareketlenmis nii-
fusun gortintiisii ve genel sorunlar bu bicimdeydi.
Lozan’da taraflar1 en ¢ok zorlayan konulardan birisi
yerinden yurdundan hareketlenip yollara dokiilmiis
insanlarin neden oldugu niifus sorunuydu. Bu ko-
sullarda yapilacak sey, biiytiik 6l¢iide kendiliginden
yer degistirmis niifus sorunlarini kalict bir ¢6ziime
kavusturmakti. Bu amagla, Isvecli bir bilim adam
olan Nansen’in Onerileri dogrultusunda, niifusun
zorunlu degisimi 6ngoriildii. Bu amagla, 30 Ocak
1923 tarihinde Lozan’da “Ttirk-Rum Niifus Miiba-
delesi” imzalandi. Bu antlagmaya gore, Bati Trak-
ya disindaki Yunanistanli Miisliimanlar ile Istanbul
disindaki Tiirkiyeli Ortodokslarin zorunlu degisimi
ongorildi®.

Milletler Cemiyeti, daha konferansin toplanma-
sindan 6nce, Norvecli Dr. Fridtjof Nansen’i, niifus
bosalmasi sonucu ortaya ¢ikan yeni goriintiiyii ye-
rinde incelemek tlizere gorevlendirmisti. Nansen
hem Yunanistan’a hem de Tiirkiye’ye gelerek ince-
lemelerde bulundu. Ilgili kisilerle goriiserek ¢oziim
yolunun ne olabilecegi konusunda diislinceler ge-
listirdi. Bu diislincelerini iceren kapsamli bir rapor
hazirlayarak, Milletler Cemiyeti’ne sundu.

O, bu gozlemlerine ve notlarina dayanarak,
Yunanistan’daki Miisliimanlarla Anadolu’daki Or-
todokslarin istege bagli olarak miibadelesini/ degis-
tokusunu 6ngériiyordu. “Istege baglilik”, biitiiniiy-
le kisiyle ilgili bir boyuttu. Devletler, kisinin kendi
gelecegiyle ilgili kiginin ne 6ngordiigii ile ilgilen-
meyecek, isteyen go¢ edebilecekti. Bunun ayrintida
kalan yonleri de vardi: Nansen, Istanbul’da yasayan
Rumlarin degisim dig1 tutulmasini 6neriyordu. Bu
onerisine karsin, Bat1 Trakya Tiirkleri ile ilgili ayni
goriisti dile getirmiyordu. Tiirkiye Nansen’in bu
gortistine kars1 ¢ikt1. Tiirk delegeler, Istanbul’daki
Rumlarin degisim digt tutulmasinin kabul edile-
meyecegini belirttiler. Bu Oneriye karsiydilar; ama
ardindan ayr1 bir 6neride bulundular: Istanbul’daki
Rumlar miibadele edilmeli, buna karsin Bat1 Trakya
Tiirkleri degisim dig1 tutulmaliydilar. Goriinen o ki,
miibadele diisiincesine temelden karsi olunmamak-
la birlikte, bu gortismelerden daha karl ¢ikabilmek
amaciyla bir pazarlik da baslamis oluyordu. Taraf-
lar karsilikli olarak birbiriyle Ortiismeyen, ¢elisen
raporlar hazirlayip ortaya koyuyorlardi. Tirkiye,
Bat1 Trakya’daki Ttirklerin azinlik degil, cogunluk
oldugu tezini ileri siirliyordu. Cogunluk olan bir
kitlenin, bulundugu yerden géce zorlanmasinin ka-
bul edilemez oldugunu vurguluyordu. Yunanistan

255 Sézlesme ve protokoliin tam metni igin bkz Ismail Soysal, Tarihceleri ve Aciklamalart Ile Birlikte Tiirkive nin Sivasal Andlasmalart, 1
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ise daha ¢ok, Tiirk-Yunan Savasi’nin eylemli ev-
resinin ardindan Yunanistan topraklarinda goriilen
yogun niifus yigilmasina ilgileri ¢cekiyor, buna da-
yanan bir tez 6ne siirliyordu. Bunun icin, yukarda
deginilen ve Yunanistan’daki sosyo-ekonomik ya-
piy1 felg eden yerlesim yeri ve barinma sorunlarini
glindeme getiriyor ve onlem olarak derhal 350.000
Tirk’iin Anadolu’ya, Rumlardan bogalan yerlere
gonderilmesini istiyordu®®. Bu “350.000 Tiirk”
deyimi gercegi yansitmiyordu. Bu sayi, Tiirklerin
Yunanistan topraklarinda yer yer cogunlukta olma-
sina karsin, onlarin ¢ogunluk olmadiklarina iligkin
siyasal bir vurgudan 6te gitmi-
yordu; ¢ilinkii Bat1 Trakya diginda
Yunanistan’da yasayan Tiirklerin
sayisinin 500.000°e yakin oldugu
uygulama sirasinda ortaya cikti.
Bat1 Trakya ile birlikte, Yunanis-
tan topraklarinda 800.000’in tize-
rinde Tiirk yasiyordu.

Nansen, her iki tilke gortistini
de dikkate alarak, raporunu ye-
niden bicimlendirdi. Olusturdu-
gu yeni rapor 1 Aralik 1922°de
Lozan’daki Baris Konferansi’nda
okundu. Nansen diizelttigi rapo-

onemliyse, Yunanistan i¢in de tarimci gé¢cmenle-
rin gelecek yazdan Once kendi trtinleriyle kendi-
lerini besleyebilmeleri Oylesine onemliydi. Niifus
degisimi isinin, hi¢ olmazsa bir kisminin Subat
sonundan 6nce, li¢ ay i¢inde sonug¢landirilmasi zo-
runluydu. Bu tarihten sonra, tarim mevsimine ye-
tismek artik olanaksizdi. Dogu Trakya basta olmak
tizere, Anadolu’da bogalmis koyler ¢oktu. Giden
Rumlarm biraktiklar1 ara¢ gerecler de kullanilabi-
lir nitelikteydi. Yeni tarim d6neminde bu aracla-
rin kullanilabilmesi 6nemli olmaliydi. Dolayisiyla
Yunanistan’dan degisim uygulamasiyla getirilecek-
ler hemen bu kdylere yerlesebilirler
e go¢ edenler yeni ortamlarina bir
n 6nce uyum saglayabilirlerdi®’.

Nansen, raporunda bu verileri s1-
alarken, zaman zaman gerceklerle
rtiismeyen goriisler de dile geti-
tyordu. Gelismelerin hi¢ de boyle
Imadigr belli, sorunlar yumagi or-
adaydi. Hemen gelecek tarim mev-
iminden O6nce go¢ etme siirecinin
imamlanamayacag1 acgikti. Rum-
ardan kalan tarim arazilerinin ve
iger arag¢ ve gereclerin hi¢ de onun
eri stirdiigii gibi kullanilmaya ha-

runda, miibadele uygulamasinin

go¢cmenler icin cok iyi bir ¢6ziim
olacagini belirtiyordu. Daha simdiden niifus, zaten
yogun olarak yer degistirmisti. Ekonomik durum,
Yakindogu’da ¢ok kotii bir durumdaydi. Bir mil-
yondan fazla insan, yurtlarindan ayrilarak, bagka
tilkelere kacmisti. Nansen, bu duruma bir ¢6ziim
bulunmazsa, ekonomik durumun her iki tilke i¢in
felaket olacagina dikkat cekiyordu. Azinlikla-
rin cabuk ve etkili miibadelesi, bu felaketi bagka
onerilerden daha etkili ve kolayca Onleyebilirdi.
Tiirkiye ayrilip giden Rumlardan artakalan toprak-
lar1 islemek icin gereken niifusu saglayabilecekti.
Yunanistan’dan Miisliimanlarin ayrilmasi, o sirada
Yunanistan’in ¢esitli kentleriyle kasabalarina sigin-
mis gogmenlere onemli Ol¢iide kendi gereksinim-
lerini kendi baslarina saglama olanagi saglayacak-
t1. Her iki tilke i¢in, gelecek yaz tarim tirtinlerinin
elde edilmesi yasamsal onem tasiyordu. Bagka bir
deyisle, Tiirkiye i¢in verimli Trakya topraklarinin,
1923’te de her zamanki {iriinii vermesi ne kadar

Fridtjof Nansen

ir nitelikte olmadigi, ilgisiz kisile-
rin yagmasina ugradigir sonradan ve
uygulama sirasinda ortaya cikti.

Tiirk ve Yunan delegelerinin bu 6nerilere yakla-
stmlarinda farkliliklar vardi. Giindemde bulunma-
dig1 halde, iki tilke arasinda esir degisimi konusun-
da goriismelerin yapilacagi bir sirada, miibadele
konusunun giindeme getirilmesi, kendisinin belirt-
tigine gore, Ismet Pasa’y1 hem sasirtmis, hem de
memnun etmigti. Bu yaklagimin bile aslinda, diplo-
matik bir stratejinin parcasi oldugu acikti. Tarihsel
yonden azinliklar sorununun, Osmanli’dan o giine
ne denli agir sorunlar getirdigi biliniyordu. Ustelik
Kurtulug Savasi’nin eylemli dsneminde Rumlarin,
Osmanl vatandaglar1 olmalarina karsin, isbirlik¢i
bir tutum ic¢inde isgalcilere nasil yardim ettikleri
ve destekci olduklar1 biliniyordu. Bu tavirlarindan
dolay1, “ekalliyetler” denilen azinliklarin miiba-
delesi diistincesi, ¢cok erken zamanlarda Tiirkiye
tarafindan diistiniilmemis degildi. Anlagilan o ki,
Ismet Paga diplomatik bir taktikle, bu konuyla kar-

256 Secil Akgiin, “Birkag Amerikan Kaynagindan Tiirk-Yunan Miibadelesi Sorunu..., s.248-249, 258.
257 Rapor i¢in bkz. Lozan Baris Konferansi: Tutanaklar, Belgeler..., s.116-120, 123.



stlasmasmin kendisini sasirttifini soyliiyor; ama
sevincini de gizlemiyordu. Tiirkiye bu donemde
Milletler Cemiyeti’nin tiyesi degildi. Dolayisiyla,
Milletler Cemiyeti’nin yaklagimi ve Onerileri, Tiir-
kiye icin baglayicilik niteligi tasimiyordu. Dogal
olarak, Nansen’in raporuna, kendi tezleri ve ¢ikar-
lar1 noktasindan bakiyordu. Konferans boyunca
Tiirk delegasyonu Istanbul Rumlarmni da miibade-
le kapsamina aldirmaya calisti. Buna karsin Bati
Trakya Tiirkleri bu kapsamin disinda birakilmaliy-
di. Ustelik ¢ok daha 6nemli bir ayrint1 dillendiri-
liyordu. Miibadele, istege bagli degil, zorunlu ol-
maliydi. Daha acikgasi Tiirkiye, giden Ortodokslari
tekrar geri getirecek kapilarin agilmasini istemiyor-
du. Yunanistan ise, miibadelenin zorunlu degil, is-
tege bagli olmasinm 6nerdi. Lord Curzon ise, Ismet
Pasa’nin miibadele diistincesine temelde olumlu
yaklagimindan memnun kaldigim 6zellikle vurgu-
luyordu. Bir noktada, Ismet Pasa’ya daha yakindh.
O da miibadelenin goniillii degil, zorunlu olusuy-
du. Bir kac ay stirme olasilig1 nedeniyle, goniilli
miibadele diistincesinde olmadigini net olarak be-
lirtti. Curzon soyle diyordu: “Goniillii (istege bag-
l1) miibadeleye karar verilirse, bunun uygulamasi
aylar gerektirecektir; oysa her seyden once iste-
nen, Tiirk niifusun gelecek yilin basinda toprakla-
r1 isleyebilmek iizere Tiirkiye’ye getirilebilmesidir.
Ikinci olarak, Yunanistan’a her yandan yigilmakta
olan gocmenlerin bu iilkede yerlesmesini sagla-
mak gerekmektedir. Miibadele zorunlu olursa, gi-
denlere arkalarinda birakmak zorunda kalacaklari
mal ve miilklerinin degerini odemek kolaylasmuis

olacaktir™®8.

Konu, Venizelos ve Ismet Pasa’nin onerisiyle,
bir Tiirk ve bir de Yunanl tiyenin yer alacag ortak
komisyona gonderildi. Nansen, bu komisyona da-
nismanlik yapacakti. italyan delegesi Montagna nin
bagkanlik ettigi bu komisyon, 2 Aralik 1922 giinti
topland1. Bu toplantida, Ismet Pasa baskanliginda-
ki Tiirk delegasyonu, degisimden bat1 Trakya Miis-
limanlarmm ayr1 tutulmasmi, Istanbul’daki tiim
Rumlara degisimin uygulanmasinit 6nerdi. Ayrica
Istanbul’daki Rum Patrikhanesi’nin de kaldirilma-
sin1 istedi. Bu goriis ve istege Yunan, Amerikan ve
Ingiliz delegeleri katilmadilar. Tartigmalarin so-
nunda Tiirk heyeti, “établis” deyimiyle nitelenen
Rumlarin, Istanbul’da kalmasini kabul etti?®. Ilke
olarak, Yunanistan’a go¢ eden ailelerin diginda
Anadolu’da alikonulan Rum erkeklerin ailelerinin
yanimna gonderilmesi olumlu gortldi. Ayrica Tiirk
tarafi zorunlu degisimin, 1923 yili Mayis ayina ka-
dar uygulanmamasi yoniinde kararli bir durus ser-
giledi. Bu istekler, diger taraflarca da benimsendi.
Buna ek olarak, degisime ugrayacak niifusun sahip
oldugu miilklerin, ayr1 bir komisyon tarafindan ele
alinmas1 da kararlagtirildi. Ik gériismelerde orta-
ya c¢ikan ayrintili degerlendirmeler, baskanlarinin
tarafsiz tilkelerden olmasina 6zen gosterilen 11 alt
komisyonun ¢alismalariyla devam etti. Kurulan bu
komisyonlarin dordiine Danimarkali, tictine Hol-
landali, ikisine Isvigreli, birine Norvecli, birine
de Isvecli baskanlar secilmis, bunlar ¢alismalarini
Gogmenleri Yerlestirme Komisyonu ile baglantili
ylrtitmiiglerdi®®.

258 Konunun ayrintisi igin bkz. Kemal Ari, “Lozan Barig Gorlismeleri ve Niifus Miibadelesi”, Toplumsal Tarih, 115 (Temmuz, 2003), s.86-90
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Bu gelismelerden sonra, 30 Ocak 1923 tarihinde,
“Tiirk-Rum Niifus Miibadelesi’'ne Iliskin Sozlesme”
imzalandi®'. M. Ismet, Dr. Riza Nur Tiirkiye; E.K
Venizelos ve D. Caclamanos Yunanistan adina, sOz-
lesmeyi imzaladilar. S6zlegmeye gore, Tiirk toprak-
larinda yerlesmis Rum-Ortodoks dininden Tiirk uy-
ruklari ile Yunan topraklarinda yerlesmis Miisliiman
dininden Yunan uyruklarinin, 1 Mayis 1923 tarihin-
den baslayarak zorunlu miibadelesi/degis-tokusu
kabul edildi. Kendiliginden, kars1 tilkeye gitmis
olan bir kisi, Tiirk Hiikiimeti’nin izni olmadik¢a
Tiirkiye’ye ya da Yunan Hiikiimeti’nin izni olma-
dikca Yunanistan’a donerek orada yerlesemeyecek-
ti. Miibadele Istanbul’da oturan Rumlar1 ve Bati
Trakya’da oturan Miisliimanlar1 kapsamayacakti.
Bir siire sonra, Im-

gidecekleri tilkenin uyruklugunu yitirecekler, var-
diklari tilkenin topraklarina ayak bastiklar1 anda, bu
tilkenin uyruklugunu edinmis sayilacaklardi. Gog-
menler her ¢esit taginir mallarin1 yanlarinda gotiir-
mekte ya da bunlari tagittirmakta serbest olacaklardi.
Bu mallar icin ¢ikis ve girig vergisi alinmayacakti.
Ayn1 zamanda, cami, tekke, medrese, kilise, manas-
tir, okul, hastane, dernek, birlik gibi tiizel kisiler ve
bagka kurumlar personellerini de kapsamak tizere,
kendi topluluklarinin taginir mallarini serbestge go-
tirmeye ve tasittirmaya hak kazanmiglardi. Her iki
tilke, karma komisyonun Onerisi lizerine, tagima is-
lerinde en genis kolayliklar1 saglayacakti. Taginir
mallarin tiimiinii ya da bir boliimiinii yanlarinda go-
tiiremeyecek olan gé¢menler bunlar1 olduklar1 yer-
de birakabilecekti.

roz/Gokceada  ve
Bozcaada’da  ya-
sayan  Yunanlilar
da Niifus miibade-
lesinin disinda tu-
tuldu®?. 1912 yili
yasasi ile sinirlan-
dirlldig1  bicimde,
Istanbul Belediyesi
(Sehremaneti)  si-
nirlar1  i¢inde, 30
Ekim 1918 giiniin-
den Once yerles-

Ju durumda yerel
nakamlar, tasinir
nallarin  dokiimii-
i ve degerini ilgili
‘Ocmenin  gozleri
niinde saptamak-
a gorevli olacakti.
j0¢menin  biraka-
ag1 tasmir malla-
in  dokimiini ve
legerini  gosteren
utanaklar dort Or-
ek olarak diizenle-

mis (etablis) bu-

Junan tiim Rumlar,

Istanbul’da oturan Rumlar sayildi. 1913 Biikres
Antlagmasi’nin saptamis oldugu sinir ¢izgisinin do-
gusundaki bolgeye yerlesmis tiim Miisliimanlar da
Bati1 Trakya’daki Miisliimanlar kabul edildi. S6z-
lesmede kullanilan “gd¢men” (emigrant) terimi, 18
Ekim 1912 tarihinden sonra go¢ etmesi gereken ya
da go¢ etmis bulunan tiim gercek ya da tiizel kisi-
leri kapsamaktaydi. Miibadele uygulamasinda, her
iki halkin miilkiyet haklarina ve alacaklarina higbir
zarar verilmeyecekti. Miibadele edilecek halklara
mensup bir kimsenin hangi nedenle olursa olsun
gidisine hicbir engel cikarilmayacakti. Zanl ya da
sucu kesinlesmis kisiler, kovusturma yapan tilke-
nin makamlarinca, go¢gmenin gidecegi lilkenin ma-
kamlarina teslim edileceklerdi. GG¢menler, birakip

ecekti. Bunlardan

biri yerel makamlar-

ca saklanacak, ikincisi karma komisyona sunulacak,

tictinciisii gidilecek tilkenin hiikiimetine, dordiincii-
sti de go¢menin kendisine verilecekti.

Bu soOzlesmenin yiiriirliige girisinden basla-
yarak, alt1 aylik siire i¢inde bir karma komisyon
kurulacakti (Muhtelit Miibadele Komisyonu). Bu
komisyonun Birinci Diinya Savasi’na katilmamisg
devletlerin uyruklar1 arasindan Milletler Cemi-
yeti Konseyi'nin sececegi li¢; ayrica Tiirkiye ve
Yunanistan’dan da birer liyesi bulunacakti. Ko-
misyon Tiirkiye’de ve Yunanistan’da toplanacakti;
baskanligini, tarafsiz li¢ liyeden her biri sira ile ya-
pacakti. Komisyona bagl alt komisyonlar kurula-
cakti. Bu alt komisyonlar hem Yunanistan’da, hem
Tiirkiye’de calisacaklar ve go¢ siireclerinin géze-

261 Ismail Soysal, Tiirkiye nin Siyasal Andlasmalart,.. s.177-183.

262 Konstantinos Tsitselikis, “1923’ten Once Yunanistan’da Miisliiman Cemaatler: Yasal Siireklilikler ve Ideolojik Tutarsizliklar”, Yeniden
Kurulan Yasamlar, s.348; s6z konusu metin, niifusu neredeyse biitliniiyle gayrimiislimlerden olusan bu iki aday1 miibadele kapsami disinda
birakiyor ve bu adalar Tiirkiye’nin elinde kaliyordu. Bunun yani sira, azinlik statiisiinde kalan bu Rumlarmn y6netimi i¢in 6zel bir yonetim
teskilat1 kurulmasini dngdriiyor; Rumlardan olusan bir yerel yonetim ve kolluk kuvvetinin kurulmasini 6ngériiyordu. Bu, genel anlamda
bir istisnaydi: Bkz. Elif Biilbiil, “Imroz’dan Gékgeada’ya: Bir Ada Hikayesinin Pesinden”; a.g.e., $.377-384.



Miibadele Kurulu Baskan ve Uyeleri

tim, denetleme ve esgiidiimiinii gerceklestirecek-
lerdi. Bu alt komisyonlarda da birer Ttirk, Yunan ve
bagimsiz iliye olacak; bagkanliklar, bagimsiz liyeye
verilecekti. Karma komisyon, bu alt komisyonla-
ra verilecek yetkileri kendisi saptayacakti. Tasfiye
edilecek mallara, haklara ve cikarlara iligkin tiim
itirazlar karma komisyona yapilabilecekti. Komis-
yon bu itiraz1 kesin hiikmiiyle karara baglayacakti.
Komisyon ilgilileri dinledikten ya da dinlemeye ca-
girdiktan sonra, tasfiye edilecek mallara deger bici-
lecekti. Ilgili mal sahibine, elinden alinan ve malin
bulundugu iilkenin hiikiimeti emrinde kalacak olan
mallar icin, bor¢lu bulunan para tutarini belirten
bir aciklama belgesi verecekti. Bu belgeler, goc-
menin gidecegi hiikiimetten mal talep alabilmesi
icin gerekli olan tek belgeydi. G6¢menin gog ettigi
tilkeden, elindeki belgeye gore, terk ettigi mallarla
esdegerde ve nitelikte mal alma hakk: vardi. Gog-
menin elindeki belgede kayith olan ve gittigi yerde
alacagini gosteren para tutari, gogmenin terk ettigi
tilkenin, go¢menin gittigi tilkeye borcu sayiliyordu.
Bu su anlama geliyordu: Go¢menlerin tamaminin
biraktig1 mal varliginin toplam parasal orani, ma-
lin kaldig tilkenin, gb¢menin gittigi tilkeye borcu
anlamina geliyordu. Her iki tilkede de bu hesaplar
yapildiktan sonra, oranlar karsilastirilacak ve ala-
cakli/verecekli tilke ortaya c¢ikacakti. Her alt1 ayda

bir, yukarida belirtilen bicimde aciklama belgeleri
temeli tizerinden, her iki hiikiimetce 6denmesi ge-
reken paralarin hesabi ¢ikarilacakti. Aritim hiikiim-
leri biittinlendigi zaman, karsilikl1 bor¢lar birbirine
esit cikarsa, bunlarla ilgili hesap denklestirilmis ve
kapatilmig olacakti. Bu denklestirme isleminden
sonra, hiikiimetlerden birisi digerine bor¢lu kalirsa
bu bor¢ pesin para ile 6denecekti. Bor¢lu hiikiimet,
bu 6deme icin bir siire taninmasini isterse, komis-
yon yillik en ¢ok ti¢ taksitte 6denmesi kosulu ile bu
ek siireyi taniyabilecekti. Ancak, 6demeler icin bir
siire isteme durumunda faiz 6denmesi gerekiyordu.
Bu faizin tutarini saptama gorevi de komisyona ait-
ti. Her iki taraf da miibadele edilecek halklara, gi-
disleri i¢in saptanmis glinden 6nce yurtlarini birakip
gitmelerine yol agmak ya da mallarim elden ¢ikar-
mak tizere dogrudan ya da dolayli hicbir baskida
bulunmamay1 karsilikli olarak yiikiimleniyorlardi.
Miibadele dis1 bolgelerde oturanlarin, bu bolgeler-
de kalmak ya da oralara yeniden dénmek haklari
ile Tiirkiye’de ve Yunanistan’da 6zgiirliiklerinden
ve miilkiyetlerinden 6zgiirce yararlanmalarina hic
bir engel ¢ikartilmayacakti. Biitiin bu konularin ¢6-
ziimii stiresince karma komisyonunun ve ona bagl
kurullarin ¢aligmalar1 ve islerinin yiirtitiilmesi i¢in
gerekli giderler, komisyonlarca saptanacak orana
gore, ilgili hiikiimetlerce karsilanacakti®®.

263 Bkz. Ismail Soysal, a.g.e., s.177-183.




Boylece sonunda, gégiin istege degil, zorunlu ol-
masi ilkesi benimsenmigti. Konunun en ilgi ¢eken
yoni, Tiirk ve Rum halklarinin karsilikli go¢iintin,
istege bagl degil, zorunlu olusuydu. Dolayisiyla,
insan ve miilkiyet haklar1 agisindan konuya bakil-
diginda, kendine 6zgii tarihsel dokusu i¢inde, de-
ginilen haklar, elbette biiyiik 6l¢lide askiya alinmig
oluyordu. Ozellikle gégiin zorunlulugu bu niteligi
gliclendirmekteydi. Yukarida aciklandigi gibi, mii-
badelenin yiirtitiilmesini saglayacak ilke, kuram,
kurum ve yontemler, gereklilik ve zorunluluk te-
meli tizerinde bigimlendirilmisti. Daha agik bir de-
yimle, bu tarihsel gelismelerin ve uzantilarin ortaya
cikardigi bir sonugtu. Zorunlu gogiin, kisiye yiikle-
digi psikolojik, toplumsal ve hatta ekonomik yiik,
diger sorunlar1 golgede birakacak olctide biiytikti.

Goclin zorunlu olusu, konuyu hem kuramda,
hem de uygulamada ayrintilardan arindirip, soru-
na kesin bir ¢oztim getirdi. Kargilagilabilecek daha
derin ve caprasik sorunlar biiyiik ol¢tide tek diize-

lige indirilebildi. Boylece, tiirlii zorluklar getirmis
olmasina karsin, bu 6zellik go¢ii biiyiik ol¢iide ko-
laylastird1 ve uygulamay1 hizlandird:.

Stire¢ bu noktaya gelmigken, Tiirkiye’de, gogmen
sorununu bir diizene sokmak amaciyla yapilmasi ge-
reken pek cok is vardi. Once 13 Ekim 1923 tarihinde
Miibadele Imar ve Iskdn Vekaleti adiyla bir bakan-
lik kuruldu?®*. Ardindan da, 8 Kasim 1923 tarihin-
de Iskan Yasas1 olusturuldu®”. Bu bakanlik i¢in ba-
kanliga getirilen kisi, Atatiirk’e yakinligiyla bilinen
ve Kurtulus Savasi’na genc yasta, biiylik maceralar
icinde atilan Mustafa Necati’ydi**®. Mustafa Necati,
bakanligin tasra orgiitlenmesi i¢in biiylik bir ¢aba
harcadi. GOg stirecinde karsilagma olasilig1 olan so-
runlarla ilgili gerekli onlemlerin alinmasina ¢aligti.
Diger bakanliklarla bir esgiidiim ortami olusturdu.
Onlarin da katkisi ile go¢menlerin taginmast; saglik,
barinma, beslenme sorunlarinin ¢6ziimii ve liretici
konumlara getirilmeleri siireciyle ilgili diisiinceler
gelistirip, stratejiler belirledi ve planlar hazirladi®®.

Miibadele Kurulu Uyeleri: Papa, Dolara ve Tevfik Riistii

264 S6z konusu elestirilerin de etkisiyle, 11 Aralik 1924’te kabul edilen 529 no’lu yasayla, Miibadele imar ve Iskan Vekaleti kaldirildi.
Vekaletin bu asamadan sonra yiiriitmesi gerekli gorevler, Dahiliye Vekaleti’ne bagli olarak kurulan Iskan Miidiiriyet-i Umumiyesi’ne devredildi.
Diistur; V1, 3 tertip, Ankara, 1953; Devlet Salnamesi, Ist., 1926, s.117.

265 368 no’lu yasa i¢in bkz: Diistur, V, V, 3.tertip, Ankara, 1969. s.165-167.

266 Bkz: TBMM Zabit, Devre. 11, Ictima. 1, c. II, Ankara, t.y., 5.826; Hakimiyet-i Milliye, 21 Tesrinievvel 1923.
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Yabanci gemilerde tasinan Rumlar

Gigmen Taguna ginde

Miibadele Imar ve Iskdn Vekaleti’nin 6niinde
artik ¢ozlimlemesi gereken biiyiik bir sorun vardi.
Gogmenleri Tiirkiye’ye bir an 6nce getirmek, onla-
ra barinak vermek; zanaatkar olanlara atélye, arag-
gereg; tarimla ugrasanlara tarla, bag bahce dagit-
mak ve onlar bir an Once tiretici duruma getirmek;
biitiin bu siirecte ortaya ¢ikabilecek salgin hastalik-
lar basta olmak tlizere bir¢ok sorunla ugragmak...

Yukarida ele alindig1 gibi, go¢gmenlerin pek pe-
risan bir durumda, Yunanistan’da ugradiklar1 baski
ve gordiikleri teroriin etkisiyle gogiin resmi takvi-
mini bile beklemeden kiy1 kentlerine yi1gilmalari sti-
reci hizlanmisti. Miibadele Imar ve Iskan Vekaleti,
Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne (Kizilay) parasal yar-
dimda bulunup bu ulusal cemiyetin gliclenmesine
yardimct olmaya calisiyordu. Hilal-i Ahmer de
yollara dokiilmiis olan bu insanlarin bagta Selanik
olmak tizere Yunanistan’in degisik yorelerinde yar-

dimina kogsmaya c¢alistyordu. Hariciye Vekaleti ise
Yunanistan kiyisindaki liman kentlerine dogru akan
gocl durdurmak icin, Yunan Hiikiimeti nezdinde
girisimlerde bulunuyordu®®. Boylece hi¢ olmazsa
Yunanistan’da kaygi uyandirir nitelikteki gelisme-
lerin 6ntinti almak i¢in ¢alisiliyordu. Ancak, en 6n-
celikli konu Yunanistan’da, bir kismi1 kendi olanak-
lartyla liman kentlerine y1g8ilmis, bir kism1 da hala
evinde ocaginda her tiirlii baski ve siddete ugrama
riski altinda bulunan Yunanistanli Miisliimanlari
bir an 6nce Tiirkiye’ye tagimakti.

Bu nasil yapilabilirdi?

Demiryollarindan yararlanma olanag1 yok gibi
bir seydi. Yunanistan’in daglik arazisi ve o zamanki
demiryollar1 ve bu yollar tlizerinde isleyen trenler,
bunu yapmaya olanak tamimiyordu. Tek yol kali-
yordu; o da go¢cmenlerin deniz yoluyla Tiirkiye’ye
getirilmesi...

268 TBMM Zabit, Devre. 11, ictima. I, c. IX, Ankara, 1975, 5.58.










Gogmenlerin Tiirkiye’ye tasinmasinda, araglarin
belirlenmesi, gerekli sézlesmelerin yapilmasi ve ta-
stma stireci i¢inde, genel bir esglidiimiin saglanmasi
gibi konular, vekaletin kurulmasindan sonra vekélet
yetkililerinin, bu arada Mustafa Necati’nin lizerin-
de titizlikle durdugu sorunlar olmustu. Er ya da ge¢
gocmenlerin Tiirkiye’ye gelecekleri ortadayken ve
Tiirkiye de bu siireci bir an Once baglatma yontinde
karar almigken, ilk ve en onemli halka olan tagima
araclarinin belirlenmesi, gerekli baglanti ve soz-
lesmelerin kurulup gerceklestirilmesi i¢in ugrasili-
yordu. Her seyden Once, bu isi gerceklestirecek ve
yarida birakmayacak bir sistemin kurulmasi geregi
ortaya cikmisti. Tagima igini denizyoluyla yapmak,
her yonden daha pratik ve avantajli gortiliiyordu.
Ciinkii halkin kiicimsenemez kismi liman kentle-
rine y1g1lmisty; Ustelik de, iki tilke arasindaki deniz,
yolu kisaltan ve tagimay1 kolaylastiran 6zelliklere
sahipti. BOylece tasitmanin denizyoluyla yapilmasi
daha az masrafli olabilecekti®®.

Bunun belli kosullar1 olmali, bu kosullara uy-
gun olarak gé¢cmen tagima isi gerceklestirilmeliydi.
En bagta, tasima isi bir gemi kumpanyasina ya da
kumpanyalardan olusan bir birlige ihale edilmeliy-
di. Bu siirecte de tasimada uyulacak kurallar ortaya
konulmaliydi. Gé¢menler, Lozan Antlagsmasi’nin
hiikiimleri uyarinca yanlarinda her tiirlii taginabilir
mal1 getirebileceklerine gore, gemi kumpanyalari
ile yapilacak sozlesmede ayrintilar tek tek belir-
lenmeliydi. Tagima ticreti nasil ve kim tarafindan
karsilanacakti? Go¢gmenler kiy1 limanlarina at ara-
balariyla, kagnilarla, yanlarinda koyunlari, kegi-
leri, biiylik bas hayvanlari ile gelmiglerdi. Bunlar
gemilere bindirilecekse, bunlarin tasima licreti ne
olacakti1? Gemilerde ne tiir ek 6nlemler alinacak, ne
tiir donamimlar gemilerin var olan fiziki yapilarina
eklenecekti? Bu siirecte, ortaya cikabilecek saglik
sorunlari, beslenme konular1 nasil halledilecekti?
Mevsim kis aylarinin her tiirlii etkisini gostermeye
denk diistiigline gore, gemilerde bunun i¢in nasil
onlemler alinmaliydi? Bunlar belirlenmeden, kaba-
taslak yapilacak bir s6zlesme, gogmenlerin biiyiik
telefatina neden olabilirdi. Zaten, belli bir psikolo-
jik zorluk altinda, duygusal kirilmalar i¢inde yolla-
ra diismiis olan gé¢menlerin, kumpanyalarin eline
gelisi giizel birakilmalari, daha biiyiik yikimlara
neden olabilirdi. Biitiin bunlar diisiiniilmeli, buna

gore Onlemler alinmaliydi.

Bu ayrintilarin belirlenmesi i¢in, vapur kumpan-
yalariyla bire bir gortismeler yapilip, kosullarin belir-
lenmesi gerekiyordu. Yine de hiikiimet, s6zlesmelere
temel olmak tizere bir ¢cergeve program yaparak, bunu
vapur acentelerine bildirdi.

Vekalete bagli Sevkiyat Miidiiriyeti goriismelere
temel olusturacak genel ¢erceve programinda ‘Mii-
nakaza Seraiti’ bashigiyla ihale kosullarim agikladi:

1- Selanik’ten Tekfur Dagi, Kalikratya, Istanbul,
Mudanya; Kavala’dan Istanbul, Zonguldak, Sinop,
Samsun, Ordu, Giresun, [zmit, Tekirdagi, Gelibolu,
Bandirma, Burhaniye ve Kaydiye’den Mersin, Si-
lifke, Marmaris, Bodrum, Gokgeabad, Giilliik, Ay-
valik, Canakkale, Erdek iskelelerine Islam gégmen
tasinacaktir.

2- Bu tagimay1 yerine getirecek kumpanya usu-
liine uygun bir mektup verecek ve teminat gostere-
cektir.

3- Onerilerin Ankara’dan kabul edildigi saatten
bir hafta sonra arzu edilen iskelelere dort buiytik ge-
miyi tagimay1 tistlenmis olan kumpanya gonderme-
ye zorunlu olacaktir.

4- Tagima ticreti go¢menler tarafindan saglana-
cak, verilmeyen paralarin kefili hiikiimet olacak ve
hiikiimet tarafindan 6denecektir.

5- Yukaridaki iskelelere yapilacak tagimada in-
san, esya, hayvan (koyun, keci, sigir, dana, okiiz)
i¢cin son tagima ticreti ne olacaktir?

6- Tagima sirasinda insanlarin dinlenmesi ve zo-
runlu durumlari dikkate alinacaktir.

7- Gonderilecek vapurlarda tatli su sarniclari bu-
lunacaktir.

8-Tasimadan elde edilen paranin yilizde yirmisi
Hilal Ahmer’e / Kizilay’a terk edilip, aktarilacaktir.
Sekiz yasina kadar olan cocuklar ve niifus basina
yiiz kilo esya niifus licretsiz taginacaktir.

9- Her bir niifus i¢in onerilecek navlun iicretin-
den ayri olarak liman, fener, tebahhuriye, karantina
ve yolcu vergisi gibi benzer vergileri ve para alim-
larin1 hi¢bir zaman hiikiimet kabul etmez. Bunlar
kumpanya tarafindan tistlenecek ve gerekli olmasi
durumunda 6denecektir.

269 Bkz: Kemal Ari, “Miibadele Gogmenleri ...” 5.26.



10-Bosaltma isleri iskelelerde ortalama bes giin
siireceginden, bu siirenin sonunda gemiler i¢in li-
manda bekleme ticreti baglayacaktir. Her vapurun
tonuna goére bu licret belirlenecektir. Bu nedenle
tasimaya ayrilacak gemilerin adlarinin bildirilmesi

zorunludur?”.

Bu belge iki acidan 6nemlidir: Gemi acenteleri
gécmen tasima igsinde hangi asgari kosullara uyul-
mas1 gerektigini bu kosullardan 6grenmis oluyor-
lardi. Bu gb¢gmen tagima isinde ortalama bir diizey
tutturma cabasinin sonucuydu. Yiikiimliltkler
belliydi; tistelik gelecek aylarda go¢men tasima
isinin genel karakteri konusunda
daipuclari veriyordu. Miibadele
Imar ve Iskan Vekaleti bu ¢cagri-
y1 yapinca, yabanci gemi kum-
panyalar1 buna biiyiik bir 6nem
verdiler. Hemen temsilcileri
araciligiyla hiikiimetle temaslar
kurarak, gd¢men tasima isini
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basin yoluyla halka duyururlar ve bdylece miisteri
kazanmaya calistyorlardi. Loid Triestino Sirketi’nin
de donemin basiminda sik sik gemi seferleri ile ilgili
ilanlar1 yayinlantyor ve kumpanyaya bagli gemilerin
gittikleri yerler, ugradiklar1 limanlarla ilgili bilgiler
kamuoyuna duyuruluyordu. Ornegin 14 Ekim 1923
tarihinde yayinlanan bir ilaninda su bilgiler yer al-
maktaydi®”.

“Celyovapuru 13 tesrinievvel (Ekim) Cuma erte-
si giinti saat ikide Korenet kanali yoluyla Pire, Kor-
fu, Santi Guaranta, Brendizi, Venedik ve Trieste’ye
gidecektir.

Torento vapuru 15 tegrini ev-
el Pazar ertesi giinii sabah saat
lokuzda Izmir, Midilli, Sakiz,
‘ati, Pire, Kalamata, Paturas,
lorfu, Brendizi, Bari, Venedik

e Teriste ye gidecektir.

Surya vapuru 17 tesriniev-

tstlenmek icin harekete gecti-
ler. Acilan ihaleden pay kapmak
amaciyla basta Italyan Loid Tri-
estino Firmasi olmak tizere, de-
gisik tilkelerden kumpanyalar
hiiktimete degisik Onerilerde bu-
lunuyorlardi. Bu acilan ihaleye
Italyan, Yunan, Ermeni ve Tiirk
vapur birlikleri katilmiglarda.
Ermeni kumpanyalar1 daha ilk
asamada uygun goriilmemis ve
elenmisti?’!. Hala iki tlke ara-
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el carsamba giiniisabah saat
nda Inebolu, Samsun, Giresun,
rabzon’a gidecektir.

Abaysa vapuru 17 tesriniev-
el carsamba giinii saat ikide
doru, Varna ve Burgaza gide-
ektir. Avantino vapuru 18 teg-
inievvel persenbe giinii saat iki-
'e Burgaz, Kostence, Sevliyana,
lalas ve Ibrail’e gidecektir.

Hamis/ Ek: Loid Triyestino

sinda sorunlar en st diizeyde

iken, Yunan kumpanyalarinin
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centast, kuzey giiney ve merkez
\merika icin bileti olan yolculari

ihalede yer almas1 kamuoyunun
kabul edecegi bir sey degildi. Loidd
Triestino kumpanyasi, ihaleyi kazanmak icin son
derece uygun tekliflerde bulunuyordu??. Vekéalet
ise, gelecek Onerilere bakarak bir karar verme yo-
lunu takip etmek istiyordu.

Loid Triestino sirketi Tiirk karasularinda etkin
olan pek cok gemi acentesinden biriydi. Italyan ser-
mayeli bir kurulustu. Hem kiy1 tasimaciginda hem
de uluslararasi tagimacilikta etkin bir rol oynuyor-
du. Donemin acenteleri, etkinliklerini o donemde

Tzmir Postasi’na ait bir ilan

endi gemileriyle tasimaktadir.

Her nevi tenzilat icin Galata’da
Mevme-hane’de Loid Tiyestino umimi acentasina,
telefon Beyoglu 2127 veya Perapalas Oteli tahtin-
daki yazihanelerine (Telefon Beyoglu 2490) veyahut
Sirkeci’de Miisadet Hanit’ndaki subesine miiracaat
edilmesi (Telefon, Istanbil 235). Istanbul subesi Pa-
zar giinleri aciktir”.

Loid Triyestino Gemi Acentesi go¢cmen tasima
ihalesinde en avantajli konumda bulunan gemi is-
letmesiydi.

270 “Muhacir Nakliyatt Meselesi”, Tiirkiye Iktisad Mecmuasi, 1/12, s.377-378; Miiderrisoglu, Cumhuriyetin...
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Konu doénemin basininda kapsamli bicimde yer
aldi. Degisik yonleriyle irdelendi. Thaleden pay
kapma yarisinda Yunanli firmalarin da bulunma-
s1, basinda bazi kalem sahiplerinin tiiylerini diken
diken ediyordu®’. Tiirk kiyilarina ve yerlesim bol-
gelerine Yunan kumpanyalar1 ve armatorleri de ge-
lebilecek ve acik bicimde etkinlik gosterebilecek-
lerdi. Sonucta, yiiksek tonajli gemilere sahip olacak
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kumpanyalarin bu ihaleyi kazanacagi belliydi. Yu-
nan armatorlerine bagli biiyiik kiiciik gemiler, Tiirk
kiyilarinda, Tiirk’lin parasiyla seyr-u sefer/ gidip-
gelis yapabileceklerdi. Ulusal duygularin ¢ok yo-
gun oldugu bir ortamda, hele bir de smir 6tesinde
Tiirklere Yunanlilar tarafindan baskilar yapildigi,
katliamlar gergeklestirildigi haberlerinin oldugu bir
ortamda bu tirkiitiicii birsey olarak goriiliiyordu.

“/

Tk Gemiedlenc Dewnede

Miibadele nedeniyle, Selanik, Kavala ve Gi-
rit gibi yilikleme yerlerinden goé¢menleri Tiirkiye
sahillerine getirmek i¢in Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti’nin bir ihale agmis olmasi, Tiirk Vapurcu-
lar Birligi’ni harekete gecirmek icin adeta kirbac
etkisi yapti. Bu insanlar1 getirebilmek icin vapur
kumpanyalari ile anlasarak, belli kosullara uygun
bicimde tasimak gerekiyordu. ilk akla gelen de
yabanci isletmelerdi. Yabanci isletmelere bagli ge-
milerle go¢men getirilirse yurtdisina bir para ¢iksi
olacakti. Tiirkiye’de zaten ¢ok smirli olan serma-
yenin baska bir lilkeye gitmesi, savastan yeni ¢ik-
mis Tiirk’iin digiyle, tirnagiyla gii¢c bela kazandigi
alinterinin bagka bir memlekete gitmesi i¢lerine
sinmiyordu. Bir seyler yapilmali ve ihaleyi yaban-
c1 firmalari almasinin Ontine gecilmeliydi. Lloyd
Triestino Firmasi’nin kumpanyay1 kazanmak tizere
oldugu haberleri geliyor, bu haberler Tiirk gemici-
lerini akil almaz bi¢imde rahatsiz ediyordu.

Lloyd Tristino ihaleye vekaletin belirledigi ko-
sullar cercevesinde katilmistr. Onerisinde, Istanbul
ve yakin yoresi sayilacak yerler i¢in kisilerden 400;
Karadeniz, Mersin ve yoresi i¢in 600 kurus; koyun-
lardan Istanbul ve cevresi i¢in 100 kurus, diger yo-
reler i¢in 150 kurus; sigirlardan da, Istanbul ve ¢ev-
resi i¢in 400 kurus, diger yoreler i¢cin de 500 kurug

ticret isteginde bulunmustu®’.

Bu kosullar, diger kumpanyalarin 6ne stirdiigti
kosullara gore daha uygundu. Bir siire sonra gemi
sayist cok ve tonaji1 yiiksek olan ve diger sirketle-

re gore en uygun ihale kogsullarin1 6ne siiren bagka
kumpanyalar1 da yanina alarak ihaleye katilan Ital-
yan Lloyd Triestino Vapur Kumpanyasi'nin ihaleyi
kazandigi duyuldu?’.

Bu bilgi, ulusal duygular1 daha da kamg¢iladi.

Lloyd Triestino Kumpanyasi’nin ihaleyi kazan-
mas1 genel anlamda tepkiyle karsilandi. Duyulan
yaygin kaygilart doguran ve besleyen gortis, zaten
pek smirli olan ulusal sermaye birikiminin bu tiir
yollarla tilke digina ¢ikmasina zemin hazirlanmig ol-
masindan besleniyordu. Para tilkede zaten en az bu-
lunan seydi. Tiirkiye bir yandan ulusal ekonomi ya-
ratma arzusuyla, kongreler toplayip careler ararken
ve en temelli sorun olarak, sinirli sermaye durumunu
en genel ve yaygin sorun olarak saptarken, disartya
sermaye aktarimi demek olan bu konuyu anlamak
genel kamuoyu agisindan ¢ok zor goriintiyordu.

Gogmenleri getirmekse, ivediydi; onlarin peri-
san durumuna bakildiginda bu anlagilabilir bir sey-
di. Ancak Oyle de olsa sonugta 6nemli oranda bir
para yurt digina aktarilacakti. Kabotaj hakkim elde
etme savagiminin siirdiigii, gecis stratejileri ve yol-
lar1 olusturulmaya caligildigr bir sirada bu durum,
bir itibar kayb1 olarak da goriiliiyordu. Bu siire¢
acisindan bir ecnebi kumpanyalar toplulugunun
boylesine ulusal duygularla algilanan bir konu-
da tercih edilmesi, onur kirici bir durum olarak da
degerlendiriliyordu. Ulusal duygularin ve 6zgii-
ven duygusunun en ist diizeyde oldugu bir sirada,

274 “Mubhacir Nakliyat: Meselesi”, Tiirkiye Iktisad Mecmuast, 1/12, 5.377-378; Miiderrisoglu, Cumhuriyetin... , $.202, Cumhuriyetin kuruldugu
yil Seyri Sefain Idaresine ait gemilerin toplam tonaji 26.900 ton iken bu rakam yapilan alimlarla iki yilda 52.000 tona ¢ikmustir.; Kemal
Ari, “Miibadele Gégmenlerini Tiirkiye’ye Tagima Sorunu”, CTTAD. , 1/1 (1991), s. 26; bkz. Biilent Durgun, a.g.tez., s.148.
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Tiirkiye’nin bu yiikiin altindan kendi olanaklariyla
kalkamayip, i¢cinde Yunanistan’in da bulundugu ge-
miler topluluguna muhta¢ duruma diismesi, kamu-
oyunun kolayca hazmedecegi bir sey degildi. Dig
diinyada saglam bir imaj olusturulmaya caligilir-
ken, bu konuyla olumlu imaja 6nemli bir darbe in-
dirilmis oluyordu. Tiirkiye kendi ayaklar: lizerinde
durabilecek bir tilke konumundan uzaklagsmig gibi
algilamalar vardi. Tirkiye’nin 6z giiven duygusu-
nu yticeltmesi vurgusu yapilarak, dig diinyaya kars1
kendi ayaklar1 tizerinde durabilecek izlenimi ver-
mesinin 6nemine deginiliyordu. Bu 6nemli evrede,
bu firsatin kacirilmamasi arzu ediliyordu. Bu aci-
dan Tiirkiye’nin kendi 6z kaynaklariyla yani tiirk
gemileriyle go¢cmen tagima igine soyunmasi en ¢ok
arzu edilen seydi.

Ancak ortaya cikan tablo, bu beklentileri kar-
stlamaktan cok uzakti. Kamuoyu-

bu insanlarin bir an 6nce Tiirkiye’ye getirilmesine
verilmisti. Bu zorunluluk, hiikiimeti tercihsiz birak-
mus, Tiirk hiikiimeti, Tiirk gemi filosuyla bu yiikiin
altindan kalkmanin zor olacagimi diisiinerek, ilk
asamada yabanci bir gemi kumpanyasina ihaleyi
vermekte sakinca gérmemisti.

Ne var ki, ulusal duygularin yiirek yakan kir-
bac etkisini, Tiirk gemicileri de yiireklerinde duy-
dular. Tiirk gemicileri de “Tiirk Vapurcular Birligi”
olarak bu ihaleye katilmislar ve go¢menleri tagima
kosullarini iceren 6nerilerde bulunmuslardi. Thaleye
girmig olmalarina karsin, bu ihaleyi kazanamamig
ve yabanci bir kumpanyanin 6ne gectigine tanik ol-
musglardi. Oysa yeni donemde, lilke ekonomisinin
gliclenmesi acisindan Tiirk gemicilerinin desteklen-
mesi bekleniyor, hiikiimet basta kabotaj1 kaldirma
yoniindeki cabalariyla ve ulusal sermaye yaratma

konusundaki politikalariyla bu beklen-

nun bakis acgisinda Lloyd Triestino e * i lyi giiclendiriyordu. Tarihsel stirecin
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Kumpanyasi’nin bagka kumpanya- ' : u 6nemli evresinde, Tiirk gemiciligi-
lar1 da yanina alarak bu ihaleyi ka- |1, 3 = in kendisini ispatlama firsati ele gec-
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zanmasi, kamuoyunun vicdanini | .& .., aisti. Pekala, kosullar zorlanarak hem
sizlatiyordu. it e lke kaynaklarinin digar1 aktarilmasi
T nlenebilir; hem bu kaynaklar Tiirk ge-

Bu duyguyu, onur kirici bazi dav- | ==
raniglarla karsilasmak da kamcgili- |
yordu. Yabancilarin géziinde ve bi-
lingaltinda Tiirk, hala eski Turk’tii. | ====ssr
Sark Meselesi belleklerden hala
atilamamis Tiirkler hakkindaki imaj
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" aiciliginin atilim yapmasinda 6nemli
ir yatirim aracina dontigtiirtilebilirdi.
‘arihsel bir firsatin kacirildig: diisii-
tiltiyordu. Dogal olarak beklentilerin
2rsine, bir yabanci gemi isletmesinin
‘0cmenleri tagimak i¢in tercih edilme-

s cppt i
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silinememis; diglama psikolojisi
yenilememisti. Antalya gazetesi-
nin aktardigina gore, Mersin’den koyun yiikleyen
ve Iskenderiye’ye giden Rize adli Tiirk gemisi,
Iskenderiye’ye varir varmaz, Tiirk sancagini gemi-
nin tizerinde goren bir Ingiliz bahriye kumandani,
beraberine {i¢ polis alarak gemiye gelmis ve bir ta-
kim bahaneler siirerek gemiyi alt1 giin boyunca tut-
mustu. Ortada hi¢bir neden yoktu. Ancak geminin
bagli oldugu sirketin devreye girmesiyle bu duru-

ma son verdirilebilmigti*”’.

Bu tiir davraniglarla karsilasmak, yeni Tiirkiye
icin onur kiriciydi.

Ancak her ne kadar bu tepkisel durusu sergilese
de hiikiimetin tutum ve yonelisini algilamak, yine
de zor degildi. Yunanistan’da her tiirlii tehlikeye,
baskiya, siddete ugramaya hazir, kar, kig ortasin-
da beklegen bir kitle varken, oncelik dogal olarak

Kirzade firmasinin posta ilant

si en ¢ok Tiirk gemicilerini tizmuisti.

Yine de beklemenin bir anlam1 yoktu. Kaygilar
ve beklentiler kamuoyuyla paylasilabilir, bunlari
hiikiimete ulastirmak i¢in ¢aba gosterilebilirdi.

Bu amaca déniik olarak Istanbul Ticaret ve Sanayi
Odas1i’nda, 23 Eyliil 1923 tarihinde bir toplanti ya-
pildi. Bu toplantiya Tiirk Sanayi Odasi tiyelerinden
Hiiseyin Bey bagkanlik ediyordu. Toplantida Tiirk
Vapurcular Birligi Bagkan1 Sufizade Sudi Bey bir ko-
nugma yaparak, temel kaygilarini dile getirdi. Tarihi
bir donem yasaniyordu; ancak O, tlilke sermayesinin
digar1 gitmesinin yolunun agilmasiyla tilkenin yitir-
diklerini de dile getirmekten geri kalmadi. Hiikiimet
politikalar1 ile beklentiler arasinda bir zitlik olmama-
sina karsin, gelismeler umuldugu gibi olmamis ve
hayal kiriklig1 yaratmigti. O’nun konugmasi Sanayi
Odasu tiyeleri tarafindan ilgi ile dinlendi. Konugsmaya
katilanlar onun diigtincelerini destekliyorlardi.
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Konu burada kalmamaliydi.

Sonunda Sudi Bey 6nerisini yapt1. Istanbul Sana-
yi Odast, bu beklentileri dile getirmek amaciyla hii-
kiimet nezdinde girisimlerde bulunmaliydi. Ticaret
ve Sanayi Odasi hiikiimete basvurarak beklentileri
anlatmaliydi. Resmi yonti olan, bu niteligiyle hiikii-
mete bagli bulunan Seyri Sefain Idaresi’nin etrafin-
da Tiirk gemicileri kenetlenebilirlerdi. Gemi sayisi
ve tonalitesi en yiiksek olan Seyri Sefain Idaresi
ile diger Tiirk gemi kumpanyalarinin toplam giicti;
yani gemi sayis1 ve tonalitesi bu ytikiin altindan kal-
kabilirdi. O, birlikte hareket edildiginde ecnebi sir-
ketlerin rekabet giiciine kars1 koyabileceklerini dii-
stinliyordu. Hiikiimetin politikalarina ters diigsen bir
sey yoktu; bu hiikiimet tarafindan da arzu edilecek
bir girisimdi. Sonugta hii-

olarak hiikiimet nezdinde girisimler baglatildi.

Seyri Sefain Idaresi ayrintilar1 daha énce veril-
digi gibi, o donemde insan ve yiik tasimada en ¢ok
olanag1 bulunan bir devlet kurulusuydu. Gemi sa-
yist Oteki ulusal igletmelere gore daha fazla ve bii-
yiik hacimliydi. Idarenin elindeki baz1 gemiler ona-
rimdaydi. Ornegin, Resit Pasa bunlardan birisiydi.
Uzun siiredir onarimda olan gemi hentiz havuzdan
cikarilamamigsti. Onariminin yakin bir zamanda bi-
tirilmesi tasarlaniyordu. Havuzdan ciktiktan sonra
[zmir Postasi’na gonderilecek geminin, onarim son-
rasinda denenmesi gerceklestirilecekti. Bunun yani
sira Bahri Cedit de onarimdaydi. Bu gemi, dogrudan
dogruya miibadele go¢cmenlerini tasiyacak filo i¢in-
de yer alacakti. Idarenin ayrica onarimda bulunan
bir bagka gemisi de Sam’di.

kiimetin bu goriise katilma-
sinda ve kendilerine destek
vermesinde sayisiz yararlar
goriiyordu. Hiikiimet; Sey-
ri Sefain Idaresi’ni ve Tiirk
vapurcularini ecnebi sirket-
lerin rekabetine kars1 ko-
rumali, bunun i¢in gereken
onlemleri almaliydi. Uste-
lik Tirk gemi isletmelerin-
de kalan Tiirk deniz ticareti
filosu biiyiitiilebilirdi.
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Bu goriis toplantida etki
yapti. Boylece Tiirk gemicile-
rine karst koruyucu bir konumda bulunulmasinin
hiikiimete anlatilmasina karar verildi. Lloid Tries-
tino Gemi Kumpanyasi’nin bu ihaleyi kazanmasiy-
la, Tiirk gemicilerine kars1 rekabet etmekte olan bir
isletmeye maddi anlamda destek veriyor goriintii-
stinden hiikiimet de siyrilir, Tiirk gemiciliginin onti
acilabilirdi. Hiikiimet Tirkiye’nin parasityla Tiirk
gemicilerine kars1 rekabet giictinii destekleyen duru-
mundan siyrilir, koruyucu bir konuma gelebilirdi*’.

Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi, Tiirk Vapur-
cular Birligi’nin Onerisini benimsedi. Bu konuda
girisimlerde bulunulmasmin gerekliligini algila-
makta gecikmedi. Hiikiimetin Tiirk vapurcularina
karst “hami” (koruyucu) bir “vaziyette” bulunmasi
yontinde girisimlerde bulunulmasina karar verdi*”.
Boylece hem Tiirk Vapurcular Birligi hem de Istan-
bul Ticaret ve Sanayi Odasi1 araciligiyla cift yonlii

Bir Ingiliz gemisiyle giden Rumlar

.am, Hali¢’e ¢ekilmis ve ora-
a onarmminin yapilmasina
alisiliyordu. Bunlardan iki-
inin onarimi bitmek {izerey-
1 ve yakinda seferlere basla-
acaklardi. Seyri Sefain’in
Iali¢c’te tamirde bulunan bir
apuru da Sam’di. Toplam
narimda bulunan gemi say1-
1 besti. Bunlardan tamiri bit-
1ek tlizere olan ikisi yakinda

eyri sefere baglayacakt1?*.

Seyr-i  Sefain’in  simir-
l1 bir biitce ile Miidafaa-i Milliye
Vekaletine (Milli Savunma Bakanligi) bagliydi.
Bir genel miidiiriin yonetimindeydi. Degisik bi-
rimlerden gelen temsilcilerden olusan bir yonetim
kurulu vardi. Bu y6netim kurulu, Milli Savunma,
Maliye ve Iktisat bakanliklar1 gibi ilgili birimlerce
belirleniyordu. Bu kurulun arasinda Istanbul Tica-
ret Odasi, Deniz Ticaret uzmanlari ve yine ticaretle
ugrasan kisiler arasindan onerilecek kisiler icinden
Bakanlar Kurulu’nca secilecek ti¢ kisi de bulun-
maliydi. Simdi bu igletmenin etrafinda kenetlenen
Tiirk gemicileri, Tiirk denizcilik sektoriiniin gelis-
mesi agisindan yasamsal Onemi olan bir konuda
birlesmislerdi®®’.

Bu toplantidan sonra hiikiimet nezdinde girigim-
lere baslandi. Tiirk Vapurcular1 Birligi adina Sufi-
zade Sudi Bey Miibadele Imar ve Iskan Vekaleti’ne
bir telgraf cekti.
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Vekalete cekilen telgraf soyleydi:

“Miibadele edilecek ahalinin, ucuz olmasi-
m sebep gostererek Yunan ve Italyan vapurlari ile
nakledilecegini haber aldik. Bu iste kendimizi yet-
ki sahibi goren biz Tiirk vapurculart yoksul mem-
leketimizin parasimin yabancilara verilmemesini
saglamak icin onlarin one stirdiikleri kosullardan
daha ucuz olmak ve halkin istirahati saglanmak
tizere Seyri Sefain vapurlartyla tasinmalarin teklif
eyleriz. Seyr-ii Sefain idaresini bu isi yapabilecek
yetenekte oldugunu aciklikla iddia ederiz. Sayet
bugiinkii idare bu isi saglamakta yeterli gelmez-
se miibadele islerinde Seyri Sefain’den alinacak
belirli vapurlarla goniillii olarak yonetme islerini

yerine getirerek bu isi basaracagimizi, icap ederse
kendi vapurlarimizi da bu isin yerine getirilmesi-
ne verebilecegimizi temin eyleriz. Bu yolla yoksul
memleketin serveti digari gitmez, caresiz halk da
rahatca yurtlarina gelebilir. Bu konuda yetki sa-
hibi bir makam gosterildigi ve imkdn saglandigi
takdirde deliller sunarak bu iddiamizt ispat etmeye
haziriz efendim.

Tiirk Vapurcular: Birligi Reisi Sufizade Sudi”

Telgraf Istanbul’dan ankaraya ivedi olarak ce-
kilmigti. Altinda Sufizede Sudi’nin imzas1 bulunu-
yordu.
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Sufizade Sudi Bey’in altinda imzas1 bulunan
telgraf Miibadele Imar ve Iskan Vekéleti’ne ulas-
t1. Bu bakanligin basinda geng ve idealist Izmir
mebusu Mustafa Necati bulunuyordu. Idealist
yoni ve atilimcer kisiligiyle taninan bakanin, ulu-
sal konularda ne kadar duyarli oldugu herkesce
biliniyordu. Telgraf bakanliga ulagsinca Miibadele
Imar ve Iskan Vekili Mustafa Necati’nin Oniine
konuldu. Mustafa Necati ulusal duygularla be-

zenmis boyle bir telgraf aldigina ¢cok mutlu ol-
mustu. Tirk Vapurcular Birligi’nin kaygilarini
paylasiyor, uyarilarina hak veriyordu. Ayni duy-
gularda birlesmislerdi. Bakanlik Miistesar1 Omer
Liitfi Bey’e ulasarak derhal gerekli direktifle-
ri verdi. Direktif beklenilen yondeydi ve agikti:
Tiirk gemicilerinin uyarilari ve istekleri 6ncelikle
ve duyarlilikla degerlendirilecek ve gereken ney-
se yapilacakti.




Miistesar Omer Liitfi Bey, bakanliga ulasan
telgraf tlizerine, Tiirk Vapurcular Birligi Bagkani’na
yanit niteliginde bir telgraf ¢ekti. Yanit telgraf Sufi-
zade Sudi Bey’in adina geliyordu. Omer Liitfi Bey
once duyarh Tiirk gemicilerinin yaklagimlarindan
duydugu mutlulugu dile getirmekteydi. Aym duy-
gular paylasiliyordu; bu nedenle Tiirk gemicileri-
nin yaptig1 bu oneriler 6nemle ve oncelikle dikkate
alinacakti. Ardindan O, kendi kisisel yargisina dile
getiriyordu: Devlete bagl bir isletme olan Seyri
Sefain’in birka¢ gemisiyle ihaleye katilabilmesi
olanakliydi. Konunun bu yonii degerlendirilmek-
teydi. Bu dogrultuda Seyri Sefain Idaresi’ne bagvu-
rulmustu. Bu arada bakanlik miistesar1 Omer Liitfi
Bey giizel bir gelismeye daha ilgi ¢ekiyor ve bilgi
veriyordu: Tiirk gemicileri, bakanliga bagli Sevki-
yat Miidiiriyeti’'ne bagvurarak, tasimada indirime
gidilebilecegini belirtmiglerdi.

Bu gelismeler olumluydu. Ancak sorunun asil
¢Ozlimii ihalenin sonuglandirilmasi ve iki taraf i¢in
de baglayici olan kosullarin saptanmasiyla olanakl
olacakti. Bunu somut bir belgeye doniistiirmek ve
tasima isinin ayrintilarini belirlemek Onemliydi.
Yerli gemi igletmeleri bu ihaleyi kazanmig olsalar
bile yine de bazi sorunlar vardi. Ulke savas sonrasi-
nin darlik ve yokluk kosullarin1 yasiyordu. Sonucta
tilkede yillar siiren savag sonrasinda yogun yikimin
getirdigi sorunlarla ugrasmak durumunda olan hii-
kiimetin kasasindan olduk¢a 6nemli oranda para
cikmus olacakti. Seyri Sefain Idaresinin elinde, dzel
kisilerin elinde bulunan gemilere oranla biiyiik to-
najli gemiler vardi. Kimi olumsuzluklari olumlu bir
yone ¢evirmek miimkiin olabilirdi. Sonucta bir zi-
hinsel egzersiz yapilmali, konu her yoniiyle masaya
yatirilmaliydi. Seyri Sefain Yonetimi, biiyiik tonajli
gemilerini bu is icin ayirdiginda, geminin ticari et-
kinlikte kazandiklar1 yonetime nasil donecekti? Iki
olasilik beliriyordu; bu paray1 ya dogrudan hiikiimet
kasasindan verecekti ya da varlikli gé¢cmenlerden
tasima hizmetinin karsiligint 6demesi istenecekti.
Kag¢ gé¢cmenin bu icreti verebilecegi, kacinin vere-
meyecegi belli degildi; uygulamada nasil bir tablo
ile karg1 karsiya kalmacag bilinmiyordu. Ik sap-
tamaya gore, hali-vakti yerinde olan gé¢menlerden
alinacak tagima tutariyla, yonetimin giderleri belli
Olctide kargilanabilirdi. Bu saptama varsayimsal bir
yonteme dayanan bir 6neriydi. Yine de su olasilik
goz ard1 edilemezdi: Oyle ya da boyle alinabilecek

tagima licreti, en azindan yOnetimin giderinin bir
kismini karsilayabilirdi. Belirlenen tagima bedelleri
dogrultusunda, gé¢cmenlerden alinabilecek olan tu-
tarla geminin hakki olan tutarin arasindaki fark hti-
kiimet kasasindan 6denebilirdi. Bu en kotii olasilik
olarak goriiliiyordu. Seyri Sefain YoOnetimi’nin gi-
derlerini koruyamadigini varsayilsa bile hiikiimetin
kasasindan yabanci kumpanyalara su ya da bu adla
yapacag1 0demeden daha az para ¢ikacakti.

Sonucta, Tiirkiye’nin kendi parasi, Tiirkiye’de
kalacak, sinirli olan sermayenin sinir digina gitme-
sinin Oniline gecilmis olacakti. Hiikiimetin kendisi-
ne getirilen Oneriler dogrultusunda ulastigr sonug
buydu. Bakan Mustafa Necati Bey de Oneriye sicak
bakiyordu. Yapilan degerlendirmeler sonunda Tiirk
gemileriyle bu isin altindan kalkilabilecegine olan
inanc¢ glic kazanmisti.

Bu asamada Omer Liitfi Bey yeniden devreye
girdi. Lloyd Triestino Kumpanyasi’nin Onerileri
tizerinde uzlagsmaya varilmis olunmasina karsin uz-
lagsma askiya alindi. Bu tagima igine girmeye heves-
li olduklarini ortaya koymus olan Tiirk Vapurcular
Birligi hiikiimetten almig oldugu olumlu isaret tize-
rine tasima isinde daha uygun kosullar1 iceren yeni
bir 6neride bulundu. Bu hiikiimet i¢in de daha ¢ekici
gelen bir 6neriydi. Bu yeni Oneride tasinacak kisiler;
bu kisilerin yaninda getirecekleri sigir, koyun, kegi,
at, katir gibi hayvanlar ve belli bir oranin tlizerinde-
ki esyalar icin tasima ederleri belirleniyordu. One-
ri, kisi, hayvan ya da yiik temelinde bir fiyatlandir-
mayla siirlt kalmiyordu; kisinin gotiirtilecegi yerin
uzakligina gore de bir fiyat ayirimi iceriyordu. Buna
gore; Istanbul ve cevresine getirilecek ggmenler-
den kisi bagina 300; Karadeniz, Mersin ve cevresi
i¢cin 600 kurus tasima bedeli isteniyordu. Go¢menle-
rin yanlarinda getirecekleri hayvanlar i¢in de uzak-
liga gore tagima icreti talep edilmekteydi. G6¢men-
ler Istanbul ve cevresine indirileceklerse, yanlarinda
getirdikleri koyun ve kegiler i¢in 100, Karadeniz ve
Akdeniz sahillerine getirilmeleri i¢in 125 kurus tagi-
ma bedeli saptanmisti. Bu fiyat, biiylikbas hayvanlar
icin artiyordu: Istanbul ve Istanbul’a yakin yerlere
gelen go¢menlerin yanlarinda getirecekleri sigirlar
icin, s1g1r bagina 400, Karadeniz ya da Akdeniz kiy1-
larina getirilecekler i¢in 500 kurus alinacakti?®’.

Buaradavekaletebaglhi Sevkiyat Miidiiri-yeti’nin
teklifleri icinde bazi ilgi ¢ekici maddeler de vardi.
Bunlardan birisi, elde edilecek net hasilatin yiizde
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yirmisinin Hilal-i Ahmer’e (Kizilay) Kizilay’a ve-
rilmesiydi. Hiikiimet bu kosulda 1srarliydi. Ciinkii
Hilal-1 Ahmer Cemiyeti agir bir yiikiin altina so-
kuluyordu. Go¢menlerin, Yunanistan’daki iskele-
lerden, ta Tiirkiye’de yerlestirilecekleri yorelere
kadar gecen siirede, hatta yerlestirildikten sonra da
belli bir donem beslenme, barinma, giyim-kusam
gibi her tuirlii insani yardimini saglamak, saglik so-
runlariyla ugrasmak bu kurumun goreviydi. Tiirk
Kizilay1 da belki tarihinin en ¢etin sinavini veriyor-
du. Bu denli agir yiik, kuskusuz 6nemli harcamala-
1 gerektirecekti.

Bu harcamalar1 saglayacak kaynak bulma konu-
sunda giicliikler vardi. Gemiler verecekleri hizmetin
karsiligini, 6yle ya da boyle alacaklardi. Karsilanabil-
digi kadar gb¢menlerden, bunun yetmedigi yerde hii-
kiimet olanaklarindan gemicilerin paralar1 verilecekti.
Kizilay’in da devlet tarafindan desteklenen ve karsila-
nan bir biitcesi vardi. Bunun

ca dolu yanlis hesaplar gostererek, bu tagima isin-
den zarar ettigi savin ileri siirebilir ve boylece bu
stire¢ saglikli olarak islemeyebilirdi. Bu olasiliklar
ciddi ve ¢Oziimsiiz siireclere doniisme 6zelligi olan
olasiliklardi. Sonugta Kizilay, elde edecegi hasilati
go¢menler i¢in harcayacakti. O zaman, dolayl bir
¢Ozlim yolu giindeme getirilebilir, bu tiir karisik,
gizli, yorucu; kimi zaman da sanki siirekli denetle-
meye doniik siireglerin icine girilmeden bu sonuca
ulagilabilirdi. Sorun, net ama pratik bir 6neri ile ¢o-
zlimlenebilirdi. Gelecek go¢cmenler icin bir tagima
ticreti belirlenmigti; hatta hayvanlart ve belli bir
oranin lizerindeki egyalar: i¢in de... Go¢menlerin
onemli bir kisminin, tagima ticretini verecek olanak-
lara sahip olmadig1 goriiliiyordu. Ucretini 6deyeme-
yen go¢menler i¢in nasil olsa vekalet tasima ticretini
odemeyi goze almisti. Bu durumda, tagima licretini
O0deyemeyecek olan go¢menler dikkate alinarak, bir

gemiye bindirilen gé¢cmen-

yeterli olmadigimi diisiinen
vekalet, gemicilerin elde
ettikleri net hasilatin ytlizde
yirmisini Tiirk Kizilay’ina
istiyordu. Hat-
ta bunda kesin kararliydi.
Onun i¢in de gemilerin net

aktarmak

">rin diyelim ki yilizde on
esi-yirmisi gibi bir oran-
an licret alinmadiginda,
ani bu orandaki go¢men-
:r lcretsiz olarak tasindi-
inda, bu para vekéiletin
asasindan ¢ikmis olacakti.

hasilatinin nasil saptanaca-
&1, hangi yontem ve yolla bu
miktarin belirlenecegi apayr bir sorundu. Bir igletme-
nin gelir ve gider hesaplar1 belli olduktan sonra, net
hésilati yilsonunda belli olabilirdi. Bu durumda, ‘net
hasilat’ denilen is nasil gerceklestirilecek, bu saptama
neye gore, hangi asamada yapilacakt1?

Bu sorunun yaniti bu agsamada acgikta kaliyordu.
Bazi oneriler getirilmiyor degildi. Ancak bunlarin ¢o-
gunun tutar yan1 yoktu. Oneri olarak getirilen seyler
havada kaliyor, net bir sonuca ulagilamiyordu.

Yaniti olmayan ve net olarak ortaya konulama-
yan bir¢ok sorun vardi. Bir ticari isletme, kuskusuz
bir takim gizli hesaplar i¢cinde olabilirdi. Baz1 hesap-
larin1 bagkalarinin goérmesini istemez, bir takim ka-
camak yollar arayarak, bunlar1 gizlemek durumunda
kalabilirdi. Bu rastlanilmayan bir sey degildi. Ticaret
denilen siireclerde rekabet varsa, bu gizliligin belli
Olctilerde anlasilmamast diye bir durum s6z konusu
olamazdi. Tagima igini yerine getiren bir kumpanya
sonucta kar ettigi halde, ¢esit ¢esit karisik, saptirma-

Miisadere edilen mallara karsilik verilen ¢cek

yOyle bir secenege gitmek
_erine vekdilet, hesabinin
nasil yapilacagi pek belli ol-

mayan bir yola gitme geregini duymustu®**.

Kafalar1 karigtiran bir soru da, Sevkiyat
Miidiiriyeti’nin tagima isine girecek gemilerden bir
teminat mektubu istemesiydi. Oysa durum ortaday-
d1. Ivedi bir durum vardi; gécmenlerin bir an 6nce
yurda getirilmesi gerekiyordu. Bankacilik sektorti
o donemde zaten gelismis degildi.

Bir teminat mektubu vermeye hangi banka araci
olabilirdi?

Bu soru da acikta kalmisti. Bu kadar yiikli bir
paray1 uzun bir siire icin teminat olarak elden ¢i-
karmak, hicbir tiiccarin isine gelmezdi. Amag, Tiirk
gemicilerini kollamak ve Tiirk denizciliginin Oniinii
acmak, yeni gemi alimlariyla mevcut filoyu biiyiit-
mekse, yeni vapur alma yolunu sececek bir kum-
panyadan yiikli bir teminat istemek, amaca hizmet
etmeyebilirdi. Gemi isletmeleri ellerinde smirlt pa-
rasal kaynaklarin1 teminat mektubu olarak hiikiime-
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te verdiklerinde, zorunlu giderlerini karsilama ola-
nagindan bile uzaklagmis olabilirlerdi. Hiikiimet bir
yandan Lloyd Triestino gibi kumpanyalarin gemi-
lerine c¢ektikleri sancaklarla go¢gmen tagimayi goze
almigken, bu durumu tersine cevirmeye calisan bir
ulusal olusuma daha hogsgoriilii davranabilir diye
diistindiltiyordu®®.

Karmagik ve kafalar1 karigtiran bir¢cok secenek
tizerinde durulduktan sonra, sonucta hem Seyri Se-
fain hem de vekalet tarafindan kabul edilen bir s6z-
lesme yapilabildi®®.

Sozlesme

Bu ayrmtilar iizerinde anlagildi. Gemicilerin
onerdigi fiyat, hiikiimetin Onerdigi sigorta kosu-
lu gemilere bindirilen go¢gmenlerin yiizde onunun
ticretsiz olarak tasinmasi konusu taraflarca kabul
edildi. Bu kez, daha 6nemli bir konuyu saptamaya
sira gelmigti. Go¢gmen tagima isine hangi isletmeye
ait, hangi gemiler katilacakt1? Miibadele, imar ve
Iskan Vekaleti ile Tiirk Vapurcular Birligi arasinda
gemilerin durumu, hangi gemilerin gé¢men tagima
isine katilacagina iliskin bir goriisme yapildi. Tiirk
Vapurcular Birligi olarak Seyri Sefain Idaresi, Sa-
dikzadeler, Kirzadeler, Nafi Bey Kumpanyasi, Ib-
rahim Edhem Bey Kumpanyasi s6zlesme yapmak
icin bir araya gelmiglerdi. Sozlesme goriismele-
rine katilmamis olmakla birlikte, Mustafa Cemil
Kumpanyasi, Akyildiz Kumpanyasi, Kartal Misah
Kumpanyas1 ve Hilal Kumpanyasi’nin da bu soz-
lesmeye katilacag1 6ngoriildii. Bu kumpanyalara ait
hangi gemilerin go¢men tasiyabilecekleri isim isim
belirlendi. Ardindan her bir geminin tonaji ve insan
tasima kapasitesi belirlendi. Bu bilgiler gé¢men
tasima stirecinde, gOo¢menlerin Yunanistan’daki
iskelelerde birikme yogunluklarina gore bir plan-
lama yapabilmek ic¢in 6zellikle gerekliydi. Bu ilk
goriismede, Seyri Sefain Idaresi’ne ait Akdeniz,
Giresun ve Umid gemilerinin ad1 éncelikli olarak
listeye yazildi. O tarihlerde Tiirkiye’de tonaj ola-
rak en biiyiik gemiler Seyri Sefain Idaresinin elinde
bulunuyordu.

Bu sozlesmenin imzalanmasi sirasinda, tasima
stirecinde bunun denetimini yapacak genel kurallar
da belirlendi. Her bindirme iskelesinde bir Bindirme
Heyeti olacakti. Gemilerin kontrolii Istanbul Liman

Idaresi Riyaseti’ne veriliyordu. Istanbul Liman Ida-
resi, yukarda ad1 gecen ve sozlesmeye katilan kum-
panyalarin elinde bulunan gemilerin kapasitesine ve
gelisen ani durumlara gore, ivedilik gerektiren sii-
reclerde karar verme yetkisini almig bulunuyordu.
Sirketler tarafindan gb¢men tagima isi i¢in ayrilan
gemiler, Istanbul Liman idaresi tarafindan incelene-
cek, alinan raporlara gore vapurun gd¢cmen tagima
kapasitesi belirlenecek; yonetim tarafindan gemi icin
verilen rapordaki kapasite saptamasina gére gé¢cmen
tagima yoluna gidilecekti®*’. Sonradan Miibadele Ve-
kili olan Refet Bey’in belirttigine gore, zaman zaman
gemilerin, kapasitesinden ¢ok fazla go¢men yiikledigi
dogru degildi; ¢iinkii Istanbul Liman Idaresi Bagkan-
1181, gemilerin kapasitesini ve sthhi durumlarini belir-
ledikten sonra, bundan bir kisi bile fazla tasimamaya
Ozen gosteriliyordu®®. Hangi gemi nereye gidecek ve
ne kadar go¢men alacak; bu konuyu planlamada ve
esglidiimii saglamada birinci derecede sorumlu olan
bu idareydi. Gemi kumpanyalar1 ve gemi siivarile-
ri, Istanbul Liman Idaresi’nden gelecek taleplere ve
yonlendirmelere birebir uyacaklardi. Bu siirecte her
geminin uymasi gereken asgari donamim kosulla-
1 da vardi. Sonugta zuliim ortamindan belli bir ruh
kirginlig1 ve psikolojik saplant: i¢cinde gb¢cmen gele-
cegine gore, bu insanlarla ilgili vapurlarda her tiirli
onlemin alinmasi kacinilmazdi. Yigin y1gin insanlar
Tiirkiye’ye gelmeyi bekliyorlardi. Iclerinde hasta,
yasli, cocuk, hamile ve hi¢ akla gelmeyen bir 6zel-
ligi bulunan gégmenler bulunabilirdi. Ornegin hapis-
haneden alinan mahkdmlar, akil hastalari, clizaml,
vebali hastalar... Kamaralar, depolar, ambarlar, gii-
verteler gogmenlerin, gogmenlere ait hayvanlarin ve
yliklerinin taginacagi ortamlar olacagina gore, bura-
larda zorunlu gereksinimleri kargilayacak, gogmenle-
11 olabildigi kadar rahat ettirecek onlemlerin alinmasi
kacinilmazdi. G6¢menlerin yanlarinda niifus bagina
ytizer kilo ytik ve istedikleri gibi hayvanlarini tagima
ozgiirliikleri vardi. Tk 6ngériiye gore, Sevkiyat Mii-
diiriyeti, yiiz kisilik bir go¢men grubunun yaninda 15
biiytik ve kiiciikbas hayvan getirebilecegi kanisina
varmistl. Gemiler i¢in bu saptama 6nemliydi; clinkii
bir amac da ulusal bir varlik ve deger olarak gorii-
len go¢cmenlere ait hayvanlarin Tiirkiye’ye aktarimi
onemseniyor; bu nedenle biraz da gogmenlerin ederi-
ni karsilamakta zorlanmamasi ve daha Yunanistan’da
iken bu hayvan varligini elden ¢ikarma yoluna gitme-
mesi i¢in hayvanlar i¢in 6ngoériilen fiyat diistik tutul-
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mustu. Ancak yliz gécmene karsilik 15 kadar ya da
buna yakin sayida hayvanin gemiye bindirilebilecegi;
yliklemenin buna denk gelecegi saptamasi kuskuluy-
du. Zaman i¢inde bunun ne kadar isabetsiz bir sapta-
ma oldugu anlasildi. Saptama o an i¢in Yunanistan’da
liman kentlerinde bulunan gé¢menlerin yanlarindaki
hayvan sayisi dikkate alinarak yapiliyordu. Oysa o si-
ralarda Yunan Hiikiimeti, daha miibadele s6zlesmesi
ortada yokken yola cikan Tirklerin yanlarinda hay-
vanlarimi ya da bagka mallarimi gotiirmeleri konusun-
da zorluklar ¢ikarmis, hatta el koyma yoluna gitmisti.
Ancak sonradan bu baski belli 6lcilide azaldi. Baski
azalinca, go¢menlerin pek cogu yanlarinda hayvan-
larim1 goreceli olarak daha Ozgiirce getirme yoluna
gidebildiler. Boyle olunca da 6ngériilen bu rakamin
hicbir 6nemi olmadigi siire¢ icinde anlasildi.

Biitiin bu umulmadik 6zel durumlarin diistiniil-
mesi gerekiyordu.

En c¢ok tizerinde durulmasi gereken konu, goc-
menlerin saglik sorunlariydi. Hamile kadinlarin
gemide seyir halin-

deyken dogumlari
ya da yolculuk or-
tamma  biinyeleri

dayanamayan ya da
hasta olan gd¢men-
lerin gemide iken
Olimleri durumun-
da karsilagilacak
gticliiklerdi. Trajik
bir mitolojik Orgiiye
oturmustu; dogum da, 6liim de... Denizde, kalaba-
lik yiginlar arasinda yolculuk yapmak, bir yerden
bir yere gitmek yalnizca ruhsal kirginliklar getir-
mezdi; ayn1 zamanda 6zellikle dogal kosullara da-
yaniksiz biinyeler i¢in riskler her zaman olabilirdi.
Biitiin bunlarin diistintilmesi gerekiyordu. Bir do-
gum oldugunda, gemide bunun gerceklestirilme-
sine olanak saglayan ortamin 6nceden yaratilmasi
gerekliydi. Oliim olaylar1 karsisinda, kimi zaman
bir haftay1 bulacak yolculukta, 6len bedeni karaya
tastyarak defnetmek olanakli olmayabilirdi. Olen-
den 6te, Olenin yakinlarimin yasadiklar: psikolojik
¢cokiintli bile diislintilmesi gereken bir konuydu.
Gemilerin her noktasinda sagliga uygunluk kosul-
larinin yaratilmasi gerekliydi. Saglik sorunlarinin
ve Ozellikle salginlarin yasanmamas: icin kural-
larin 6nceden belirlenmesi, gemilerin bu risklere
uygun donamimlarla donatilmasi kaginilmazdi.
Yalniz doktor ve hastabakict bulundurulmasi yet-
mezdi; ayn1 zamanda ¢ok gerekli durumlarda ilk

miidahale yapmaya uygun revirler olusturulmasi
da gerekirdi. Asilar yeterli ve hastalik risklerine
uygun olmali, bu donanima sahip olmayan ge-
miler yola ¢ikmamaliydi. Go¢men tagima isinde
gorev alacak gemiler, denizin 6teki yakasindan,
yignlar halinde insan tasimaya uygun teknik ya-
p1ya, i¢ diizene ve donanima sahip bulunan gemi-
ler degillerdi. Bunlar cogunlukla Tiirkiye’nin ken-
di kiyilarinda insan ve yiik tasiyan gemilerdi. Bu
zamana degin, boyle biiylik boyutta ve nitelikte
topluluklar tasimamis gemiler yola c¢ikarilacagina
gore, gemilerin yeniden elden gecirilerek, gerekli
donanimlar edinmesi saglanmaliydi. Biitiin bun-
lar gb¢gmen tasima isine yonelecek gemilerde 6zel
onarim, niteligine ve islevine gore boliim ekleme
ve diizenleme yapilmasi yoluna gidilmesini ge-
rektiriyordu. Ilk basta tasimanin kis kosullarinda
yapilacagi anlasiliyordu. Ancak tagima isinin yaza
kadar bitmeyecegi agikti. Yigilmalara bakildigin-
da, yaz aylariin sicak aylarinda da tagima yapila-
cag belliydi. Birkag¢ giin siirecek bir yolculukta,
vazin yapilacak ta-
1ma i¢in ayri, kisin
-apilacak tagimaicin
yr1  diizenlemeler
-apilmaliydi. Yolcu-
ar1 kamaralarda ta-
1ma olanagr yoktu.
Jir dilizenlemeyle
:amaralara, 6zel du-
umu olan yolcular
erlestirilebilirdi.
Ornegin hasta, hamile, ¢cocuk ve yashlar icin bu
ortamlardan yararlanilabilirdi. Ancak, gé¢menle-
rin biiylik kismint giivertede tasima zorunlulugu
vardi. Kis aylarinda, kar ya da yagmur yagarken,
titretici soguklar altinda ve firtinalar ortasinda gog-
menleri giivertede tasimak kolay bir sey degildi.
Bunun i¢in, giivertelerde 6zel 6nlemlerin alinmasi
gerekliydi. Ornegin dogal zorluklara ve etkilere
kars1 gogmenlerin korunmasi icin gemi giiverte-
lerinde tenteli korunaklar yapilmaliydi. Buna ne
kadar uyulabildigi ya da uyulamadigi zaman igin-
de ortaya cikti. Gemiler olabildigi Olctide bu ek-
sikliklerini tamamlama yoluna gittiler; ancak yine
de sorunlar goriilmekte gecikmedi. Bu yolculuk,
diizenli bir yolculuk degildi. Yurtlarindan kopari-
lan insanlar, yanlarinda tagiyabildikleri esyalariyla
ve hayvanlariyla yollara dokiilmiislerdi.

Gemilere yalmzca go¢cmenler doldurulmayacakti;
yolculuk ¢ok kereler denk yiginlar1 ve hayvan siirtile-




ri arasinda yapilacakti. Ozellikle hayvanlarla birlikte
yapilacak yolculukta, 6nceden hesaplanamaz riskler
dogabilir; salgin hastaliklar ve cevre kirliliginden
olusan sagliksiz ortamlar go¢menlerin kirtlip gitme-
sine neden olabilirdi. Dogal olarak, hayvanlar i¢in de
0zel onlemler alinmaliydi. Go¢gmenlerin yanlarinda
getirilen hayvanlar tiirli tiirliiydi; karasigir, koyun,
keci, inek, at, esek gibi hayvanlarin yani sira kiimes
hayvanlariyla bile yola ¢ikanlar vardi. Bu durumda,
hayvanlarin oranina ve ¢esidine gore de kimi 6nlem-
ler almak gerekebilirdi. Bu karmagiklik g6z Ontine
almarak; tstelik bu durumun gé¢menlerin saglik
durumlarma etki etmesini engelleyecek Onlemler
alinmaliydi. Hayvanlarin bulunacagi ortamlar, gog-
menlerin tagimacag yerler belli bir diizene gore ay-
rilmaliydi. Kimi zaman bir haftay1 bulan yolculukta
onceden belirlenemeyen kurallarla yagsanabilecek
karmasa ve kesmekes, sagliksiz ortamlar olusturabi-
lir, gemiye saglikli binen gé¢menler icin bir saghk
kirimi yasanabilir; kas yapilirken goz ¢ikarilabilirdi.
Oliim risklerinin olusmasi bir yana; hasta olarak bile
Anadolu topraklarina getirilecek gé¢cmenler evsiz,
barksiz, a¢ ve sefil ortamlarinda ¢ok biiytik bir insan
dramimin aktorleri olabilirlerdi. Diizen ve agir1 dik-
kat, isin dogasinda olmasi gereken en 6nemli seydi.

Dogal gereksinimlerin saglanacagi ortamlarin
yaratilmasi bile binlerce kisilik kitleleri gemilerin
kiictik mekanlarinda giinlerce siiren bir yolculuk-
la tasimada son derece Onemliydi. Tuvaletlerin
bakimi ve temizligi, yeterli degilse ek tuvaletle-
rin yapilmasi gerekliligi vardi. Gemilerde Tiirkiye
Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne ait saglik ekipleri go-
rev yapacaklardi. Onlar i¢in de saglikli calisma or-
tamlarinin yaratilmasi gerekiyordu. Bu heyetlerin
caligmalar ile ilgili diizenleme ayrica yapilacakti.
Yine Yunanistan’daki gecici konaklama yerlerinde
ve Tiirkiye’ye yolculuk sirasinda yardima gereksi-
nimi olan gé¢menlerin beslenmesi, Hilal-i Ahmer
tarafindan saglanacakti.

Tiirkiye Hilal-i Ahmeri’nin bu gorevine kar-
sin, gd¢cmenlerin kurum tarafindan gemilerde iase
edilmesi sozlesmesi ancak 17 Nisan 1924’te imza-
lanabildi. Bu su anlama geliyordu: O tarihe kadar,
gociin en yogun oldugu zamanlarda, gene Hilal-i
Ahmer gemilerde buna benzer etkinlikler yapmaisti.
Ancak beslenme gereksinimlerini kargilamak Hilal-i
Ahmer’in insani yardim c¢abalarina karsin gogmen-

lere aitti. Gemilerde buna iliskin bir tegkilatin alin-
masimin gii¢cliikleri kendisini gostermigti. Vekalet
go¢menlerin gemilerde beslenme gorevini yerine ge-
tirmek icin Kizilay Cemiyeti’ne ilk asamada 30.000
lira verecekti®®’.

Zorunluluktan dogan bu Onlemlerin alinmasini
denetleme yetkisi, Istanbul Liman Idaresi’ne ait bu-
lunuyordu. Her gemi gb¢men tasima igini lstlenir
tistlenmez, Istanbul Liman Idaresine bagvurarak, bu
donanimlarini s6z konusu idarenin denetimine suna-
caktr. Istanbul Liman Idaresi’ne bagli uzmanlar ge-
mide inceleme yaparak, geminin olusturdugu diize-
neklerle, gocmen tagimaya elverisli olup olmadigina
karar vereceklerdi. Bu incelemeden olumlu bir sonug
cikmasi durumunda, gogmene miibadele gogmenleri
tagimaya uygun 6zellige sahip bulunduguna iligkin bir
belge verilecekti. Yunanistan’a dogru Tiirk bandirasi
ile yola ¢ikacak her gemi, bu belgeyi almak zorunday-
di. Bu nedenle yukarda ad1 gecen gemiler, eksiklerini
tamamlamak i¢in hummali bir calismaya giristiler®.

Tasima sirasinda, insanlarin dinlenmelerine olanak
saglayacak ortamlar yaratildi. Vapurlarda giivertelerin
degisik yerlerine tath su sarni¢lart konuldu. Her va-
purda saglik kabini kurulmasi zorunlulugu vardi. Bu
kabinlerde Hilal-i Ahmer’e bagh saghk ekipleri go-
rev yapacaklardi. Tagima ticreti gbcmenin kendisine
aitti. Tagima sirasinda insan, esya ve hayvan (koyun,
keci, s1g1r, dana, 6kiiz) icin ayr1 ayri tutarlarda yukar-
da belirtilen oranlarda para alinacakti. 8 yagina kadar
olan ¢ocuklardan para alinmayacakti. Yoksul olan ve
tagima ticretini veremeyecek durumda olan gé¢menin
tagima parasini, geminin bir tutanakla bunu saptama-
s1 ve bindirme kurulunun onamas tizerine, bakanlik
odeyecekti. Niifus bagina 100 kilo kadar egya ticretsiz
tasinacakti. Kumpanyalar i¢in yiikleme iskelelerinde
yiikleme isinin en ¢ok bes giin slirmesi gibi bir yii-
kiimliilik de bulunuyordu®'. Bunun yan1 sira gemi-
lerin belli oranda yoksul go¢meni licretsiz tasima zo-
runluluklart da bulunuyordu.

Tiirk Vapurcular Birligi'ne bagli gemiler, Sevki-
yat Riyaseti’nin istegi dogrultusunda, Istanbul Liman
Idaresi’ne gorev yapmak amaciyla idareye sunduklari
gemiler karsiliginda birer teminat mektubu veriyor-
lardi. Liman idaresi teminat mektubunu inceliyor, ar-
dindan yeterli goriirse, mektubu kabul ediyordu. Bu
sekilde teminat gosteren kumpanyanin, teminat mek-
tubunun kabul edilmesinden sonra, dort giin icinde
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istenen iskelelere dort biiyiik gemi gotlirmek zorun-
lulugu vardi. Bu c¢erceveler dogrultusunda sézlesme
imzalandi. Ilkeler belirlenmis, buna déniik hazirlik-
lara bile baglanmisti. S6zlesme, daha sonra Bakanlar
Kurulu’nun imzasina sunuldu. Kumpanya adlar ve ilk
basta 12 vapur olarak belirlenen filo, Bakanlar Kurulu
Karari ile go¢men tagima igini tistlenmis oldu.

Tiirk Vapurcular Birligiyle yapilan goriismeler-
de olusturulacak ortak gemi filosu i¢in katilacak fir-
ma ve gemi adlar tek tek saptandi. Once Seyri Se-
fain Idaresi’ne ait Akdeniz, Giresun, Umid, Bahri
Cedid gocmen tasiyacak listeye yazildi. Akyildiz
Vapur Kumpanyasi’na ait Rize hemen bu gemilerin
altinda yer aldi. Onlar1 Sadikzade Biraderler’e ait Sa-
karya, Inonii, Aslan; Bilekcizade ve Mahdumu’na ait
Trabzon; Kirzade Madiilkavanza Sirketine ait Kirza-
de, Ankara ve Niliifer; Yeni Tiirkiye Vapur Sirketi’ne
ait Tiirkiye; Hacipasazadeler’e ait Hac1 Paga; Hasan
Mahdumlari’na ait Tstiklal;
Hasan Mustafa Bey’e ait
Timsah ve Kartal izledi*”.
Boylece ilk basta 12 gemi
belirlenmisti. Zaman i¢inde
bunlardan eksilmeler olabi-
lirdi; ancak katilmasi umu-
lan bagka gemiler de vardu.
Bunlarla birlikte filonun bo-
yutlarinin biiyliyecegi umu-
luyordu. Diisiiniilen sey oldu.
Gemilerin sayist sonraki go-
riismelerde degisti; yeni gemiler eklenerek filo biiyii-
tiildii. Buna karsin, arizalanan ya da bagka bir goreve
giden gemilerden filodan ayrilanlar da oldu. Bu ge-
milerin en gozdesi Akdeniz’di. 4.000 tonluk bu gemi
o donemde Tiirkiye nin elindeki en iyi gemilerden bi-
risiydi. Giresun’un 3.000, Umid’in 1.500 tonluk bii-
yiikliigii vardi. Sakarya 3.100 tonluk, Inénii de 2.750
tonluk gemilerdi. Bu gemileri Kirzadeler’in gogmen
tagima isine verebilecekleri gemiler izlediler: Tegvi-
kiye ve Sulh... Tegvikiye 2.500, Sulh 2.450 tonluk
gemilerdi. Kumpanyaya 1.350 tonluk Tiirkiye gemi-
siyle Nafi Bey Kumpanyasi, ardindan da 1.200 tonluk
biiytikliigiiyle ibrahim Ethem Bey’e ait Siirat gemisi
katild1. Boylelikle ilk cirpida adlari tizerinde uzlagilan
gemilerin toplam tonaji 20.150’yi buluyordu. Ankara,
Rize, Bahricedit, Antalya, Kartal, Aslan gemileri ye-
dekte tutuldu. Oteki gemiler yolcu tasirlarken, bun-

lara gerek duyuldukca bagvurulacakti. Yedekte kalan
bu gemilerin bir seferde toplam tasiyabilecegi insan
say1s1 6.950’ydi. Sozlesme kapsamina alinanlar ile ye-
dekte bulundurulan gemilerin toplam tonaji ise 27.100

tonu buluyordu®®.

Bunun diginda, bagka gemilerin de sozlesmeye
katilmas1 diisiintiliiyordu. Nitekim uygulama asa-
masinda gortiildiigi gibi, bu gemiler de sozlesme
kapsamina alindi. Bunlardan biri Mustafa Cemal
kumpanyasina ait olan Ankara 1.500 kisi tasiyabi-
lirdi. Rize 1.450, Bahricedit 1.200, Antalya 1.000,
Kartal 900, Aslan 900 kisi tasimaya uygun gemiler-
di. Gortildiigii gibi, gemilerin tonaj buiytikliikleriyle
tastyabilecekleri go¢men sayisi arasinda bir paralel-
lik yoktu. Geminin biiytikliigii kuskusuz o gemide
tagiabilecek gb¢men oranin belirlemede en biiytik
etkendi. Ancak bunun yani sira geminin fiziki duru-
mu da taginabilecek go¢men sayisini belirliyordu®+.
Kaldi ki, go¢gmenlerin yanla-

inda getirecegi esya ve hay-
anlarda bu say1y1 etkilerdi.

Artik  Tirk  Vapurcular
iirligi’ne bagli vapurlar gog-
1en tagimaya baglayabilirler-
i. Tirkiye’de tasima filosu,
wihin bu ¢ok kritik done-
1inde ulusal bir yiikiimliili-
i kendi goniilden arzusuyla
ylikimlenmis, Tiirk bandirasini direklerine c¢ekmis,
Tiirkiye kiyilarindan Yunanistan’in degisik limanlari-
na giderek, gd¢men tagimaya hazir bir duruma gelmis-
lerdi. Bu arada idari bir diizenleme de yapildi. Seyri
Sefain yonetimi Biiyiik Millet Meclisi’nin 19 Mart ta-
rihli toplantisinda, Milli Savunma Bakanligi’ndan ali-
narak, teknik nedenlerden dolay: Ticaret Bakanlig1'na
baglandi. Bundan ayr olarak hiikiimet, Seyri Sefain’e
yeni gemi alimlar1 i¢in geri 6demesi zamana yayilacak
bigimde; onemli bir para aktarmay1 da distintiyordu®®.
Vekaletin bu ilk belirlemesine karsin, zaman i¢inde
gdcmen tagtyan vapurlarm sayisi degisti. Ozellikle
kis mevsimlerinde, Yunanistan’da beklesen goc¢-
menlere akil almaz baskilar uygulanmasi tizerine;
bu insanlar1 bir an 6nce Tiirkiye’ye getirmek i¢in,
daha onceden belirlenmis vapurlara ek olarak bag-
ka gemiler sefere konuldu.

292 BC4, 272/14-76-29-6.

293 BC4, 272/14-76-29-6.

294 BCA, 272/14-76-29-6. Ayni dosyada Tiirk Vapurcular Birligi
ve Seyrisefain’in verdigi rakamlar dogrultusunda hem bakanlik

tarafindan belirlenen ve hem de bakanlar kurulu tarafindan
onaylanan listeleri ayr1 ayr1 gérmek miimkiindiir.
295 [stanbul Ticaret ve Sanayi Odasi Mecmuast, Nisan 1924, $.293.










MWustaja Vecat
Adenda Bin Baban. . .

Tiirkiye gemi isletmeciliginin ulusal bir nitelik
kazanmasinda en 6nemli isim kuskusuz Miibadele
Imar ve Iskan Vekili Mustafa Necati Bey’di. Cum-
huriyet Tarihi’nin en 6nemli kimlik ve kisiliklerin-
den biri olan Mustafa Necati, Kurtulug Savasi’ndaki
etkin, kararli ve cesur durusuyla Mustafa Kemal
Atatiirk’lin en ¢ok giivendigi kisilerden birisiydi.
Geng yasina karsin biiylik bir duyarhilikla ulusal

da bir cete tegkilati kurdu. Kuva-y1 Milliye giicleri
icinde miifreze komutan1 olarak calisti. Anzavur’a
ve Yunanlilara karg1 doviisti®’. Balikesir’de, Vasif
Bey’le (Cinar) birlikte, izmir’e Dogru gazetesini
cikararak, isgallere kars1 milli duyarlilig1 canlandi-
racak yazilar yazdi. Istanbul’un isgal edilmesinden
sonra, Ankara’da TBMM  nin acilig caligmalari si-
rasinda yapilan secimlerde Saruhanhlar (Balikesir)

savasta yerini almistirMustafa
Necati’nin bakan segilisi, pek ¢cok
kisi, ozellikle de Izmirliler tara-
findan sevingle karsilandi. Cilinkii
genc ve dinamik kisiligi olan, ati-
limc1 bir ruha sahip bulunan ba-
kanin, bu sorunun iizerinden cok
daha rahat gelebilece8ine inani-
liyordu. Atatiirk’iin caligkanlig,
ataklig1 ve saglam kisilik ve ka-
rakter 0zelligi nedeniyle ¢ok sev-
digi Mustafa Necati, Izmirliydi.
1892 yilinda bu kentte diinyaya
gelmisti. [Ikégrenimini, Birhan’iil
Maaruf Mektebi’nde tamamladi.
Ardindan Izmir Idadisi’ne devam
etti. Idadi Mektebi'ni basariyla
bitirdikten sonra, 1912’de Hu-
kuk Fakiiltesi’nden mezun oldu.
Izmir’de Dar’iill Muallimin ve
Dar’iil Muallemat’ta 6gretmenlikler-

de bulundu. Bir yandan da Vasif Bey (Ciar)’le
birlikte, Sark Hususi Idadisi’ni a¢ti?*®: Izmir’in is-
gal edilisinde, 15 Mayis giinii yasanan ac1 olaylari
ve gerceklestirilen katliamlar1 gozlerinden yaslar
akarak izledi. Bir siire iggal giiclerine yakalan-
mamak i¢in bir arkadaginin baba evinde saklandi.
Uzun siire sakli kaldigi, ancak canmi kadar sevdi-
81 bu kentten kilik degistirerek kacti. Giinii geldi-
ginde, simdi kacgarak terk etmek zorunda kaldigi
bu kente, iggal giiclerini yenip zaferler kazanarak
donmek tlizere yeminliydi. Balikesir’e geldi; ora-

Mustafa Necati

hu geng vatanseveri kendilerine
1ebus se¢cmislerdi®®®. Samsun
e Kastamonu yoresi Istiklal
Nahkemeleri’nde bir siire bag-
anlik yapt1®*.

Simdi meclis bu vatanseve-
i, Miibadele islerinin basinda
ormek istiyordu. Tiirk insani,
u yigit, gozii pek Izmir cocu-
unu bagrina basmisti. Onunla
gili mecliste giizel yorumlar
apiliyor; bu denli zor, sikinti-
. ve i¢ ice gecmis sorunlardan
ncak onun gibi vatansever bi-
inin kalkabilecegi belirtiliyor-
u. Sonunda Mustafa Necati
Aiibadele, Imar ve Iskan Vekili
ecildi. Simdi miibadele goc-
1enlerini tagima konusu basta
olmak tizere, bu sancili done-
min atlatilmasinda yitirtitiilecek is-

lerin baginda o vardi.

Onun mebus secilmesi iizerine bir Izmir gazete-
si su yorumu yapmisti: “Memleketin heyecanli ha-
tiplerinden birisidir. Anadolu kendisini ¢ok sever.
Kastamonulular kendisine fahri hemgsehrilik ver-
mislerdir. Izmir’in krymetli bir evladint mebus gor-

mek, fahraver (gurur) duyulacak bir zevktir™>":

O, vekil secildiginde, Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi’nde su konusmayi yapti:
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Tiirk Sesi, 27 Haziran 1923.
Hayat Tarih Mecmuasi, 1/5 (1972) s.3.
Tiirk Sesi, ayni1 say1.

Ankara, 1990.
300 Tiirk Sesi, 27 Haziran 1923.

Bkz: Ergiin Aybars, Istiklal Mahkemeleri, s.148-155, 168-175; Mustafa Eski, Mustafa Necati Bey in Kastamonu daki Calismalart,



“Arkadaslar, memleketimizin hayat ve
mutluluguyla dogrudan ilgili en 6nemli
ve agir bir isi bendenize vermenizden
dolayt yiice kurulunuza tesekkiir ede-
rim. Yiiz binlerce kardegin yasamiyla
dogrudan iligkili olan bu is, gercekten
cok onemlidir. Fakat bundan once gorev
yapan biiyiik onciiniiz Birinci BMM nastl biitiin
diismanlar karsisinda milleti zaferden zafere gotiir-
miis ise, size dayanarak yiiriiyecegimiz yol tizerin-
de de, ikinci BMM imar islerinde basarii olacak,
memleketin imarini saglayacaktir. Bendeniz biitiin
azim ve biitiin imamimla buna c¢alisacagim. Bunu

bu yiice kiirsiiden arz ediyor
R

kurulusun ve bu kurulusu destekleyen yedi
ulusal sirketin vapurlariyla Yunanistan’dan
gocmen getirmek icin ugrasacakti. Yeni
devletin bu secenegi tercih etmesi biiyiik
Olciide Lozan Baris Konferansi’nda, ka-
botaj hakkinin Tiirkiye’ye ge¢cmesi yolun-
da onemli engelleri kaldiran hiikiimlerden
kaynaklaniyordu. Bagka bir deyisle bu karar, 1926
yilinda kabotaj hakkinin kazanilmasina kadarki
siirecte, Tiirkiye’nin kendi ulusal olanaklariyla bu
hakk: kullanabilme yeterliligini tasidig1 izlenimini
Batili hiikiimetlere verme cabasindan kaynaklani-
yordu. Nitekim Mustafa Necati’nin, bu heyecanla
sOylemis oldugu su sozler an-
amladir: “Miibadele sona erene
adar, Akdeniz de sevgili sanca-
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ve sOz veriyorum. Bunun icin
de biitiin arkadaslarimdan da
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kuskusuz, Miibadele Imar ve
Iskan Bakan1 Mustafa Necati
att1. Mecliste yaptig1r konus-
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1illi ekonomimizin gelismesini
endisine meslek ve gorev edi-
en bakanlik, biitiin islerinde
bu konuya Ozen gosterecektir.

. e 8, [ . e
onemine ;.
sik sik vurgu yapti. Bakanlik

yeni kurulmustu. Dogrudan

bakanlik icin 1923 yili biit¢esi i¢in ayrilmig olan
paradan yeni gemi alinmasinin yararli olacagini
srarla savundu. Milli bir deniz filosu yaratmanin,
hem ulusal ekonomiyi yaratmada son derece 6nem-
li katkilar1 olacagini gortiyor, hem de Tiirkiye nin
kabotaj hakkini tam olarak kullanabilmesi i¢in,
kendi tagimaciligimi kendisi yapacak bir diizeye
gelmesi gerektigini biliyordu.

Sonucta ihale, Tiirk Vapurcular Birligi’ne veril-
misti. Tiirkiye, boylesine sinirli olanaklara sahip bir

Yalniz, gerek Seyri Sefain, gerek milli girketlerin bu
tasima isinde elde edecekleri kazancla yeni gemiler
elde etmeleri ve bu yolla iilkemizin biitiin kiyilarin-
da kendi bayragimiz altinda isleyen gemiler gor-
mek, en temel amacumizdir. Bu sonucu gemi sahip-

lerinin saglayacaklarint umarum™*”.

Biitiin bunlar diis gibiydi. Tiirkiye ve elliden
fazla uluslararasi sularda, Tiirk bandirasi ile seyir
yapan bir filo Ilk basta aklin almayacag1 bu diis,
gerceklesmek tizereydi.

301 TBMM Zabit Ceridesi, 11, 2. Intihap Devri, 1. Igtima Senesi, TBMM mat, Ankara, t.y., 5.826.

302 Kemal Ari, “Cumhuriyet Dénemi’nin ilk Yillarinda Tiirkiye’de Miibadele, Imar, iskan Isleri ve Mustafa Necati”, Mustafa Necati
Sempozyumu (Kastamonu, 9-11 Mayis 1991), Kastamonu Egitim Yiiksekokulu yay., Ankara, 1991, s.44-57.

303 Sada-y1 Hak, 8 Subat 1924; bu filo i¢in verilen liste: THAM, 36 (15 Agustos 1924).

304 “Miibadele, imar ve iskan Vekaleti’nin Kanunuevvel icraat1”, Ayin Tarihi, 11/4 (Kanunuevvel 1923), s.20.
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O dénemde, hiikiimete bagli olarak kamu gorevi
yapmakta olan Seyri Sefain Idaresi, Tiirk Vapurcu-
lar Birligi i¢indeki en giiclii tasima filosuna sahip
kurulustu®®. Bahriye Nezareti’ne bagli bir kurulus
iken, 1909 yilinda Ticaret Nezareti’ne baglanmig-
t1. Bir stire bu bakanligin bir subesi olarak gorev
yaptiktan sonra, tekrar Bahriye Nezareti i¢ine alin-
di. Tirk Kurtulus Savasi yillarinda, Miidafaa-i
Milliye Vekaleti’ne bagl olan idare, Istanbul’un
isgal giiclerinden geri alinmasindan sonra, yeni-
den diizenlenerek, bu vekaletin idaresinde varligi-
n1 siirdiirdii. Bu idare, Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti’nin 6zel girisimi ve diger yedi ulusal kum-
panya toplulugu ile miibadele go¢gmenlerini yiikleri
ve hayvanlar ile birlikte tasima ytikiimliiliglini
tistlenmisti**®. Miibadele’nin baslamasindan sonra

da Ticaret Vekéaleti’'nin yonetimine verildi. Bu ida-
renin o donemde tonaj1 2.000’den fazla olan alt1 ge-
misi bulunmaktaydi. Diger gemiler tonaj yoniinden
daha az hacme sahiplerdi. Gerek vapur sayisinin
azlig1, gerekse bunlarin biiylik kisminin pek yaslh
olusu, idarenin yiikiimliiliigiinii yerine getirmede
zorlanacagini gostermekteydi.

Seyri Sefain Idaresi’nin yan1 sira, Nafi Bey Kum-
panyasi, Ayyildiz, Sadikzade Biraderler, Bilecikza-
de ve Mahdumu, Kirzade Madiilkavanza Sirketi,
Yeni Tiirkiye Vapur Sirketi, Haci1 Pagazadeler, Hasan
Mahdumlari, ibrahim Ethem Kumpanyast, Ittihad-1
Milli Kumpanyasi, Mustafa Resit sirketi gibi vapur
isletmelerinin ellerindeki gemiler gé¢men tasima
stirecinde etkili oldular. Bunlardan Yeni Tiirkiye ve
Mustafa Resit Sirketi 1923 yilinda kurulmustu.

305 TBMM Zabit..., Devre. 11, Igtima. 11, c. VII/l, Ankara, 1968, 5.732; Idarenin 1924 Y1l Biitgesi: a.g.e., s.732-735. Bes ay kadar siiren
Miibadele, imar ve Iskan vekilliginden sonra Mustafa Necati Bey 6nce Adliye, ardindan da Maarif vekilligine getirilmistir. Mustafa Necati,
Gazi Egitim Enstitlisii’niin Kurulusunda, Tevhid-i Tedrisat ve Harf Devrimi yasalarinin ¢ikarilisinda aktif bir rol tistlendi 1 Ocak 1929°da
37 gibi ok geng bir yasta iken apandisit patlamasindan dolay1 aniden 61dii. Bkz. Fuat Ozer, a.g.m.

306 TBMM Zabit, Devre.... 11, Igtima. 11, c. VII/I, Ankara, 1968, Devre. II, I¢tima. II, c¢. X, Ankara, 1975, s.48.



Miibadele tasima isinde yer alan bu isletmele-
re ait gemiler sunlardi: Giilcemal, Akdeniz, Resit
Pasa, Kizilirmak, Sam, Giresun, Umit, Giilnihal,
Bahricedit, Altay, Gelibolu, Bandirma, Inebolu,
Nimet, Canik, Millet, Sulh, Sakarya, Ankara, Ino-
nii, Yeni Tiirkiye (Asya), Istanbul, Tesvikiye (Kur-
tulug), Trabzon, Rize, Anadolu, Mahmut Sevket
Pasa, Istiklal, Mahmudiye, Sadikzade, Karabiga,
Dumlupinar, Timsah, Hac1 Paga, Kartal, Kirzade,
Niliifer Bozkurt, Rumeli, Siirat, Arslan, ismet Pasa,
Cumhuriyet, Turan, Milas, Girit®,. ..

Bu gemilerin bazilari, go¢menleri Tiirkiye’ye
getirdikten sonra, bir iskeleden bagka iskeleye de
tasimistir. Ornegin Karabiga bunlardan birisidir.
Karabiga Drama’min Kozluca (Karyofito) nahi-
yesinden bir kistm gécmeni Istanbul Sirkeci’den,
[zmit’e gotiirmiistiir. Yine bu listede yer almayan
Resadiye Drama’nin Darova Koyt (Kehrokambos)
miibadillerini Sirkeci’den Sinop’a tasidi. Yine bir
baska seferinde ayn1 gemi, Kavala miibadillerinden
bir kismini Sirkeci’den alip, Samsun’a gotiirdi®.

Bu gemilerin yani sira, zorunlu kalinmasindan
dolay1 yabanci bandirali gemilerle de gogmen ge-
tirildi. Yunanistan’daki bir iskelede g&¢menlerin
asir1 birikmesinden ve dogal ya da diger yasama
kosullarinin zorlagmasindan dolay1, karma komis-
yonun izni ¢ercevesinde yabanci gemilerle gé¢-
men getirilmesi yoluna gidildi. Bu girisimlerin bir
kismina, Tiirkiye’nin itiraz ettigi ve gG¢menleri
olanaklar Ol¢tistinde, ¢ok zorunlu kalinmadikca,
Tiirk gemileriyle tasinmasini istedigi biliniyordu.
Bu tiir girisimlere, Tiirk Vapurcular Birligi’nin de
zaman zaman hiikiimet nezdinde itirazlarda bu-
lundugu goriilmektedir. Buna karsin, kimi itirazlar
olsa da, Yunanistan’daki sikisik durumdan dolayi,
bir yabanci gemiyle go¢menler yola cikarildiktan

sonra, artik yapacak bir sey kalmamis oluyordu.
Bu sekilde Tiirkiye’ye gécmen getiren gemiler
icinde Yunan bandirali gemiler cogunluktaydi.
Tiirkiye’ye gd¢men getiren yabanci bandirali ge-
miler sunlardi: Maryano®”, Pirenista’®'’, General
Andon, Arsipogolos, Jenatu, Krason, Klora®",
Dafenman®!?, Rodanya, Rodina Adriya*'?, Corc®'4,
Teytis®®, Jan®'®, Veladimpo®!’, Prezya’'®... Arsi-
pogolos Midilli’ye gelen miibadillerin bir kismi-
n1 Ayvalik’a tagimis; Jenutu ise zengin Giritlileri
Cunda’ya getirmistir.

Yabanci gemilerin 6nemli bir kismi1 Yunanistan’a
gidecek gOGcmenleri tasimak igin Tiirkiye'ye ge-
lirken Miisliiman go¢menler yiiklemiglerdi. Ayni
sekilde, Tiirk gemileriyle Yunanistan’a kismen de
olsa Rum go¢men gotiirdiigii oldu. Bu da hem Tiirk
gemicileri acisindan bir ekonomik deger anlami
tasiyordu; hem de karma komisyonun ongoriisi
dogrultusunda gerceklestirildigi icin, Tiirkiye’ nin
uluslararasi baglantilar1 agisindan 6nem tasiyordu.
Bunun yanisira miibadele hakkindan vazgecerek,
kendi olanaklariyla Tiirkiye’ye gelen gogmenler de
oluyordu. Bunlar, her ne kadar durumlarini miiba-
dele komisyonuna bildirmek zorunda olsa da bu yii-
kiimliiltik pek ¢ok kez yerine getirilemiyordu. Ge-
nellikle varlikli kesimi olusturan ve Yunanistan’daki
varligini paraya cevirebilmis bu aileler, Tiirkiye’ye
gelirlerken, yabanci bandirali gemileri tercih edi-
yorlardi. Béylece, Yunanistan’dan Tiirkiye’ye goc-
men getirme sorumluluk ve yiikiimliligi Tiirk
gemicilerine ait olmakla ve ezici cogunluk Tiirk
gemileriyle tasinmis olsa da yabanci bandiralr ge-
milerle de go¢gmen getirildi.

Tirk Vapurcular Birligi’nin emrinde olup,
Yunanistan’dan stirekli go¢men tagtyan Tiirk gemile-
rinin en tinlileri ile ilgili su bilgiler verilebilir:

307 Nilifer ve Timsah’in, daha dnce Birinci Diinya Savasi’nda batirildig: seklinde bir bilgi yukarda verilmisti. Belki de bunlar, sonradan
alinan gemilere verilen isimlerdi. Ciinkii donemin tanig1 kaynaklarda adlari gegiyor: BKz. THAM, 11/36 (15 Agustosl924), s.409; Hakimiyet-i

Milliye, aym say1; yine bazilar1 surada: fleri, 15 Ekim 1923.

308 Iskender Ozsoy, “Miibadelenin Hiiziin Gemileri”, Bizim Gazete, 29 Ocak 2007; Istanbul Ticaret ve Sanayi Odast Mecmuast, $.25; yine
diger filolarin durumu i¢in bkz. “Tiirkiye Ticareti Bahriyesi”, Ayin Tarihi, 11/6 (1924), s.619-629.

309 BCA, 272/11/17/78/1.

310 BCA, 272/11/17/78/1.

311 fleri, 7 Aralik 1923.

312 Iskender Ozsoy, a.g.m., BCA, 272/14-76-30-14.
313 fleri, 12 Tesrinisani 1923.

314 [leri, 20 Tesrinisani 1923.

315 lleri, 3 Kanunuevvel 1923.

316 lleri, 2 Kanunuevvel 1923.

317 fleri, 25 Kanunusani 1924.

318 Hakimiyet-i Milliye, 17 Kanunusani 1924.




Akdeniz Gemisi

Aedlencs

Gogmentasiyan gemilerinenbiiytigii Akdeniz’di.
Ustelik en ¢ok sefer yapan gemilerin baginda Ak-
deniz geliyordu. Hem gé¢menler acisindan hem de
go¢cmen getirme planlarinda en ¢ok dikkate alinan
ve deger verilen gemiydi. Basta Selanik olmak tize-
re, biiylik go¢men yigilmalarinin oldugu iskelelere
durumu uygun oldugu siirece bu go¢menleri tasi-
maya yonlendirildi. Cok sayida go¢men alabiliyor;
ambarlar1 gogmenlere ait egyalar: tagiyabilmek icin
son derece uygun bulunuyordu. Ozellikle koyun,
keci, sigir siiriileri olan gé¢cmenleri tasimada son
derece uygundu.

Osmanli Seyri Sefain Idaresi’ne bagli olan Ak-
deniz, 1890 yilinda Iskogya’da yapilmisti. Yolcu
gemisi olarak tasarlanmig ve tretilmisti. 5.062
kros tonluktu. Uzunlugu 126 metreydi. 16.6 metre
genisligi bulunuyordu. 2.550 beygir giicline sahip
olan geminin 49 birinci, 38 ikinci mevki kamarasi

vardi. O déneme gore liiks bir gemi sayilabilirdi.
Ingiltere’den Osmanli Hiikiimeti tarafindan 1911
yilinda satin alinmisti. Osmanli sularina gelince bir
siire hastane olarak kullanildi. G6¢men tagima sii-
recinde, bagta Selanik liman1 olmak tizere pek ¢ok
Yunanistan liman ve iskelesinden gdo¢men tasidi.
1930 yilina kadar hizmette kaldi?'®. Miibadele sii-
recinde bazi varlikli Giritli go¢menler de, vekéletin
denetimine gereksinim duymaksizin, kendi parala-
r1 karsiliginda bu gemiyle gelmek istiyorlardi®®.
Miibadele siireci boyunca, normal bakimlar1 di-
sinda Akdeniz, Ege’nin iki kiyis1 arasinda stirekli
olarak gitti geldi. Pek ¢cok gé¢cmenin anilarinda yer
alan Akdeniz, Tiirkiye’ye bir an 6nce gelmek iste-
yen miibadil go¢cmenler diis diinyalarinda 6nemli
bir mit halini aldi. “Akdeniz” demek, bir kedede
koca bir kasabanin yiiklenip, suyun 6teki yanina
atilmak demekti.

319 Raif Kaplanoglu, Bursa’da Miibadele (1923-1930 Yunanistan Go¢menleri), Avrasya Etnografya Vakfi yay., Bursa, 1999, s.76; dn.83.

320 Age., s.76.



Sakarya

Yolcu tasiyan en gozde gemilerden birisi de
Sakarya’ydi. 1888’de Almanya’da yapilmisti.
1924 yilinda, Sadikoglu Biraderler tarafindan sa-
tin alinarak isletilmeye baglandi. Gemi daha sonra
Vapurculuk Sosyetesi T.A.S tarafindan satin alindi.
Uzun yillar Tirk sularinda seyreden Sakarya, en
sik go¢gmen tasiyan gemilerden birisiydi. Miibade-
lenin bagladig ilk gilinlerden buyana sitirekli g6¢-
men tagidi. Hatta Yunanistan’a gogmen almak tize-
re giden ilk gemiler arasindaydi. Kaplanoglu’nun
saptamasina gore, Bursa’ya ilk olarak bu gemi
ile gbgmen getirildi. Gelen bu ilk go¢men kafi-
lesi Langaza’dan yola c¢ikmisti. Bursa’ya gelen
gocmenler dogal olarak, Mudanya’dan karaya
cikiyorlardi. Mudanya’ya ilk gelisinde yolculuk

sirasinda Sakarya yolda arizalanmig, onarim i¢in
yolunu degistirerek, Tuzla’ya gitmek zorunda kal-
misti. Burada geminin onarimi yapildi. Bu nedenle
bu yolculuk bir hafta kadar stirdii. G6¢menler ha-
valarin ¢ok soguk bir aninda bu zorlukla kars1 kar-
stya kaldiklarinda oldukg¢a zor anlar yasadilar®®'.
Sakarya bu macerali yolculugundan sonra, baska
g6cmenleri de Yunanistan’in bagka iskelelerinden
siirekli olarak tasidi. Pek ¢cok gemide oldugu gibi
yolculuk aninda umulmadik zorluklar yagsanirken;
gemi yurtlarindan ayrilan gé¢menlerin hiiziinleri-
ne tanik oldu. Miibadele go¢menlerini tasima sii-
recinde, en cok sefer yapan gemilerden birisi olan
Sakarya, pek cok go¢menin bellegine kazinmis
oldu.

Go¢menlerden bir gurup
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iteemal

Anilar1 en ¢ok siisleyen gemilerin baginda hic
1874 yilinda
Kuzey Irlanda’nin Belfast kentindeki Harland and
Wolff adli gemi tezgahlarinda insa edildi. Bu firma
daha sonra Titanic’i de insa eden firmadir. Belfast’ta,
Germanic ismiyle denize indirildi. 5.071 kros ton-

kuskusuz, Giilcemal gelmektedir.

da ytizdiiriildii; ancak onarilmasi pek kolay olmadi.
Belfast’a inga edildigi tersaneye yollanarak onarimi
yapildi. 1902 yilinda merkezi Liverpool’da olan Do-
minian Lines adli1 vapur sirketine satildi. Adi Otto-
wa olarak degistirildi. Yeni sahipleri Avrupali gog-
menleri Amerika’ya bu gemi ile tagidilar. Amerika

luktu. 142 metre uzunlugun-
da, 14 metre genisligindeydi.
Gemi 3.825 beygir giiciin-
deydi. Uzun yillar Avrupa-
Amerika hattinda yolcu tagsi-
di. Onun gibi bu hatta yolcu
tasimak i¢in tiretilen bir diger
gemi de Britanic’ti. 1896 y1-
linin Agustos ayinda yenile-
nen kazanlart ve makineleri
ile Atlantik’i 6 giin, 21 saat,
38 dakikada kat ederek mavi
kurdele sahibi oldu. 1899 yilinda

New York Limani’nda komiir almak i¢in beklerken
cok soguk ve siddetli bir riizgdr esliginde miithis
bir tipi Germanic’in tizerinde kalin bir buz tabakasi
olusturdu. Bu buzun tizerine durmadan kar yagiyor-
du. Saatler sonra gemi bunca agirlhigi kaldiramaya-
rak dibe oturdu. Uzun ve yorucu bir ugrasin sonun-

Giilcemal gemisine binen go¢cmenler

seyahatiyle tanimnan Ubey-
lullah Efendi anilarinda ge-
nide cigek yetistirilen bir
rah¢ce oldugundan bile soz
der. 1910 yilinda 15.000
ltin  kargiliginda Osmanlh
seyri Sefain Idaresi tarafin-
lan satin alindi. Gemi satin
lininca gemiye o donemin
Jsmanli padigahi olan Sul-
an Resat’in annesinin adi
erildi: Giilcemal... Anlami
ise “giilytizli” demekti.

Yolcularin ¢cok sevdigi bu gemi ozellikle dii-
zenli posta seferleri yapmaya basladigi Karade-
niz halkinin sevgilisi oldu. 1914 te Birinci Diinya
Savast”’nin baglamasindan bir siire sonra asker ve
askeri mithimmat tagima isinde kullanildi. Oyle ki
bir ara hastane gemisi olarak da hizmet verdi.

/

Giilcemal Gemisi



1915 yilinin 27 Subat giinii Ege’den Marmara’ya
sizmis olan Ingilizlere ait E-11 adli denizalti
Istanbul’dan Canakkale’ye asker tagimakta olan
Giilcemal’i Imrali 6nlerinde torpilledi. Torpillendi-
ginde gemi Imrali agiklarinda bulunuyor ve cepheye
asker tasityordu. Giilcemal pruvasindan yaralanmig-
t1. Gemide kalan erleri ve malzemeyi kurtarmak i¢in
Sirketi Hayriye, o siralar Kalender gemisinin kap-
tan1 olan Cemal Kaptan’1 gorevlendirdi. Giilcemal
Kalender ve Sahilbent gemileriyle Istanbul’a cekil-
di. Yeniden hizmete girebilmesi icin onarimi iki yil
kadar siirdii. 1917 yilinda tekrar hizmete girdi**.

1918-19 yillar1 arasinda Yunanistan ve Misir’daki
esir kamplarinda tutulmak-

Savasi’nin karanhik yillarin1 Hali¢’te bagli olarak
gecirdi. Hali¢’in durgun sularinda, kentin giirtiltiile-
r1 arasinda, gegmisin anilariyla bag basa kaldi. 1949
yilinda gemi limanin ardiye islerinde depo hizmeti
gormeye basladi. Ertesi yil, ylizen otel haline getiri-
lecegine dair sOylentiler ¢ikti. Bu sOylentilerin ger-
cek olmadig1 kisa bir siire sonra anlagildi. Ve 75 ya-
sindaki bu emektar gemi, sayisiz insanin anilarinda
kalarak sokiilmek iizere italyan enkazcilara satildi.
Onca yilin hagmetli gemisi, onu satin alanlar tarafin-
dan c¢ekilerek Marsilya’ya gétiirtildiigiinde takvim-
ler 1950 yilim1 gésteriyordu.

Siyah renkli, cift bacali, dort direkli gdvdesiyle,
denizde gortildiigiinde ytirek

ta olan Alman askerlerini
Wilhelmhaven ve Hamburg
limanlarina tasidi. Bu do-
nem miitareke donemiydi.
Osmanlt Devleti kayitsiz-
kosulsuz  teslim
Istanbul’un  yonetimi fiili
olarak Ingilizlerin eline geg-
misti. 1920 yilinda Giilce-
mal, Amerika seferi yapan ilk Tiirk yolcu

gemisi olarak New York limanina yanastiginda Tiirk
bayragini da Birlesik Amerika’ya gotiiren ilk gemi-
miz oluyordu. 1924 Yilinda Tiirkiye ve Yunanistan
arasinda imzalanan Miibadele S6zlesmesi geregince
Yunanistan’dan Tiirkiye’ye gelecek miibadilleri Sela-
nik Limanindan Istanbul ve Izmir Limanlarina tasi-
mustir.  Ancak, miibadilleri yanlizca Yunanistan’dan
getirmekle kalmadi. Giivenlik i¢in bir siire karantina-
larda bekletilen gb¢cmenleri barakalardan alarak, Ka-
radeniz ve Ege limanlarina da tagindi.

olmus;

[zmir postasina da ¢ikan Giilcemal’in bir posta se-
feri, bir Istanbul gazetesinde s6yle duyuruluyordu:

“Giilcemal Vapuru, Tesrinievvelin/ Ekim on
besinci giinii oyleden sonra saat ikide Galata
Rihtimi’ndan hareketle dogruca Izmir’e gidecektir.
Izmir’de idaremizin diger vapuruna aktarma edil-
mek iizre Giilliik, Fethiye ve Antalya iskeleleri icin-
de yolcu ve ticaret egyast alacaktir’™*,

Atatlirk’ tin de birka¢ kez bindigi bu gemi, 1937
yilinda hizmet dis1 birakildi. Bunca yil ayakta kal-
masini saglam teknesine borcluydu. Ikinci Diinya

Giilcemal Gemisi

oplatan bir hali vardi®®. I¢
lonanimindaki  muhtesem
‘Orilintlistinden dolay1 Giil-
emal halk tarafindan “yii-
en havuz” olarak adlandiri-
tyordu. Basta Necati Cumali
Imak tlizere, pek ¢ok oykii,
oman ve ani yazan Uinli ki-
ilerin yapitlarinda yer alds;

degisik sahnelere mekén olusturdu. Or-
han Veli’nin bu gemiyle ilgili {inli siiri hep kulak-
larda kalmustir:

Hangimiz bilir, benim kadar
Karpuzdan fener yapmasini
Sedefli hangerle, tistiine

Giilcemal resmi ¢izmesini

Bedri Rahmi de bir siirinde Giilcemal’den su di-
zelerle s6z ediyor:

Istanbul deyince aklima Giilcemal gelir,
Anadolu’da toprak daml bir evde,

Giilcemal {istiine tiirkiiler sylenir...

Stit akar ctimle musluklarindan;

Direklerinde giiller tomurcuklanir

Anadolu’da toprak damli bir evde cocuklugum;
Giilcemal’le gider Istanbul’a,

Giilcemal’le gelir...*»
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Cumhuriyet Gemisi

Miibadele goc¢menlerini tasiyan en Onemli yordu. 113 metre uzunlugunda, 13,7 metre genis-
gemilerden bir tanesi de Cumbhuriyet’tir. Yeni ligindeydi. 3.580 beygir giiciindeydi. Saatte 14
Tiirkiye’nin rejimiyle 6zdeslesmis olan ve reji- deniz mili hiz yapabiliyordu. Geminin burnu bas-

min ad1 verilen bu gemi, 1893 yilinda Rusya adina tonluydu. 1914 yilinda gemiye Almanlar tarafin-
Ingiltere’de yapti- dan Karadeniz’de

rilmigtt.  Cumhu-
riyet 4.179 kros
tonluk biiytik bir
gemiydi.  Zaten
bu buiytikliikte
Tiirkiye’nin elin-
de bulunan birkag
gemiden bir tane-

siydi. Daha biiytik

Cumhuriyet Gemisi

I konulmustu. Bu
Onemde bir siire
Jrla ve Olga adiyla
alismisti. Cumhu-
iyet rejiminin ku-
ulmasindan sonra
gemiye Cumbhuri-
yet ad1 verildi. Ttir-

kiye Seyri Sefain

tonajli yiik gemisi ve yolcu ornegin Giilcemal Idaresinde uzun siire yolcu gemisi olarak gérev

gibi istisnalar disinda hemen hemen yok gibiydi.
Doneminin en biiyiik gemilerinden birisi sayili-

yapti. Cumhuriyet 15 Ocak 1952 tarihine kadar
hizmette kalmisti.



Dumlupinar Gemisi

Damlappenar

Gogmen tasiyan gemilerden birisi olan Dum-
lupinar 1888 tarihinde Almanya’da yapilmisti.
Onceleri Alpba sonra Croatia adiyla caligmusti.
1.991 kros tonluktu. Uzunlugu 96 metre, genisli-
g1 12 metreydi. 1.100 beygir giiclinde olan gemi,
10 mil hiz yapabilmekteydi. Vapurculuk Sosyetesi
T.A.S nin elindeydi. Ikinci Diinya Savasi sirasinda
Yunanistan Almanlar tarafindan isgale ugradiginda,
Tiirkiye komsu tilkede zor durumda olan insanlara
yardim elini uzatti. Bagta Kurtulug gemisi olmak
tizere, o donemde Tung, Konya, Giineysu ve Aksu
gemileri Tiirkiye’den Pire’ye yardim tagimaya bag-
ladilar. Bunlardan bir tanesi de Dumlupinar’di.
Bu tarihlerde Yunanistan’da biiytik bir aclik go-
rilmiistii; clinkii isgalci Almanlar, Yunanistan’da
temel tiiketim maddelerine el koymuslardi. Acligi
kis mevsiminde goriilen siddetli soguk giinler iz-
ledi; yeterince beslenemeyen, dogal gereksinimle-
rini karsilayamayan Yunan halki arasinda dizanteri
ve tifo gibi salgin hastaliklar gortildi. Tirkiye sirf
insani amaglarla Yunanistan’a yardim elini uzat-
t1. Gemiler dolusu yiyecek ve temel gida, saglik,
giyim kusam maddelerini Yunanistan’a tasimaya
basladi. Dumlupinar gibi Yunanistan’a insani yar-
dim tagtyan..... Bu yardimlarla Yunanlilar, oldukca
rahat nefes alabildiler’’*. Dumlupinar, miibadele
stirecinde de pek cok sefer yaparak, miibadele kap-
samina giren Miisliimanlar Tiirkiye limanlarina ta-
sid1. BOylesine 6nemli gorevler tistlenmis ve tarihte
yerini almig olan Dumlupinar, 11 Ekim 1956’ya ka-
dar Tiirk tasima filosu arasinda gérev yapmisti®?’.

Sadibsade

Sadikzade Biraderlere ait olan Sadikzade isim-
li gemi de, donemin en 6nemli gemilerinden biri-
siydi. Gemi 1902 yilinda Almanya’da yapilmisti.
1.657 kros tonluktu. 83 metre uzunlugunda, 12
Metre genisligindeydi. 950 beygir giiciinde olan
gemi, Vapurculuk Sosyetesi’nin hizmetinde uzun
stire caligmisti®?®, 31 Mart 1939 yilinda gemi firti-
naya tutuldu. Antalya iskelesinden Istanbul’a hare-
ket etmigti. Asir1 firtina nedeniyle karaya oturdu ve
bu olaydan sonra gemi hizmetten ¢ekildi.

Giresun, 106 metre boyunda bir gemiydi. 1910
yilinda, Osmanli Seyri Sefain idaresi tarafindan sa-
tin alinmisti. Birinci Diinya Savag: yillarinda mayin
tasima gemisi haline getirildi. Pek ¢ok yerde mayin
arama etkinligine katildi. Savagin bitiminden sonra
Istanbul, Ingilizler tarafindan isgal edilince, Ingiliz-
ler gemiye Istanbul limaninda el koydular. 22-26
Ocak 1918°de tinlii Yavuz gemisi bir manevra sira-
sinda karaya oturunca, Yavuz gemisinin kurtarilma-
sinda gorev yapti. Anadolu’da ulusal savas bagladi-
ginda, kaptani tarafindan Giresun kacirildi; oradan
da Trabzon’a gétiiriildi. Karadeniz’deki kiy1 tagi-
maciliginda kurtulug savasi yillarinda 6nemli bir rol
oynadi. Zonguldak’tan uzun siire diger Karadeniz
limanlaria komiir tagidi. 1921 yili Haziran ayinda,
tinlii Fransiz diplomat Franklin Bauillan Tiirkiye ve
Fransa arasinda bir anlasma yapmak i¢in Ankara’ya
geldi. Iki tilke arasinda resmi gériismeler baglama-
dan Once, Tiirk tarafina bir 1yi niyet gosterisi ola-
rak Fransiz isgal giicleri Zonguldak’tan ayrildilar.
Osmanl1 bandirali Giresun gemisi 21 Haziran 1921
glinti, 2 y1l, 3 ay ve 1 giin siiren Fransiz iggalcilerini
Zonguldak’tan alip, Istanbul’a gotiirdi. Bu hizmet-
leriyle Milli Miicadele’de son derece 6nemli gorev-
ler gormiis oldu*®. Giresun, miibadele siiresince Yu-
nanistan ile Tirkiye limanlar1 arasinda cok sayida
sefer yaparak, bu 6nemli siirece biiyiik katkilarda
bulundu.
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Tesuiliye| Raurtauluy

Tesvikiye, 1883 yilinda Ingiltere’nin Caird Pur-
dic tersanelerinde buharli yiik gemisi olarak yapil-
di. Geminin uzunlugu 76.5 metre, genisligi 10.67
metre boyu ise 6.43 metreydi. 2.735 groston kapa-
sitesi bulunuyordu. Gemi ilk tiretildiginde ad1 “Eu-
ripides” idi. Ingiltere’de yapilisindan sonra Brezil-
ya, Italya, Rusya, Yunanistan ve Sirbistan bandirasi
altinda bu iilkeler adina gorev yapti. Birinci Diinya
Savasi boyunca, nakliye gemisi olarak Rus donan-
masinda yer aldi. 1924°de Kalkavanzade Birader-
ler tarafindan Sirbistan’dan satin alindi. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin ilk nakliye gemilerinden biri ola-
rak “Tesvikiye” ve “Biilent” isimleriyle Tiirk kara-
sularinda hizmet verdi. 1934 yilinda Tavilzade Bi-
raderler Sirketi’ne satildi. Bu tarihte ad1 “Kurtulug”
oldu. Kurtulus Gemisi, bu

re yola ¢ikmisti. O zamana dek yaptigr dort sefer
boyunca Yunanistan’a 7.100 ton yiyecek maddesi
ulastirmisti. Yunanistan’da acliktan perisan olmus
Yunanlilar i¢in Kurtulug’un 6zel bir 6nemi vardi*.
Talihsiz bir kaza sonrasinda batan ve Yunanistan’a
yaptig1 bu yardimla tinlenen Kurtulus (Tegvikiye)
Yunanistan’dan go¢men getirme siirecinde en aktif
gemilerden birisi olmustu.

Atina’da Bir Toplantu...

Miibadele islerinin yiirtitilmesini, 30 Ocak
1923 tarihli protokol geregi, lic bagimsiz liyenin
doniistimlii  olarak bagkanlik yapacagi Muhtelit
Miibadele Komisyonu gerceklestirecekti. Muh-
telit Miibadele Komisyonu’na, bu li¢ liyeden ayr1

sirket tarafindan 1941 yilin-
da Yunanistan’a yapilacak
gida yardiminm tagimak tize-
re Kizilay Cemiyeti tarafin-
dan kiralandi. O tarihlerde
Alman isgali altindaki Yuna-
nistan, Alman zulmii altinda
cok zor durumda kalmisti.
Gemi, 20 Subat 1942 tari-
hinde Yunanistan’a yardim
malzemesi gotlirmek tize-
re yola ciktiginda siddetli bir

firtinaya yakalandi. Bu onun, Yunanistan’a insani
malzeme tasima amach besinci seferiydi. Ambarla-
11, gida, saglik ve giyim maddesi doluydu. Siddetli
dalgalara kars1 uzun siire direndi. Marmara Adasi
Saraylar Koyt yakinlarinda, gliniimiizde kendi adi-
n1 verdigi Kurtulus Burnu olarak bilinen bolgede
kayaliklara carparak sulara gomiildi. Battig1 si-
rada Yunanistan’a besinci seferini yapmak lize-

Kurtulus Gemisi

olarak, bir Tiirk bir de Yunan

ye seclmisti. Komisyonda
llirkiye'yi, Izmir Mebusu
‘evfik Riistii Bey (Aras) bas-
anligindaki bir kurul temsil
diyordu®*'.

Muhtelit Miibadele Ko-
aisyonu, Ekim  1923’te,
\tina’da gorevine bagladi*2.
Ik is olarak, ahali miibade-
2sinin yogun bicimde ger-

ceklesecegi Selanik, Kavala,
Drama, Hanya ve Kandiye’de, birer ara komisyon
olusturdu®**. Tarih, 13.10.1923"tii.

Komisyonun 6niinde ivedi sorunlar vardi. O ta-
rihlerde Yunanistan’in liman kentlerinde 6bek 6bek
Tiirkler toplanmis; karsilastiklar: baski ve zorlama-
lardan kurtulmak i¢in bir gemi bularak, canlarini
Tiirkiye’ye atma telagma diismiislerdi. Ozellikle
Selanik limam kaynasiyordu. Derme catma c¢adir-

330 Gemi, 20 Subat 1942’de siddetli bir firtinaya yakalanarak, Marmara Adas1 Saraylar kdyii yakinlarinda, bugiin “Kurtulus Burnu” olarak
bilinen bolgede kayaliklara ¢arpti ve saat 09.15°de sulara gomiildii. Kazada gemi miirettebati, kayaliklara atlayarak kurtuldu. Seferlerinde
gida harici herhangi bir degerli yiik tasimayan Kurtulus vapurunun asil 6nemi, 1941-1942 yillarinda gerceklestirdigi dort seferle, 7 bin 100
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larda, yagmur ve soguk altinda titre-
sen gocmenler, her tiirlii beslenme,
barinma ve saglik olanaklarindan
uzak bir durumda bulunuyorlardi.
Yunanistan’in i¢cinde bulundugu du-
rum, yukarida anlatildigi gibi, tahmin
edilemeyecek kadar giictii. Ustelik
bu giicliikler daha da artmaktaydi.
Salgin hastalik riski vardi. Yunan fa-
natizmi akil almaz diizeylere varmais;
Tiirklere doniik katliam olaylar1 sik
sik goriiliir olmustu. Boyle bir anda,
bu toplantinin yapilmasi Onemliy-
di. Tiirkiye’yi bu toplantida, Karma
Komisyon’da Tiirkiye tiyesi olarak bulu-
nan Tevfik Riistii Bey temsil ediyordu.

Komisyon’un en ¢ok iizerinde durdugu konu,
Selanik etrafindan gelen go¢menlerin, iskeleler
yakinindaki derme catma cadirlar i¢cindeki perisan
durumuydu. Bu soruna ivedi ¢6ziim bulmak, dert-
lerine derman olmak gerekiyordu. Kiy1 kentlerine
yigilanlar Tiirkiye’ye gelmek i¢in can atiyorlardi.
Aclik dayanilmaz diizeydeydi. Saglik sorunlari
urkiitiiciiydii. Tevfik Riistii Bey, Karma Heyet’e,
Tiirkiye’den Hilal-i Ahmer’den heyetler getiril-
mesini istedi***. Bu konuda kurulun verecegi karar
¢ok Onemliydi. Yunan hiikiimetinin, o dénemde
Tiirkiye’ye ¢ikardigi giicliikler biliniyordu. Tevfik
Riistii Bey de, Karma komisyonun devreye girmesi
durumunda sorunun asilabilecegini ve Tiirkiye’den
saglik kurullarinin gelebilecegini hesaplamaktay-
d1. O, kurul tiyelerine yollara diismiis bu insanlarin
kot duruml arma dikkatleri ¢ekti. Herhangi bir
glivenlik ya da saglik 6nlemi yoktu. Tiirkiye’den,
Hilal-i Ahmer’e bagl heyetler getirildiginde, bu
sefil duruma diismiis insanlara saglik, gida ve ba-
rinma yardimi yapilabilirdi. Tevfik Riistii Bey bu
konuda kurulun devreye girmesini istiyordu. Du-
rumun kétiiliigi ve ivediligi ortadaydi. Kurul yapi-
lan a¢iklamalardan ve tiyelerin tanik olduklarindan
ikna olarak, bu 6neriyi kabul etti. Yalniz, buna kar-
s1 bir bagka oneride bulundu. Samsun’daki Rum-
lar i¢in de bir saglik kurulu génderilmesini istedi.
Bunu pekala Tiirkiye Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne
bagl bir kurul yapabilirdi. O insanlarin da durumu

Tevfik Riistii Bey

erisandi. Onlarin da saglik sorun-
ar1 vardi; bu konu tizerinde durula-
ilirdi. Burada farkli bir yaklasimda
wulunan komisyon; Yunanistan Tiirk-
eri i¢in Tiirkiye’den yardim gonder-
neyi 6neren Tiirk heyete, Tiirklerin
endi tlkelerindeki Rumlarin saglik
lurumlariyla da ilgilenmesini kosul
larak sunuyordu. Tiirkiye, kendi
oydaglarinin i¢ine distirtildigii kotii
luruma bakarak, onlara el atmak ve
rardimda bulunmak istiyordu. Bu in-
anlar, Tiirkiye topraklarina ayak bas-
klar1 anda, Tiirkiye yurttasi olacak

insanlardi. Tiirkiye nasil kendi soydasla-

riyla ilgilenmek zorunlulugunu duyuyor-
sa, Yunanistan da o an i¢in Tiirkiye’de olan ama
yakin gelecekte kendi yurttagr olacak Tirkiyeli
Ortodokslarin benzer sorunlariyla ilgilenebilirdi.
Tiirkiye’nin gelecekteki kendi yurttaglart ve soy-
daglar1 ¢cok daha kotii durumda ve baskilar altin-
dayken, olanaklarim1 Tiirkiye’deki Ortodokslarin
durumunu diizeltme yolunda kullanamazdi. Kaldi
ki, onlarin bu kotii duruma diismesine neden olan
sey, Yunanistan’1n ilgisiz, gevsek, hatta tecaviizkar
politikasiydi. Bu durum karsisinda Tiirkiye nin,
oneriyi olumlu gormesi olanaksizdi. Tevfik Riistii
Bey, bu cifte standartli yaklagimi hemen gérmiistii.
Tiirk talebine karsilik olarak konulan kars1 6neriyi
hemen ret etti. Temel yaklasim, Yunanistan’daki
Miisliimanlarin kétii durumuyla ilgilenmek olma-
liydi. Bunlarla Tiirkiye’den gelecek kurullar ilgi-
lenmek durumunda olduguna gére, Tiirkiye’de,
ornegin Samsun’da bulunan Ortodokslara Tiirki-
ye disindan gelen yardim kuruluglart hizmet ve-
rebilirlerdi. Onun asil kast ettigi, Yunanistan ve
Tiirkiye’deki Ortodoks Rumlar arasinda ta Kurtu-
lus Savasi giinlerinden bu yana etkin yardim ca-
balarinda bulunan Amerikan Yardim Heyeti’ydi*®.
Tevfik Riistii Bey’in yaklagimi onun savunmasi
karsisinda olumlu gériildii ve 6nerisi kabul edildi.
Basta Amerikan Yardim Kurulu olmak iizere, bir
takim uluslararasi yardim kuruluslarinin devreye
girmesine olumlu bakilarak sorun bu genel ¢erce-

vede bi¢imlendirildi®*®.

334 Bu yardimin genel yonleriyle ilgili bkz. Ibrahim Erdal, “Tiirk Yunan Niifus Degisiminde Tiirk Miibadillere Yapilan Yardim Faaliyetleri”,
Ankara Universitesi, Tarih Arastirmalart Dergisi, XXV/40 (2006), s.203-214; ayrica bkz. Mesut Capa, “Lozan’da Ongériilen Tiirk Ahali
Miibadelesinin Uygulanmasinda Tiirkiye Kizilay (Hilal-i Ahmer) Cemiyetinin Katkilar1”, Atatiirk Yolu, 1/2 (Kasim 1988), s.243-244.

335 Metin Ayis181, Kurtulug Savasi Sirasinda Tiirkiye 'ye Gelen Amerikan Heyetleri, TTK yay., Ankara, 2004, s.261-274.

336 Tevfik Riistii Bey’in Heyet-i Vekile Riyasetine yazisi: BCA, 030-10, 123-874-10; Kizilay Tarafindan kurulan saglik kurullarini gosteren
bir harita i¢in bkz. Tiirkiye Hilal-i Ahmer Mecmuasi, (15 Haziran 1923), s.322.




Toplant1 bu ilkeler tizerine sona erdi.

Tevfik Riistii Bey oturdu; yapilan goriismeler-
den ve alman kararlardan Tiirk Hiiklimeti’ni ve
Hilal-i Ahmer Genel Merkezi’ni haberdar eden bi-
rer rapor yazdi. Hiikiimetten bir istekte bulundu:
Yunanistan’da gorev yapmak ve bu gemilere bin-
meyi bekleyen bu insanlara yardimda bulunmak
tizere bes alt1 tane kurul ivedi olarak Yunanistan’a
gelmeliydi. Ornegin, Tiirkiye’de herhangi bir salgin
hastaligin yayilmasinda tasiyict olmalarinin 6niine
gecmek ya da bir takim viriislere kars1 viicut di-
renclerini artirmak iizere bu insanlar gelecek kurul
icinde yer alacak saglik uzmanlari tarafindan agilan-
maliydi. Yakinda gemilerin Yunanistan’a gelmesi ve
Tiirk go¢menlerini Tiirkiye’ye tagimasi bekleniyor-
du. Komisyon toplantisinda gd¢menlerin yardima
muhtag olanlarinin tagima ticretlerinin hiikiimetlere
ait oldugu, digerlerinin kendi tcretlerini 6deyebile-
cekleri kararlagtirilmisti. Tiirk

eylemlerine kadar varan kotii davraniglar, karma
komisyonun gozleri onilinde gerceklesiyordu. Ya-
kinmalarin gittikce arttigini géren Muhtelit Miiba-
dele Komisyonu yeni bir toplant1 yapti. Bu toplanti-
da, Tiirkiye’den gemilerin gelmesiyle, gb¢cmenlerin
gemilere hangi sirayla bindirilecegine iligkin strateji
belirlendi. Tevfik Riistii Bey’in iste§i ve Onerisi lize-
rine, ilk Once sahillerde yigilan go¢gmenler gemilere
bindirileceklerdi. Beklesen bu insanlarin gemilerle
tasinmasindan sonra, uzak yerlerden agama asama
gocmenler kiy1 kentlerine getirilecek; boylece halka
gittikce daraltilacakti. Tk Gneri bu olmasina karsin
buna uyulmasmin zorlugu derhal anlagildi. Kitleler
kendiliklerinden ayaklanmis ve yollara dokiilmiisler-
di. Bu durumda yapilacak sey, kendiliginden gelen
insanlardan baglanmak tizere, yakin bolgelerden uzak
bolgelere dogru agilacak bir strateji olugturmakti. An-
cak, soguk altinda titreserek beklesen limanlara y181l-
mis insanlar ivedi olarak Tirkiye’ye tasinmaliydilar.

Hiiktimeti’nin de istegi bu
dogrultudaydi. Kurulun diigiin-
digi ile Tirk Hiikiimeti’nin
diistinceleri arasinda bu konu-
da bir celigki goriinmiiyordu.
Ancak yine de gercekler, dii-
stiniilen seyleri karsilamaya
uygun degildi. G6¢cmenlerin
genelinin yardima gereksinimi
vardi ve kendi tagima ticret-
lerini kendileri 6deyemeyecek kadar yoksul
bulunuyorlard®¥’.

Tevfik Riistii Bey, bu raporla yetinmedi. Ayri
bir mektup yazarak, hiikiimetten yoksul ve perisan
duruma diismiis olan bu zavalli go¢gmenleri bir an
once Tirkiye’ye tagimak i¢in 12 geminin bu ise ay-
rilmasini istedi**®. Hiikiimet gelen raporu ve mek-
tubu degerlendirdi. Konuyu kendisine bagl vapur
kumpanyalarinin esgiidiimiinden sorumlu olan
Istanbul Liman Idaresi’ne bildirildi. Bu kurumun
on ayak olmasiyla, sozlesmeyi imzalayan gemi
sirketleri, miibadele icin bir kerede toplam 15.000
gocmen tasiyabilecek kapasitede 12 gemiyi hazir-
ladilar**. Gemiler verilecek bir emirle her an yola
cikmak tizere talimat bekliyorlardi.

Bu toplantiy1 bagka bir toplanti izledi:

Yakinmalar gin gectikce artiyordu.
Yunanistan’da tanik olunan goriintiiler, bu ya-
kinmalarin hakhiligin1 gosteriyor; sonugta siddet

Ankara Gemisi

Bahar ve yaz aylarina dogru da
vinde-ocaginda beklesen mii-
adele Tiirklerinin Tiirkiye’ye
isinmalart uygundu. Bu to-
lantida, 1923 yili sonuna
adar yalmzca Selanik’ten
0.000 gO¢menin tagmabile-
egini hesaplanmisti. Yine ko-
1syon bir ara kurul olusturdu.
wu kurul tasima isinde yakin

,erlerde bulunan gog¢menleri

kiyilara aktarmanin kolayligim algilamisti;
ancak i¢ bolgelerden kiyilara aktarilacak gé¢cmenler
icin sorunlar vardi. Kis ortasinda uzak yerlerden geti-
rilecek bu insanlarin hangi araglarla taginacagi 6nemli
bir sorundu. Bunun yani sira, gogmenlerden artakalan
tasinmaz mallarin da hangi ilkeler icinde hesaplana-
cag1 bu kurul tarafindan saptanacakti. Tagima ticre-
ti genel cercevede gdogmenlere aitti. Bu temel ilke
gibi goriinliyordu. Ancak, yoksul olan go¢menler
icin de “bir hal caresi” diistintilmesi kararlastirildi.

Bu toplantinin sonunda, miibadeleye “resmen” 10

Kasim 1923 tarihinde baslanacagi belirtildi**.

Yunanistan, bu siirecin hizlanmasi i¢in bir ¢aba
gOstermiyor, isi agirdan aliyor; hatta kimi zorluklar
da c¢ikartyordu. Atina’da toplanmis olan Tiirk heye-
tinin saptamasina gore Yunanlilar miibadele uygu-
lamasini geciktirmek lizere zaman kazanmaya cali-
styorlardi**!. Bunun temel nedeni de Yunanistan’da
yasanan karmasa ve neredeyse dayanilmaz boyutlara
ulagan toplumsal bunalim ve siyasal istikrarsizlikti.

337 BCA, 030-10, 123-874-10.
338 Ikdam, 18 Tesrinievvel 1924; ayrica, Nedim Ipek, Miibadele ve Samsun,
TTK yay., Ankara, 2000, s.46.

339 Ikdam, 18 Tesrinievvel 1924; ayrica, Nedim ipek, a.g.e., 5.46.
340 Hakimiyet-i Milliye, 16 Tesrinievvel 1923.
341 Hdakimiyet-i Milliye, 18 Tesrinisani 1923.
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Tiinke Gemdlenc Selancts UYolunda. . .

Toplantilar toplantilar izliyor; yasanan kotii olay-
lar ve sergilenen hoyratca durumlar karsisinda, en

azindan bir insan kirimi-
nin Online gecmek icin
careler aramiyordu. Du-
rum karmagik, sorunlar
dayanilmaz olctide agirdi.
Mevsim kisti.  Soguklar
gittikce artiyor, kiyilarda
beklesen insanlarin duru-
mu dayanilmaz bir bi¢im
aliyordu. 1923-1924 kisi
oldukca siddetli geciyor-
du. Biiytik olctide acikta
kalmig ve basta Selanik
olmak tizere, biiytik kent-
lere yigilmis olan goc¢-
men Tirklerin soguktan
ve yasadiklar1 diger zor-
luklardan etkilenmeme-
leri olas1 degildi. Diizgiin
beslenememe, sagliklh
ortamlarda barmamama;

Gogmenlerden bir gurup

bunun sonucunda gem vurulamaz salgin hastalik-
larim belirivermesi gibi nedenler, bir anda Oniine

gecilemez insan kiyimlarina ne-
en olabilirdi***. Bir yonden, isin
zerinde duyarlilikla duranlarin
trekleri agizlarindaydi.

Tiirk Hiikiimeti iki yonli bir
orluk ortasinda kalmuisti:

Ya bu gé¢cmenleri yazgilarina
xrk edip g6¢ hareketinin altin-
an kolaylikla kalkabilmek i¢in
1s aylarinin ge¢cmesi beklene-
ekti ya da biitiin eksiklikleri
e bunun dogurabilecegi biiyiik
orluklar goze alinarak, higbir
ngel diistiniilmeden ve risk-
2r g6ze alinarak miibadeleye
1s1mn ortasinda  baglanacak-
L. GO¢menler yalmzca Hilal-i
\hmer’in sinirhh yardim sem-
iyesi altinda bulunuyorlardi.
‘unanistan’da hoyratca kabaran

1anatizm her tiirlii siddetini bu

342 Sada-yr Hak, 30 Kanunusani 1924; Giritli bir go¢menin, miibadele ilkbahar’da yapilirsa, o giine kadar Yunanistan’da
gocmenlerin bitip-tiikeneceklerine iliskin mektubu: Ahenk, 21 Eyliil 1923.




343 Yunanis-

kalabalik yiginlara yoneltebiliyordu
tan’daki ara komisyonlarda gérev yapanlar bu koti
davranisa tanik olduk¢a, durumu Tiirkiye’ye bildi-
riyorlardi. Ornegin Tiirklerin buralardaki “acinas1”
durumlarina tanik olan Hiiseyin ve Saffet Beylerden
stirekli olarak vekalete raporlar geliyordu. Gelen ra-
porlarda zaten pek kotii olan gé¢menlerin durumu-
nun gittikce daha da kotiilestigine vurgu yapiliyor;
bir facianin Oniine ge¢ilmek isteniyorsa gogmenlerin
bir an once Tiirkiye’ye taginmalari isteniyordu*.
Bu kuruldan gelen raporlar, zaman zaman Tevfik
Riistii Bey’den gelen raporlarla neredeyse birebir
ortiistiyordu.

Tiirkiye’de bu islerden sorumlu olan Miibadele
Imar ve Iskan Vekaleti, iilkede gerekli hazirlik-
lar1 yapmaktaydi. Misafirhanelerin hazirlanmasi,
indirme iskelelerinde gerekli donanimlarin bu-

lirlenmis olmasina karsin, arka arkaya gelen rapor-
larda Selanik’te y18ilmis olan insanlarin yiirekleri
sizlatan kotii gortintiilerine tanikliklar dile getirildi-
&1 icin, Tiirk gemileri Ekim ay1 ortasinda Selanik’e
dogru hareket ettiler.

Evdeki hesap carsiya uymamisti; ¢linkii durum
ivediydi.

Vapurlar siralar1 geldikce, halatlarini ¢oziiyor-
lar, rotalarini belirleyip, Selanik Limani’na dogru
harekete geciyorlardi. Sulh, Sakarya, Yeni Tiirkiye,
Sadikzade, Siirat ve arka arkaya kalkan diger gemi-
ler yollara dokiilmiislerdi. Ege’nin mavi ama mev-
sim geregi soguk sularini yararak ilerliyorlardi.

Yola cikan biitiin gemilerde gerekli Onlemler
alinmisti. Gerektigi kadar saglik, gida ve barmn-
ma malzemeleri yiiklenmis; geriye doniiste hasta-
lar, yashlar ve

lundurulmasi,
gereklimalzeme-
lerin saglanmasi,
iskan alanlarmin
belirlenmesi ve
buralarda
rim ve

ona-
ingaat
etkinliklerinin
gerceklestirilme-
si araliksiz sii-
riyordu. Hum-
malt bir ¢aligsma

ocuklar  icin
orunlu durum-
arda  kullaml-
nak tizere daha
orunakli  bol-
aeler olusturul-
hayvan-
arin  taginmasi
;in ambarlarda
erekli
ar  yaratilmig-

aus;

ortam-

vardi. Arka ar-

kaya gelen bu rapor-

lar da gozden uzak tutulamazdi. Mustafa Necati
Bey, bakan olarak bu iglerle bire bir ilgileniyor,
bir yandan da Yunanistan’da y1gin istiine yi1ginlar
olusturan kalabaliklarin acinacak durumunu giin
gilin eline ulasan raporlardan izlemeye calisiyor-
du. Sonunda bakanlik kararini verdi. Istanbul Li-
man Idaresi’nin y6netim ve esgiidiimiinde, Tiirk
Vapurlar Birligi’ne bagh olan ve bakanligin em-
rine verilen gemilerden bazilarina Yunanistan li-
manlarina dogru yol almalari i¢in emir verildi. Bu
emirle birlikte, her an gelecek emirle hareket etme-
ye hazirlanmis olan gemiler halatlarini ¢ozdiiler ve
Yunanistan’a dogru hareket ettiler. Hedef, oncelikli
olarak Selanik’ti...

Karacaoba Kariyesi

Ekim ayinin ortalartydi. Onceden Kasim ay1 be-

L. GoOg¢menlere
saghk yardimi
yapmak tlizere Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne ait bir
doktor, gerektigi kadar hastabakic1 gemilerde bu-
lunduruluyordu. Bunlarin yanmi sira gé¢menlerin
gereksinim duydugu malzemeleri karsilamak tlizere
Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne bagh bagka gorevliler
de vardi. Bunlarin bir kism1 6rnegin, gereksinim ol-
dukca yoksul durumdaki gé¢cmenlere gida ve giyim-
kusam yardimi yapacak kisilerdi. Oyle ki, hasta,
cocuk ve yaslhlar icin sicak bir kap yemek vermek
tizere mutfaklar ve bu mutfaklar isletecek asc¢ilar
ve diger hizmetliler bile gemilerde —olanaklar 61-
clistinde- bulunuyordu. Amag, hi¢ olmazsa yoksul
gocmenlere bir kap olsun, sicak yemek verebilmek-
ti. Hiikiimet, taginma aninda iageleri kendilerine ait
olmakla birlikte, go¢menlerin Yunanistan’da so-
yulmalarini, yoksul duruma diigtirtilmelerini hesap

343 Yunanistan’im izledigi bu politika, Tiirkiye’de biiytik bir tepki yaratiyordu. Kendi aralarinda toplanan 83 mebus, bir an 6nce siyasi girisimlerde
bulunulmast i¢in harekete gectiler. Bu konuda bir dilek¢e hazirladilar ve kararlarin1 Gazi Mustafa Kemal Pasa’ya ilettiler. Mustafa Kemal Pasa, bu

girisimi destekledigini a¢ikladi: Hdkimiyet-i Milliye, 29 Agustos 1923.

344 TBMM Zabut..., s.50.



ederek, her tiirlii olasiliga kars1 gemilerin gerekli
donanima sahip olmasini istemisti. Tiirk bandiralt
gemiler, bir bir Tiirkiye limanlarindan hareket edi-
yor, Yunanistan’da kendilerini bekleyen gd¢men
gruplarim1 almak i¢in Ege’nin mavi sular1 yararak
ilerliyorlardi®®.

Ilerleyen Tiirk gemilerini, kiy1r Yunanistan’daki

geldikge telaglanmis; planladigindan 6nce gemileri
hareket ettirerek, olabildigi 6l¢iide bu istekleri kar-
stlamaya calismisti.

Ve gemiler, Selanik’e ulagtilar. Bindirme ku-
rullarinin yonlendirilmesiyle gemilere yiliklemeler
yapilmaya baslandi. Belli bir diizen ¢ercevesinde
gemiler ytuiklenip Tirkiye’ye dogru yola ¢iktik-

iskelelerde hinca hing
y1gilmis gé¢men kala-
balik yiginlar halinde
merakli gozlerle ve
heyecanla atan kalp-
ler ile bekliyorlardi.
Yunanistan’daki li-
manlarda ve ozellikle
de Selanik’te, bir yil-
dir siiregelen gdo¢cmen
yigilmasi artarak sii-
riyordu. Kig aylarinin
soguk ve yagmuru altinda limanlar, agzina kadar
gocmenlerle dolmuslardi. Zaten adim atilamaz 61-
ctide kalabaliklagmis olan Selanik, Kavala, Hanya,
Resmo ve Kandiye limanlar1 ¢evresindeki Tiirk
yerlesimlerinden bu kalabaliklar stirekli besle-
niyor; durum her gecen an daha da zorlasiyordu.
Gogmenler hayvanlari, yayli ve kagni arabalari,
tasiyabildikleri esya-

*an sonra, i¢ bolgeler-
en gelenlerle birlikte,
eni yigilmalara tanik
lunuyor; bu insanlarin
a katilimiyla, bindirme
skelelerindeki  kalaba-
k hi¢bir zaman ortadan
alkmiyordu. Bu neden-
> Tevfik Riistii Bey’in,
ik oldugu yigilmalari
e bunun neden oldugu
orunlar1 anlatan rapor-

larinin Ankara’ya gonderilisi hi¢ durmadi. Aylar

boyunca O, hep bu tiir uyarilar yapan mektuplar
ve raporlar gonderdi. Atina’da bulunmasina ve
buradan igleri izlemesine karsin, degisik yerler-
den gelen yiikleme kurulu raporlarinda stirekli
bu yigilmalardan s6z edildigini goriiyordu. Ik
bastaki raporlarinda bu olaganiistii yigilmalardan
sOz ederken, aylar sonra

lartyla yollara dokiil-
miislerdi. Daha 15
Ekim 1923 tarihli bir
yazisinda Bagbakanli-
ga yazdig bir yazisin-
da Tevfik Riistii Bey,
Selanik’te ti¢ bin kisiyi
alip Tiirkiye’ye tasi-
yacak gemi bulundu-
rulmasini istemisti. I¢
bolgelerden yeni goc-
men kitlelerinin kiyi-
lara dogru hareketlendigi ha-

berleri geliyordu. Zaten y181lmis olan bu kitleler bir
an Once Tirkiye’ye taginamazsa, bunlarin da katili-
miyla daha da biiyiik yi1gilmalar olabilecek, is daha
da zorlasacakti. Boylece gelecekte daha biiytiik y1-
gi1lmalara meydan verilmemesi icin istenilen gemi-
nin bir an 6nce gonderilmesinin son derece 6nemli
oldugu vurgusu yapiliyordu.** Vekalet bu bilgiler

Demirhisar Gemisi

onderdigi raporlarinda
a bu yigilmalara dik-
at ¢ekiyordu. Ornegin,
k g6c¢cmen taginmasin-
an iki ay sonra gon-
erdigi bir
a, Selanik Irkap Heyeti
atiplerinden
\tina’ya gelip, vapurla-
in gecikmesinden do-
1y1 Selanik’te miithig
ir go¢men yigilmasi

oldugunu belirttigini anlati-
yordu. Uzak mesafelerden diizenli olarak tasinan
gocmenlerin Selanik’te barinma olanaklarindan
yoksun, kuliibesiz bir halde bulunduklarini haber
almigti. Miibadele vekaletine yazdig1 yazisinda
Tevfik Riistii Bey, Carsamba giiniine kadar, 5.000
gbcmeni ylikleyecek gemi gelmedigi takdirde, bu
zavallilarin yasamlarim stirdiirebilmesinin zorlu-

yazisinda

birisinin

345 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in agiklamasi: TBMM Zabut Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, s.58.

346 BCA, 272/14/76/2717.




guna dikkat ¢ekiyor; Selanik Yiikleme Kurulu’na
biiytik gemiler ayrilip gonderilmesini istiyor; hatta
bu konuda istekte bulunulmas: i¢in, Selanik Ytuk-
leme Kurulu’na biiyiik gemiler hazirlanmasi i¢in
emir verdigini vurguluyordu®*’.

Bu yazilarin akis1 hi¢ durmadi. Siirekli bakan-
liga bu yolda telgraflar geldi. Tevfik Riistii Bey
yigilmalar oldukca, bu konuyla ilgili bakanliktan
Yunanistan’a gondermek i¢in gemiler istedi. Kimi
zaman bakanlhiga celigkili bilgiler de geliyordu.
Bu bilgiler bakanliktaki Sevkiyat Miidiiriyeti’nde
degerlendiriliyordu. Bu
sonra, istekler ve bu istekler karsisinda yapila-
bilecekler eldeki olanaklar Olglisiinde bir plana
baglaniyor; bu plan bakanlik tarafindan izleni-
yordu. Isteklerin ve ivedilikle yapilmas1 gereken-
lerin sonu yoktu; biitlin bunlar olabildigi 6l¢ilide
karsilanmaya calisiliyordu.

degerlendirmelerden

Bakanlik yine boyle bir istekle kargilagti.

Yaz1 Tevfik Riisti Bey’den geliyordu. O,
Selanik’te y181lma oldugundan s6z ediyor ve ive-
di hareket edilmesini rica ediyordu. Bakanlik bu
yaz1 uyarinca ilgili kurullarimi topladi; durum de-
gerlendirmesi yapti. Sonucta, Tevfik Riistii Bey’e
bir telgraf yazilarak o anki gemi trafigi bildirildi.
Bir durum saptamasi yapiliyordu. Bu saptamadan
sonra, O’nun istemi nedeniyle yazilan kars1 yazida
kimi eksik kalan y6nlere de animsatmalar yapila-
rak sunlar sOyleniyordu:

“Selanik’te 4.4. sabaht tasinmast gereken gog-
men sayist 6.182 idi. Sulh 4.1. de vasil oldu. Sa-
karya 4.4.sabahi, Siirat, 5.4 sabaht vasil olacak-
fir. 6.000 kisi de karantinadadir. Izmir’e go¢cmen
indirmis olan Tiirkiye Selanik’e hareket emri al-
mistir. Gogmen indirmeyi izleyen siirede Sadik-
zade de onlart takip edecektir. Pire’den hareket
edemeyen Dafenman’in ne hareket tarihini ne de
hareket edememesinin nedenlerini bildirmediniz.
Bu geminin de su giinlerde Selanik’e ulasmast
cok arzu edilir. Ankara’da iken, toplam sekiz yiiz
gocmenin tasinmasi gerektigine karar verilmig
iken, son giinlerde bu sayiyi bin iki yiize kadar
ctkardiniz. Bunlart tasimak soz konusu olsa da,
durumumuz bunlart iskdn etmemize uygun degil-

dir. Onun i¢in bugiinkii gibi pazarlar hari¢c olmak
lizere tasinmasi gerekenlerle ilgili kisilerle ilgili
taleplerinizi 800t asmamak iizere bildirmenizi

rica ederim’*.

Yaz1 Mustafa Necati imzasini tasityordu. Gemi-
ler araliksiz gb¢men tasiyor, Selanik ve diger Yu-
nan iskelelerindeki yigilmalar bitmiyordu. Gelen
gruplarin yerini hemen i¢ bolgelerden gelen yenile-
ri aliyordu. Yunanistan’in daglik yorelerinden kiy1
kentlerine go¢gmen akisi siiriiyordu. Kar, soguk ve
kisin her tiirlii olumsuz etkisi bu yollara dokiiliisti
engelleyemiyordu. Obek &bek cadirlara yerlesti-
rilmeye calisilan ya da acikta, bir koseye sinip,
derme catma sargilar altinda titresen gé¢menlerin
dramina, yanlarinda getirdikleri karasigir bagirti-
lar1, at kisnemeleri, koyun, kuzu, keci melemeleri
karistyordu. Oraya buraya kagnilar, at arabalar1 ve
diger yayh tasima araclart savrulmus; 6bek 6bek
yakilan atesler etrafinda insan yiizleri alevler tize-
rine diismiis, golgeler halinde oynasiyordu. Bal-
kanlar ¢oziillirken, diinyanin g6zii Oniinde i¢ ice
gecmis; ulus, din, etkin kimlik ayirimi yapilmak-
s1zin insanligin tanik oldugu en biiyiik dramlardan
birisi bir Tragedya gibi sahneye konuyordu.

1923 yilinin son aylarinda tasima isi hiz ka-
zanmisti. Tiirk gemileri gidip geliyor; insanlar ve
hayvanlar1 yaninda, ¢6kmiis psikolojileri ve gurup
burukluklarini da giiverteleri tlizerinde tasiyorlardi.
1923 yilin1 1924 yilina baglayan giinlerde, onca ta-
stma etkinligine karsin hala yirmi bes bin kisilik
niifusun toplandig1 goriiliiyordu. Yiikleme kurulla-
rinca bu insanlarin gidecekleri yerleri ve miktarlari
sOyle saptandr®®.

Nufus Yerlesim Yeri Meslekleri
5.000 Bursa Vilayeti Ciftci ve ipekei
7.000 Tekirdag: velayeti Ciftci, bagcr, tiitiinci
1.500 Tzmit Vodina’nin ipekgi ahalisi
5.500 Gelibolu Bagci, ciftci; merkezde tiitiincti
2.000 Canakkale Ciftei
1.500 Kiitahya Vodinal1 bagci ve sanatkar
2.500 Istanbul Kartal; Ciftci ve Bagcilar

Mahmut Sevket Pasa; oduncu
komiircii ve bah¢ivan

347 BCA, 272714776/30/14.
348 BCA, 272/14-76-30-14.

349 BCA, 030.18.01.01/010.31.20; Tevfik Riistii Bey’in Tali Komisyon’un dérdiincii toplantisinda Selanik etrafinda toplanan gé¢menler i¢in Kizilay heyeti
gonderilmesi 6nerisine, Samsun’a da Salib-i Ahmer gonderilmesi onerisi ve bunun reddedildigine iliskin yazisi: BCA, 030.10/123-874-10.



Ve Yolealuk. . .

Artik Tiirk kiyilarini Yunanistan iskelelerine bag-
layan deniz, gb¢men tasiyan gemilerin araliksiz gidis
gelislerine tanik oluyordu. Kiyr limanlarindaki agirt
yigilmadan dolayi, kiy1 kentlerinden baglayarak, i¢
kesimlere dogru bir tagima stratejisi belirlendi**. Yol-
culuk aslinda yanina pilin1 pirtisin1 alan, ti¢ bes par-
casini atina, katirina ya da kagnisina, yayli arabasina
yiikleyebilen go¢menin evinden ¢iktig1 an basliyor-
du. Ilk baglarda Yunan Hiikiimeti gé¢gmenlerin yan-
larinda bir seyler gotiirmelerine engeller ¢ikarmisti.
Yollara dokiilen perisan kitleler kiiclimsenemez yolu
binbir zorlukla asmak durumundaydilar. Kayalar,
Kozana, Karacaova gibi yerlerden gelen go¢menler
icin 5 Marttan sonra gemilerin go¢men tasimasi dii-
stintiliyordu. Mubhtelit Miibadele Komisyonu nun
karar1 bu yondeydi. Bu yore halkinin Karaferye
Istasyonu’'na kadar yiiriimek zorunda kaldiklar1 yol
45-60 km kadardi. Bu insanlar bu karayolunu yayan
olarak gelmek zorundaydilar. Bu nedenle Kozana’da
1.500, Karaferye 1stasy0nu’nda 1.000, Ahdova’da
da 1.000 kisi alabilecek ¢adirli misafirhaneler yapil-
mustt. Cadirlar Tiirk Kizilay: tarafindan saglanmigti.
Kurulan cadirlarda barindirilmaya calisilan yoksul
halka yorgan, corba ve ekmek dagitimi yapiliyordu.
Hasta olanlarin tedavileri Kizilay tarafindan bolge-
ye gonderilen ve adina Imdad-1 Sthhi Heyeti deni-
len kurullarda gorev yapan doktorlar ve diger saglik
elemanlar tarafindan yapiliyordu. Kiyilardaki tagi-
manin 7 Mart’ta baglamasi kararlagtirllmisti. Bir ay
icinde on bin niifusun gemilere bindirilerek taginmasi
distiniiliiyordu. Vodina ve Karacaovada da cadirlar-
dan kiiciik misafirhaneler kurulmustu. Bu misafirha-
nelerin yonetimi Selanik Imdad-1 Sthhiye heyetine
birakilmisti. Beklesen ve dogru diiriist beslenme, ba-
rinma, 1sinma, giyinme ve temizlik gereksinimlerini
saglayamayan bu insanlar en biiytik tehlike goriilebi-
lecek salgin hastalikti. Bu arada bir s6ylenti yayildi.
Bati Makedonya’da kimi go¢menler arasinda salgin
hastaliklar goriildiigii soyleniyordu. Bu sdylentiler
tizerine harekete gecildi; bolgede tarama yapildi.
Tiirkiye’den gelip, bolgeye giden Rum go¢menler
arasinda ti¢ lekeli humma olay1 goriilmiisti*!. Bu
viriise bu agamada Tiirkler arasinda rastlanmamusti;
ancak yine de tasiyici olan kisilerden heran yollara
dokiilen Tiirklere de bu hastalik virtisii bulasabilirdi.
Miibadele edilmek i¢in yola c¢ikan bir gé¢cmen, her

tiirlii taginabilir malin1 yanina alabiliyordu.

Gogmenlerin iskaninda, goriilebilecek aksaklik-
larin en az diizeyde tutulabilmesi icin, daha gemile-
re binmeden 6nce go¢menlerin, Yunanistan’in hangi
yoresinde, ne tiir bir isle ugrastiklarinin teker teker
belirlenmesi gerekliydi. Bu bilgileri kapsayacak diizen-
li cizelgeleri olusturulmali, kapsamli raporlar hazirlan-
maliydi. Go¢men tasima isinin hizla sona erdirilmesi
gerekiyordu. Bu ivedi durum, bu tiir bilgilerin derlen-
mesinde biiyiik aksakliklar yaratti. Ust iiste yigilan
kalabaliklar arasinda bu istatistikleri tutmak kolay
bir sey degildi. Yine de olanaklar elverdigi olgiide
saptamalar yapilmaya calisiliyordu. Bu calismalar
sirasinda gogmenlerin geldikleri ve gidecekleri yer;
meslek tiirleri belirlenmeye calisiliyordu. Yore yore
gocmenlerin ugrasi tiirlerini belirlemek, onlara uygun
yerlesim alanlar1 saptayabilmek i¢in 6nemliydi**2. Bu
tiirde bilgi derleme isi, kentli gogmenlere karsin, koylu
gocmenler icin daha ciddi tutuldu. Ciinkii go¢menlerin
yaklasik yiizde seksene yakini kirsal alanlardan geli-
yordu. Hi¢ olmazsa bunlar i¢in, daha bindirme iskelele-
rinde sozlii olarak, tarimsal ugrasi tiirlerinin ne oldugu
konusunda bilgiler derlendi, bagh olduklar1 is kollar1
aragtirildi. Bu yonde veriler derlenmesine ugragildi*>.

Bindirme kurullar1 bu isleri yaparlarken oniine ge-
cemedikleri sOylentiler yayiliyor, bu soOylentiler
gocmenleri etkileyip tedirgin duruma getirebiliyor-
du. Yurdunu terk eden gé¢men, dogal olarak, 1yi bir
yerlesim yoresine gitmek istiyordu. Kaygili gozler,
Tirkiye’deki yerlesim yoreleriyle ilgili bilgileri sor-
guluyor; gidecegi yore hakkinda pek bilgisi olmayan
gocmenler, olumsuz sOylenen bir iki s6ze kapilarak
kaygiya kapilabiliyorlardi. Eksik bilgiye dayanan ve
cogu zaman dedikodudan 6te gegmeyen yanlis bilgi-
ler ve gercek dist sOylemler, gogmenlerin psikolojisini;
giderek de durus, tavir ve yonelisini etkileyebiliyordu.
Gidecegi yore ile ilgili olumsuz sdylemlere tanik ol-
mus gogmenlerde, olumsuz tavirlar gozlemlenebiliyor,
gemilere binme konusunda tedirginlikler goriilebiliyor-
du. Kimi zaman bu tiir sOylentiler, kimi zaman da 6zel
bazi nedenlerle bazi go¢cmenler bindirme iskelelerinde
gemilere binmeyerek, baska bir geminin gelmesini
ve o gemiye binmek i¢in beklemeyi siirdiirebiliyor-
lardi. Bu durumda bindirme kurullarinin ikna etme
yontemleri de gecerli olmayabiliyordu.

350 Hakimiyet-i Milliye, 6 Eyliil 1923.

351 THAM, 111/ 31 (15 Mart 1340), 5.226.

352 Mesela Drama tiitiinctidiir. Anadolu’nun en iyi titiin yetistiren yeri
neresidir? Samsun ve Izmir havalisi... Iste buna gore diisiintilmiis ve

boylece tefrik edilmislerdir’; Refet Bey’in (Canitez) konusmasidan: TBMM
Zabut..., C.X, s.42-43.
353 A.g.e., s43.




Séglentiler Ve Geccbmeler. . .

Bu sorunlar yetmiyormus gibi, pek cok yerde
gemi bekleyen go¢cmenler arasinda yayilan bir sOy-
lenti, yeni sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden oldu.
Yunan kamuoyunda, Tiirk Hiikiimeti’nin Tiirkiye’ye
gidecek gocmenleri higbir ekonomik degeri olmayan,
tarimsal yonden verimliligi bulunmayan topraklara
yerlestirecegi sdylentisi yayildi. Yunan basini bu sy-
lentiyi kortikliiyordu. Tiirkiye’ye giden bu insanlarin
boylece gittikleri yeni yerlerde eriyip tiikenecekleri
yoniinde propagandalar yapilmaktaydi. Bilingsiz ve

lendirme yapilamiyordu. Bu kuskusuz, Tiirkiye’de
ozellikle go¢menlerin yerlestirilmeleri siirecinde
biliyiik sorunlar yaratacak bir karigiklikti. Tam bir
kesmekes havasi vardi. Bagka bir gemiye bindigin-
de, onun i¢in Ongoriilen ve ¢ogu zaman da yanlig
bilgilerle kotii belledigi yoreye gotiiriilemeyen goc-
men; arkadan hareket eden diger geminin indirdigi
iskan yoresinde karigikliklara neden oluyordu®”. Bu
tiir sOylentilerin etkisine kapilmig go¢cmenler tlize-
rinde yapilan onca uyari pek etkili olmamisti. Hem

dogal olarak biiyiik bir
sarsint1 yasayan genis bir
kitlenin bu soylentilerden
ve propagandalardan et-
kilenmemesi olanaksizdi.
Bu soylentilere kapilan
gogmenler, Istanbul, iz-
mir ya da Bursa gibi yere
gotiiriileceklerini Ogrenirlerse genellikle sorun ¢ik-
miyordu; clinkii gé¢menler arasinda en cok bilinen
Tiirkiye kentleri buralartydi. Buralara gonderilecek-
lerini 6grenenler seviniyorlardi; ancak adim cok az
duyduklar1 ya da hi¢c duymadiklar1 Karadeniz ya da
Akdeniz kentlerinin ad1 gectiginde, gemilere binmek
istemiyorlardi. Bu kez iskeleye yanasan gemi, gere-
ginden fazla beklemek durumunda kaliyordu. Yine
bazi kisiler, daha go¢menler Tiirkiye’ye gelmeden,
Tiirkiye’deki iskan yoreleriyle ilgili sdylentiler ¢ika-

kendileri gittikleri yorede,
endi is kollarina uygun or-
am bulamadiklar i¢in zor-
a kaliyorlardi; hem de bu
si planlamak ve yiirtitmekle
orevli olan kisi ve kurum-
ar karmasay1 ¢cozmekte zor-
aniyorlardi.

Yeni Asir gazetesi o tarihlerde Selanik’te yayin-
lanmaktaydi. Gazete bir yazisinda bu tiir diigiince-
lere kendini kaptirarak, yeni arayislara yonelmis
olan go¢gmenler icin sunlar1 yazmaktaydi:

“Bunu nazar-i dikkate alarak, muhacir kar-
deslerimize hiikiimetimiz tarafindan kemal-i iti-
na ile diistiniilmiis, kararlastirilmis olan iskdn
mintikalarinda rahat edebileceklerini ve saadet
gorebileceklerini hatira getirmelerini ve baska ma-

riyorlar ve iskan yerlerini
degistirecekleri  vaadiy-
le gd¢menlerin paralarini
aliyorlardi. Aynmi hastalik,
gemi yolculugu
da ve Tiirkiye’ye ayak
bastiktan sonra da devam
ediyordu.®*

Sirasin-

Kurullar bu tiir kaygilara kapilmig gé¢cmenleri
gemilere bindirmeye calistik¢a, gd¢menler kurul
tiyelerini kimi yalan bildirimlerle ya da arandikla-
rinda saklanmay1 tercih ederek kandirarak atlatma
yoluna gidebiliyorlardi. Bunun 6niine gecilebildigi
kadar geciliyor; gecilemedigi durumlarda da daha
once hareket eden bir gemiye binmesi gereken bir
go¢men aile, sonradan gelen bir gemiye binmeyi ba-
sarabiliyordu. Boylece diizenli bir planlama ve yon-

hallere gitmek gibi esa-
en iskdn haricinde olan
evhude tesebbiislere atil-
(hatirlatiriz).
lendi menfaatleri de bunu

mreder’™%.

wamalarini

Yine de bu uyarilarin
_ek etkisi olmadi. Biiyiik
bir 6zveriyle bir gemi kalkip da bir Yunanistan
Limani’na yanastiginda, yliklemede yasanan gecik-
meler, bakanligin da dikkatini cekmisti. Bundan en
cok yakinanlar da hakli olarak vapur sahipleriydi.
Sonucta, gecikme parasal anlamda kayiplarin orta-
ya cikmasi demekti. Bunda bindirme iskelelerinde
gorev yapan kurullarin, varsayimlardan hareket
etmesi ya da bir seyi Onceden kestirememeleri de
etkili oluyordu.

354 Ikdam, 26 Mayis 1924.

355 Vekalet aldig1 bir kararla, daha sonralar1 bu i¢ go¢ hareketleri i¢in “iskdn hakkindan men” yaptirmmm uyguladi: bkz. Kemal Ari, a.g.e., s.111-114.

356 Yeni Asir’dan akt., Ahenk, 21 Mayis 1924.



Girit limanlarinda 6nemli gé¢men yi1gilmasi oldugu
haberi tizerine donemin en 6nemli gemilerinden Tegvi-
kiye Yunanistan’a dogru hareket etti. Atina Ttirk Mu-
rahhas Bagkanligi’nin Resmo, Hanya ve Kandiye’ye
cok sayida gogmen y18ildigi telgrafi tizerine, Tesvikiye
gocmen bindirmek tizere Girit’e dogru diimen kirmig-
t1. Gemi 10 Mart giinii Hanya’ya geldi. Bir giin sonra,
yani 11 Mart’ta ylikleme yapmasi gerekiyordu. Gemi,
yiikleyecegi gogmenleri beklemeye bagladi. Ancak bir
tiirlii gemiye yeterli oranda gé¢men bindirilememis-
ti. Glinler geciyor, gemi iskelede bekliyor; ancak bir
tiirlii yeterli sayida go¢men gemiye binmiyordu. Du-
rum Ankara’ya bildirildi. Miibadele Vekaleti Sevkiyat
Mudiirligt, Atina’daki Tirk Heyeti Bagkanligi’na
bir mektup yazarak, Atina’dan gelen telgraf tizerine
hareket etmis Tegvikiye’ye, 11 Mart gilinlinden beri
ylikleme yapilamayiginin nedenlerini sordu. Dogru-
dan bakan imzasiyla gelen yazida su sOyleniyordu:
“Araliksiz telgraflariniz tizerine Resmo ve Kandiye’ye
gonderilen Tegviki-

go¢men ylikleyememesinin ve gemiye yol verileme-
mesinin nedenleri aragtirildi. Ayn1 zamanda, yiikle-
me isini hizlandirmak i¢in cabalar da baslatildi. So-
nunda ytikleme isi tamamlandi. 19 Mart 1924 giinii
go¢menleri, yaninda hayvanlar1 ve esyalar1 yiiklen-
mis olarak Tegvikiye, Kandiye’den hareket etti. He-
def Canakkale’ydi®*.

Bu tek ornek degildi. Buna benzer pek ¢ok Ornek
yasanmaktaydi. O giine kadar, Girit’teki yiiklemeler
icin gemiler 7-11 giin arasinda bekliyorlardi. Oysa bu
ortalama iki giinde halledilecek bir isti. Gozlemlere
gore, stirekli olarak, kapasitelerinden az yiik ytikliyor
ve bu sekilde hareket ediyorlardi. Bu gecikme bakan-
ligin da dikkatini cekmisti. Tevfik Riistii Bey’den ge-
len gé¢cmen birikmesiyle ilgili haberlerin dogru ¢ik-
madig1 goriildiikge, yola ¢ikan gemilerin bostan yere
Yunanistan’a hareket ettikleri anlagilmusti.

Benzer olaylar pek coktu. Ornegin, gé¢menleri

ye vapuruna oraya
ulasma tarihi olan
11 Mart 340 dan
beri yiikleme olma-
digr anlagsiliyor. Bu
iskelelerde muhacir
yok ise vapurun bu-
raya c¢agrilmasimin
ve  bekletilmesinin

daha ilk olarak tasi-
12 igine baglanildi-
inda, Tevfik Riistii
ey Kavala’da gog-
ienlerin - y1gildigi,
urumlarinin zor ol-
uguna iligkin yazi-
| tizerine, Sakarya
emisi Kavala’ya
onderilmigtir. Telg-

anlami yoktur. Yiik-

leme isinin yapila-

mamaswmin baska nedeni varsa bunun nedenlerinin
bir an once ortadan kaldirilmast gerekir. Durumun,
Girit ara komisyonuna bildirilmesi vekalete de bilgi
verilmesi...”>’

Sonunda gecikmenin nedeni anlasildi:  Goc-
menlerden bazilar1 geminin gidecegi Canakkale ve
yoresine gitmek istememigler ve bu nedenle de ge-
miye binmemislerdi. Bu durumda vapur uzun siire
yiikiinii yiikleyememis ve limanda beklemisti. Bil-
gi verecek kisi, tabif ki Tevfik Riistii Bey’di...

En azindan, Tevfik Riistlii Bey’den gelen kimi ya-
zilarin gerceklerle pek Ortlismedigini gordiikge, Mii-
badele imar ve Iskan Vekili Mustafa Necati Bey’in
Tevfik Riistii Bey’e zaman zaman kizdig telgraflari-
na yanstyan uslubundan hissedilmekteydi. Ayni ice-
rikte telgrafin gelmesi lizerine, Tevfik Riistli Bey’in
devreye girmesiyle, Girit'te Tesvikiye’nin yeterli

ifin istegine gore
ivedi hareket etmek esast1. Alelacele Sakarya Kavala
Limani’na gonderilmistir. Vapur Kavala Limani’na
ulagmis ancak limanda 3000 kisi kadar tasiyabilecek
Sakarya gemisini dolduracak gé¢cmen bulunmuyor-
du. Gemiye ancak 500 kadar go¢gmen bindirilebilmis;
bu go¢menlerle Kavala Limani’ndan Sakarya hare-
ket etmisti. Bu geminin zarar etmesi demekti. Zarari
da sozlesme geregince ddemesi gereken, Miibadele
Imar ve Iskan Vekaleti’ydi. Gemi kaptan1 durumu Is-
tanbul Liman Miidiirliigti’ne bildirmis, zararin gemi
sahiplerine 6denmesi gibi bir durum, daha go¢men
tasimaya baglar baglamaz ortaya ¢cikmisti. Limanda
yliklenecek gogmen olmadig i¢in ancak 500 gb¢cmen
alarak limandan hareket etmisti. G6¢cmenleri hazirla-
yarak, gemi isteginde bulunmasi gerekenler, gorev-
lerini tam yapmuyor diye diistiniiliiyordu. Miibadele
Imar ve Iskdn Vekili Mustafa Necati'nin deyisiyle,
bu kisiler sorumsuzca hareket ederek, gemi isteginde
bulunmuslardi*>.

357 BCA, 272/11-17-79-15.
358 BCA, 272/11-17-79-15.
359 BCA, 030/10-123-876—-16.
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Yunanistan’da Rezalet Hala Devam Ediyor...

Fanya da B Widlimanwe (Cenagesini Taga Tuttular. Tebamezen Edlerinc Ayda

Yerni Bep Runagla Rinaya Veriyorlar. Tebamegdan Rimse Emlakna Salicy Olame-
yor. Feslilenc Soloakslarda Tabtin Ediyorlar. —Bey De Yunan Emlakini Misayede Tle

Renaya Vewnege Devam Edelim(!]

Mevsukan istihbaratimiza nazaran gecenlerde
Hanya’da hasta olarak kalan Mehmed Ali Mustafa
Efendi namindaki bir kardesimiz hastanede vefat
eylemistir. Merhumun cenazesi muhtelif esbap ile
heniiz Hanya’dan miifarakat edemeyen dindagla-
rimiz tarafindan kaldirilmistir. Dindaglarimiz ce-
nazeyi mezarliga naklederlerken, askerle ahaliden
miirekkep bir cem-i gafirin hiicumuna tas yagmu-
runa maruz kalmiglardir. Askerler ve ahali ve jan-
darmalar cenazeyi gostererek: “Bu kopegi nereye
gotiiriiyorsunuz” diye haykirmiglardir. Tag yagmu-
runa maruz kalan cemaat hayatlarin1 siyanet i¢in
cenazeyi sokakta birakip kacmislar ve Gteye beriye
iltica eylemiglerdir. Bir miiddet sonra memurin-i
hiikiimet gelip cemi gafiri dagitmis ve cenazenin
define imkén bulunabilmistir.

Elyevm Hanya’da yiiz kadar Miisliiman kalmisg-
tir. Bunlar da mallarimi tasfiyeden sonra Hanya’y1

terk ederek anavatana kavusacaklardir. Yunan hiikii-
meti tebaamizin Yunanistan’daki evlerini ayda yir-
mi bes gurus mukabilinde Yunanlilara icar etmekte-
dir. Simdiye kadar oturanlar ve simdiden sonra bu
evlerde oturacak olanlar hep yirmi bes gurus bedel-i
icar 1ta eylemiglerdir ve eyleyeceklerdir. Tabamiz-
dan olanlar elyevm Yunanistan’daki mallarina sa-
hip degillerdir. Mallarina sahip olmak isteyenlerin
vesaikini Yunan Hiikiimeti tanimamaktadir. Bunun-
la beraber Yunan Hiikiimeti tebaamizin hakk-1 ta-
sarruflarina sahip olmamasi icin her tiirlii tedabir-1
hususiye ve resmiyeyi ittihaz etmektedir. Katiyen
tebaamizdan hi¢ kimse hakkinda Tiirkiye’de Yunan
tebaasina yapilan hiisnii muamele yapilmamistir ve
yapilmiyor. Tebamizin bir kisim evleri elyevm Rum
muhacirlerin tahti isgalinde bulunmaktadir. Bunla-
rin haricindekiler de bahs edildigi vechile mahiye
yirmi bes gurus bedel ile kiraya verilmistir.

* Ahenk, 17 Eyliil 1924.




Blndinme Ve Ydibleme Runallare

Sorumsuzluk, ister istemez maddi zararlara ne-
den oluyordu. Bu tiir olaylar arttikca, basta Tevfik
Riistii Bey olmak tizere, ylikleme kurullarina ve il-
gili diger birimlerine yazilar yaziliyordu.

Gog¢menleri almak tizere Yunanistan’a hareket
eden Tiirk bayrakli gemiler, kendilerine gosterilen
limanlara gelmeden 6nce, limanlarda da bazi 6n-
lemler almmisti. Once gemilere bindirme islemi,
gocmenlerde olusan bu tedirginlikler yiiziinden ge-
lisi giizel bir diizenlemeyle yapildi. Bunun 6nemli
bir karigiklik yaratacagi sonradan anlasilinca bu
isleri diizene koymak amaciyla baska yontemle-
re basvuruldu. Oncelikli olarak gemilere gécmen
bindirme islerini diizene koymak i¢in Bindirme ve
Yiikleme Kurulu (Irkab Heyeti) adiyla iskelelerde
kurullar olusturuldu. Bunlar vekéalete bagl olarak
limanlarda gorev yapacaklardi. En basta gelen isle-
11, bir diizen i¢inde gé¢menlerin gemilere binmele-
rini saglamalariyds. Is yiikii en biiyiik olan Selanik
Bindirme Kuruluydu. Bu kurul 30 Ocak 1924’te
Selanik’e gelerek goreve bagladi. Kurul bir bagkan
ve dort tiyeden olusuyordu®®. Ayrica Kandiye, Ka-
vala, Hanya ve Resmo’ya da da birer yiikleme ve
bindirme kurulu gonderildi.

Kurullarin isi kolay degildi. Calismalar1 sira-
sinda umulmadik sorunlar cikiyordu. Sonucta,
kisilerle ilgili de olsa, aksatilan bir gorev, bin-
dirme iskelelerinde beklesen gé¢cmenleri etkiyen
siirecler yaratabiliyordu. Ornegin; Vekalete gelen
bir yazida bunun bir 6rnegini gormek olanakliydi.
“Miibadele Iskan Vekilesi Girit Heyet-i Sevkiye
Reisi Mustafa” imzasiyla gelen yazida, 210cak
1924 tarihinde Tiirkiye vapuruyla sevk ve irtibat
memuru sifatiyla Darica’ya giden kurul tiyele-
rinden Fahri Efendi’den hicbir bilgi alinamadigi
belirtiliyordu. Onca zaman gectigi halde bu kisiy-
le ilgili bir islem yapilmadigi, onun eksikligine
karsin, kurulun gé¢men bindirme ve Tiirkiye’ye
gonderme islerindeki calismasinda bir eksiklik
bulunmadigi belirtiliyordu. Ancak artik Fahri

Efendi’nin gorevine gelmesinden timit kesilmis-
ti. Onun yerine aylik yiiz lira ticretle yerlilerden
ve Tiirkiye uyruklu Bekir Stikrii Bey onun yerine
calismak tlizere ise alinmisti. Bekir Stikrii Bey ise
baglamis ve Fahri Efendi’nin yerine yeni isinde

calismaya baglamist1®¢!.

Tiirkiye’den gitmis olmalarina karsin, yiikleme
ve bindirme kurullart emirlerini Tiirkiye’den ali-
yorlardi. Ancak yine de uluslar aras1 antlagsmanin
yikiimliiliiglinden kaynaklanan nedenlerle Muhte-
lit Miibadele Komisyonu’na bagl ara komisyon-
larin gozetim ve denetimine uymalar1 gerekliydi.
Yiikleme kurullarmin gorevi oncelikli olarak gog-
menlerin gemilere bindirilme stirecleriyle ilgili is-
leri yapmakti. Genel olarak bunlar beser kisiden
olusuyorlar; iskeledeki go¢cmen yogunluguna gore
sayilar1 degisebiliyordu®®. Yunanistan’in degisik
yorelerinden gelen go¢cmenlerin, 6nceden belirlen-
mis listelere gore hangi gemilere binecegi kurullar
tarafindan belirleniyordu. Go¢menlerden ©6n bil-
gileri toplayan, onlar1 sorgulayan; gerekli kayitla-
r1 yapan, gogmenleri yorelerine ya da is kollarina
gore gruplara ayiran bu kurullardi. Kurullar bu ay1-
rim ve yonlendirme igini yaptik¢a, bunu diizenli ra-
porlar halinde Ankara’da Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti’ne de gonderiyorlardi. Go¢menler bu ku-
rullarin kararlarina uymak ve onlarin 6ngordiigi
bicimde hareket etmek zorundaydilar. Go¢gmenle-
rin ellerinde bulunmasi gereken belgeler tamamsa
ve eksiksizse gemilere alimyorlardi. Bu yapilirken
de Ankara’dan gelen yoOnergeler esas aliniyordu.
Yonergelere uygun ayirim ve gruplandirmalardan
sonra durumu uygun olan go¢menlerin kayitlar
sevk defterine yapiliyordu. Bu kayitlar yapildik-
tan sonra go¢menler kendilerine gosterilen gemiye
binebiliyorlardi.. Bindirme sirasinda, gé¢menlere
Hilal-1 Ahmer Cemiyeti tarafindan ¢icek, veba ve
dizanteri asilari yapiliyordu®®. Dizanteri salgim
olan yerde, bu uygulamaya ozellikle dikkat edil-
mekteydi**,

360 Ikdam,?29 Tesrinisani, 1924; Nedim Ipek, a.g.e., s.47; ayrica, Mustafa Necati'nin a¢iklamasi: Hdkimiyet-i Milliye, 2 Ocak 1924.

361 BCA, 272/11-18-85-10

362 Hakimiyeti Milliye, 7 Kanunusani 1924; Ar1, a.g.m, s.34; yine bkz.:”"Miibadele Imar ve Iskan Vekaleti’nin Kanunuevvel Icraati”, Ayin Tarihi, 11/4

(Kéanunuevvel 1923), s.20.
363 Kemal Ari, a.g.e., s.78, Nedim 1pek, a.g.e., s.47.

364 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in agiklamasi: TBMM Zabit Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, s.58.






Bir es giidiim her zaman s6z konusu olmakla bir-
likte, bu kurullara bagimsiz komisyona bagh olarak
calisan ara komisyonlarin bu kurullara emir verme
yetkileri yoktu. Selanik’te bu genel kurala uygun ol-
mayan durumlar yagsanmis, Selanik Ara Komisyonu
Tiirkiye’ye bagli olan Selanik Yiikleme ve Bindirme
Kurulu’nu y6nlendirme yoluna gitmisti. Bu durum
Ankara’ya aktarilmis; Ankara’dan Atina’da Tiirk
Heyet-i Murahhasi Riyasetine; Miibadele, Imar ve
Iskan Vekaleti’nden bakan imzasiyla 2.6.1924 ta-
rihli bir yazi gelmisti. Gelen yazida, ytlikleme isini
denetleme isinin bindirme kurullarma ait oldugu
belirtiliyor; Selanik ara komisyonunun bu siirece
miidahale yetkisinin olmadig1 amimsatilarak; bu gi-
risiminin men edilmesi isteniyordu®®. Go¢menler
gemiye binmeden Once, ylikleme kurullarinin gég-
menlerin hastalik durumlariyla ve yapilan agilarla
ilgili raporlar1 gemi doktoruna veriliyordu. Gemide
herhangi bir saglik sorununun ortaya ¢ikmasi du-
rumunda, bu bilgilere dayanarak sorunun ¢oztimii
yoluna gidilmekteydi. Gemideki saglik miidaha-
leleri de bu raporlara ekleniyordu. Raporlar, gemi
gocmenleri indirme ve bosaltma iskelesinde birak-
tig1 sirada, oradaki bakanlik memurlarina teslim
edilmekteydi.*®®

Bir go¢men ailesinin elindeki belgeler genellik-
le sunlarda:

1. Aile Kimlik Belgesi: Bu belgede, ailenin
Yunanistan’dan ayrilacagi limanin adi, aile reisi olan
erkegin ve diger yetiskin erkeklerin adlari, kadin ve
cocuklarin sayisi, ailenin toplam niifusu, kimligin
diizenlendigi tarih, diizenleyen karma komisyonun res-
mi miihtirle onay1, yolculugun ticretli olup olmadigina
iligkin karma komisyonun notu yer almaktaydr*®’.

2. Asi1 Belgesi: Go¢cmen ailesindeki hangi bire-
ye, hangi asilarin uygulandigina iligkin, saglik ku-
ruluglarinin kaydi yer almaktaydi.’*

3. Tasfiye Talepnamesi: Gocmen
Yunanistan’daki mal varligmin miktarin1 ve paraca
degerini ayrintilartyla gosteren ve Muhtelit Miiba-
dele Komisyonu’na sunulmasi gereken belgenin bir
kopyas*®. Bu belgeler gé¢menin kendisi tarafindan
doldurulmus, yerel ihtiyar heyetince imzalanmig ve
karma komisyon tarafindan da onaylanmisti. G6¢men

ailesinin

ailesinin talepnamede gosterdigi mal varliginin sonra-
dan yapilacak incelemesinde dogrulugu saptandiginda
Tiirkiye’deki terk edilmis mallardan hakkini almasi
ongortiliiyordu.

4. Gocmen Yunanistan’dayken, Yunan makam-
larinca miisadere edilen mallarina karsilik verilmig
makbuzlar ve resmi tutanak.

Ayrica, go¢men ailesi vapurdan inince ilgi-
li iskdn mintika midiirliiglince as1 durumunu ve
iase edildiklerini gésteren, bir bagka kimlik daha
veriliyordu.”’ Bu belgelerin en 6nemlileri kim-
lik, tasfiye ve as1 belgeleriydi. Asilar, daha once
bu kentlere gelmis olan Imdadi Sihhi kurullari
tarafindan yapiliyordu. Ancak bu yeterli degildi.
Bir kere, Ankara’dan, Miibadele, Imar ve Iskan
Vekaleti’nden gelen emirler uyarinca gemilere
yiikleme yapmalar1 zorunlulugu vardi. Limanlara
yigilan insanlar, gelisigiizel gemilere bindirilmeye
calisihiyor degildi. Bir diizenin olmasi, Tiirkiye’de
yerlestirme planlarina uygun bindirme yapilmasi
gerekiyordu. Bunun icin de hem Ankara’dan gelen
talimatlar dikkate alintyor hem de gé¢menlere ilis-
kin bilgiler diizenli olarak kimi defterlere kaydedi-
lerek, tasnif ve istatistikler yapiliyordu.

Girit Sevk Kurulu Bagkan1 Mustafa imzasiyla,
Miibadele Imar ve Iskdn Vekaleti'ne 8 Nisan 1924
tarihinde gelen bir yazisinda, Girit’in li¢ iskelesinde
son bir kafile olarak yeni go¢men birikmeleri oldu-
gu bildirildi. O tarihe kadar Tiirkiye’den gelen gemi-
ler Girit’ten go¢gmen tasimislardi. Resmo, Hanya ve
Kandiye’de, yani Girit’in li¢ iskelesinde son kafile
olarak kalan gé¢menlerin toplami 5.832 kisiydi. Bun-
larin 1.150’si Kandiye’de, 1.402’si Hanya’da, 2.641°1
Resmo’da bulunuyordu. Bu insanlarin Tiirkiye’ye ta-
sinmasi gerekiyordu; ancak bazi konularin goz Oniine
alinmasi gerekliydi. Mustafa Bey onemli gordiigii ko-
nularla ilgili bazi 6nerilerde bulunuyordu. Resmo’nun
gocmenleri, sefil haldeydi. Bu yoksul insanlarin ola-
bildigince hizl1 bir bicimde bir an 6nce Tiirkiye’ye ge-
tirilmeleri gerekliydi. Bunlarin gonderilmesinden on
glin kadar sonra Kandiye’nin 1.150 kisilik son kafilesi
gotiirtilmeliydi. Bundan on giin sonra da 1.061 kisiden
ibaret olan Hanya’nin son kafilesi gidebilirdi. Yine on
glin kadar sonra Resmo’ya tekrar gemi gonderilerek,
1.161 kisiden ibaret olan son kafile alinabilirdi. Bu
son kafilede yer alacak Kandiye, Resmo, Hanyal1 go¢-
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menlerin ¢cogunlugu tiiccar, emlak sahibi ve esraftan
ibaretti. Cogunlugunun kiisurath parcalardan olusan
esyalarini alabilecek ve fazlaca kamaralara sahip her
iskele i¢in ayr1 ayri gemiler gonderilmeliydi®”.

Mustafa Bey’in telgrafi bununla smirli kalma-
di. Ankara’dan yanit gelmesi gecikince, 19 Nisan
1924 tarihinde Kandiye’den bir telgraf daha gon-
derdi. Telgrafta “Aclik yiiziinden 1500 Resmo muh-
tacini timitsiz ve perisandir. Siiratle vapur ihraz
megruttur (sarttir): Mustafa” deniliyordu’2.

Acikga anlasilacagi gibi 1500 Resmolu aclik yii-
zlinden perisandi. Muhta¢ durumda ve timitsizdiler.
Ivedi olarak vapur hazirlamali ve génderilmeliydi.
Bu yazi1 Ankara’ya ulaginca, bakanlik durumu deger-
lendirdi. Bu gé¢menler i¢in gidebilecek gemi arag-
tirildi. Gemilerin nerede bulunduklar1 gézden geci-
rildi; seyir halinde olanlarin nokta olarak durumlari
saptandi1. Tiirkiye gemisinin durumu, bu gé¢menleri
almaya gitmek i¢in en uygun olandi. Bu anlagilinca
Kandiye’ye bir telgraf yazilarak, Tiirkiye gemisinin
yola cikarilacagi bilgisi verildi. Tiirkiye gemisi Kan-

diye tizerinden Resmo’ya gonderilecekti®”.

Durum tam olarak suydu: Tiirkiye gemisi, 18 Nisan
1924 giinii Samsun’a gé¢gmen indirmisti. Samsun’da go¢-
men bosaltma isini tamamladiktan sonra Zonguldak’a
ugramis, gereksinimi olan komiiriinii almaya baglamisgti.
Komiirtinii yiikledikten sonra Kandiye iizerinden Res-
moya gidebilirdi. Ancak gemi siivarisine ve ilgili bin-
dirme kuruluna Miibadele Imar ve Iskin Vekaleti’nden
gelen bir yazida, Tiirkiye’nin komtiriinii aldiktan sonra
Resmo’ya gitmesi; ancak, gemiye gdcmen yiiklerken
0zel bir duruma uyulmasi istendi: Geminin ancak yari-
st Resmolularla doldurulacak, kalan kismina ytiklenen
gocmenlerin bagka yorelerden olmasina dikkat edile-

cekti. Bunun yani sira, gemilerin yoksul ve zengin go¢-
menlerden karigik olarak yiiklenmesine dikkat edilme-
liydi. Bu kurallara uyularak yiikleme yapildiktan sonra
gemi go¢menleri Ayvalik’a getirip indirecekti.

Yazida ifade ¢ok acikti: “(Gemi)... fakir, zengin
karisik olarak alacagr muhacirleri Ayvalik’a gotii-
recektir. Yalniz, fakirlerin binmesine katiyen miisa-

ade etmeyiniz’ ",

Imza bakan adina imzalanmusti.
Nedeni ise agikti:

Bu istek, dogrudan Ayvalik’in sosyal durumun-
dan ileri geliyordu. Ayvalik, Tiirkiye’nin o zamanki
sosyal dokusu icinde, oldukca gelismis bir yer ola-
rak goriiliiyordu. Ayvalik’tan ayrilarak giden Rumlar,
Tiirkiye’de belki de ekonomik ve sosyal durumu en
geligkin kesimi olusturuyordu. Bu nedenle, onlardan
geriye kalan terk edilmis mallardan evler, atolyeler,
fabrikalar, hatta baglar ve bahceler daha iyi durumday-
di. Yerlestirme, terk edilen bolgenin topografyasina
ve gelen gdo¢menlerin statiisiine gore yapildiginda bir
anlam ifade ederdi. Yoksa kirsal alandan gelen, kent
kiiltiirinden ve yagamindan uzak bir kitleyi, Ayvalik
gibi geligkin bir yoreye yerlestirmenin bir anlami ola-
mazdi. Bu hem gelen go¢cmenlerin yerlestirilecekleri
yoreye uyumlari acisindan 6nemliydi hem de geligkin
yorelerin geliskin durumunu korumak icin 6zellikle
olmasi gereken seydi. Bu kentte, yalniz yoksul insan-
lardan olusacak bir yerlestirme, kentin sosyal doku-
sunu degistirir, perisan edebilirdi. Bu nedenle, kent
merkezine yerlestirilecek gd¢cmenlerin, belli olgiide,
kentin olusan ileri toplumsal ve ekonomik yapisini
stirdiirebilecek nitelikte olmasi gerekiyordu. Yoksul
olanlar da, kirsal alanlara yerlestirilerek, oralarda ge-
cimlerini saglayabilecek siireglere yonelebilirlerdi.

6.2.1924 SIMENDUFER VAZIYETI

SELANIK KAVALA GiRIT IRKAB iSKELELERININ MUHACIR VAZIYETI (6.2.1924)

Kafile Iske[ep]n Tarih irkaba Hazir olanlar Tabsis Edilen ihrag iskeleleri izahat
No ismi Vapur]ar
nsan B.Hayvan | K.Hayvan 1 2 1 2 3

1 Selanik 23.1.40 2570 Arslan Rize Fethiye Fethiye .

2 Selanik 24/ 2904 Sulh Kartal Izmit izmit ipekgiler
3 Selanik 25/ 900 Antalya Antalya Ciftgiler
4 Selanik 27/ 41 20 900 Turan Izmit Cobanlar
4 Kavala 26.1.40 1467 421 1000 Akdeniz Izmit

5 Kavala 28.1.40 744 398 3.732 Akdeniz Bandirma

6 Kavala 2.2.40 909 286 2962 Umid Izmit

7 Kavala 5.2.40 938 460 1315 Ankara Kuvala(?)

8 Kavala 8.2.40 400 20.000 Akdeniz Mudanya

9 Kavala 10.2.40 3817 1957 1569 Akdeniz Samsun

1 Kandiye 21.1.40 3.600 Sakarya Mersin

2 Resmo/ 1101 40. | 2.400

Hanya
3 ResmoZ 155 140 | 4200
Hanya
(BCA, 272-14-76-28-16)
371 BCA, 272/14-76-31-2. 373 BCA, 272/14-76-31-2.
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Kat1 duruslar olmamasina ve kosullarin zorlama-
sina gore hareket etme zorunluluguna karsin, yine
de bir denge olusturulmaya calisiliyordu. Karmasa
kol geziyordu. Bir uyulacak kural ortaya konulu-
yor; ancak Oylesine ivedi bir durum ortaya ¢ikiyor-
du ki, bu kuralin digina ¢ikilmasi gerekebiliyordu.
Boyle anlarda kurala uyan stirecler askiya alinabi-
liyor, stirecin akis biitiintiyle degisebiliyordu. Dii-
stiniilen ayr1 sonug apayr1 olabiliyordu.

Bu degisiklikler aniden ortaya ¢ikan etkenlerden
kaynaklaniyordu. Ilk basta, pratik olusu yiiziinden
tercih edilen bir uygulama, sonradan 6nemli sorun-
lar1 besleyen bir etken olabiliyordu. Ornegin gemi-
de yer var diisiincesiyle, iskelede kim varsa gemiye
dolduruldugunda; Tiirkiye’de yeni trajediler orta-
ya cikabiliyordu. En azindan parcalanmig aileler,
koyler ve komguluklar kendini gosteriyordu. Pratik
olarak bakildiginda, akla uygun bir yerlestirme gibi
goriilse de, toplumsal psikolojiler ve kisisel algi-
lamalar devreye girdiginde, uygulamanin ilk asa-
masindan sonra yapilan isin bir iglevi kalmayabili-
yordu. Ornegin ayn1 yilin Ocak ay1 iginde izmir’e
Altay gemisi ile gelen miibadiller arasinda insaat

ustas1 ve amelesi bulunuyordu. On bes kisilik bu
grubun Soke’ye gonderilmesi diistintilmiistii. Bun-
lar Selanik ahalisinden insanlardi. Kendilerine ay-
rilan yerlesim yerine gitmek istememislerdi. Onari-
ma muhtag binalar1 tamir etmek kosuluyla izmir’de
yerlestirilmelerine karar verilmisti. Bunlar daha
sonra Iskdn Miidiirliigii'ne bagli Imar Subesi’ne
bagvurarak is istemislerdi. Ilging bigcimde yakin y6-
relerdeki kazalara da gitmek istemiyorlardi. Kentte
oldukca biiyiik bir yikim oldugundan, yap1 is¢iligi
yaygin bir ugras1 daliydi; bu nedenle konut onarim
ve yapiminda kendilerine is verilmesini istiyorlar-
d1. Iskdn Miidiirliigii bu tiir nitelikli kisilere yorede
olduk¢a gereksinim oldugunu diisiinerek bu istegi
olumlu karsilamis ve bu insanlar Izmir’e yerlesti-
rilmiglerdi*”.

Gortiliiyor ki bindirme iskelelerinde verilen ka-
rarlar bir noktaya kadar gecerliydi. Gemilere her ne
kadar gé¢cmenin is koluna ve yorelerin fiziki duru-
muna gore yiikleme yapilsa da, Tiirkiye’ye gelin-
dikten sonra, umulmadik durumlar ve istekler orta-
ya ¢ikabiliyordu. Bu kez 6nceden konulan kurallar,
stirekli degistirilebiliyordu.

375 Tzmir Imar ve Iskan Miidiirii imzastyla vekalete gonderilen 21/7/40 (1924)tarihli yazi: BCA, 272/11-18-98-29.



Degisik nedenlerden dolayi, gemi limana yak-
lastiginda G6¢cmenlerin gemilere tasinmasi bir keg-
mekese dontisebiliyordu. Go¢menlerin gemileri
bekleyisleri ve bu islemler siirecinde karigikliklar
ve ¢ogu zaman da yolsuzluklar oluyordu. Yabanci
gemi kumpanyalarinin bile gogmenleri Tiirkiye’ye
tasimak amaciyla kimi girisimlerde bulundugu
gdzlemlenmisti. Ozellikle bu belli bir limana y1-
gilmanin ¢cok oldugu zamanlarda, Tiirk gemilerinin
yeterli olmamas1 durumunda kendini gostermis-
ti. Bakanlik zaman zaman yaptig1 aciklamalarda,
gemi gonderme konusunda bir sikinti olmadigini
sOyliiyorlardi. Ancak bu ag¢iklamalara karsin, her
istenildiginde her yerde gemi bulundurulmasi ola-
naksizdi. Bir noktada bir anda bir yi1gilma oluyor,
yigilmanin oldugu yere gemi gonderilmesinde ge-
cikmeler gozlemlenebiliyordu. Yigilma ozellikle
Selanik Limani’nda ¢ok fazlaydi. Bu durumda Ke-
rim Bey’in devreye girmesiyle, yabanci gemilerle
gocmen getirme girisimleri bile olmus, bu durum
bakanlig1 olduk¢a rahatsiz etmisti. Bunun haber
alinmasi tizerine, bakanligin o ana kadar gemi gon-
dermekte hi¢ geri kalmadigina vurgu yapilarak,
yolda olan Selanikli yolcular i¢in Istanbul’dan yeni
bir vapur hareket ettirilecegi de sdylenmisti*’®. Bu
o anlik 6zel bir durumdu: Kimi zaman, bakanligin
boyle bir ¢oziime yoOnelmesini zorlastiracak du-
rumlar olustu. Bu durumda ister istemez az da olsa
yabanci gemilerle go¢cmen gonderildigi oldu. Ku-
rullar go¢menlerin gemilere bindirilmesini planla-

makla ve gozetmekle de sorumluydular. Buna kar-
sin, zaman zaman limana gelecek gemilerin hareket
saati zamaninda 6grenilemiyordu. Go¢gmenler gemi
gelinceye kadar kiyiya yakin bir noktada bekletili-
yordu. Gemi gelince de 6nceden hesaplanamayan
arka arkaya diizensizlikler kendini gosteriyordu.
Cogu zaman isin ivediliginden dolay1 gereginden
cok gocmenin gemilere bindirildigi oluyordu.

Bir 6nemli sorun da, gemiye binig sirasinda goc-
menlerden tasima ederinin istenmesiydi. Kural,
yukarda da belirtildigi gibi varlikli olanin ticretini
O0demesi, yoksul olanin tagima giderinin bakanlik
tarafindan karsilanmasiydi. Bu duruma olabildigi
kadar uyulmaya calisilmasina karsin, go¢menlerin
ezici ¢ogunlugu yoksul durumdaydi. Parasini ve-
rebilecek durumda olanlardan tagima bedeli olan
para Tirk Liras1 olarak isteniyordu. Oysa gé¢men-
lerde genellikle drahmi vardi. Drahminin de degeri
o tarithe kadar goriilmedik Olctide diigmiistii. Gemi
sahipleri paralarin1 Tiirk parasi olarak almakta di-
retiyorlardi. Bu durum 6nemli sorunlar yaratti; ba-
kanlikla yiikleme kurullar1 arasinda yazigsmalara bile
neden oldu. Bakanlik giicliigii algiliyor, bu zorlugun
ortadan kaldirilmasi icin gerekli onlemin alinmasi-
n1 ilgili kurullara bildiriyordu. Sonugta bu, yabanci
kimi simsarlar i¢in kar getirecek bir ugrasiya bile
dontigstii: Biiytik iskelelerin bulundugu yerlerde bir
Amerikan sirketi, para degistirmek icin subeler acti.
Drahmiyi liraya ¢evirmek i¢in Oniinde gé¢menlerin
uzun kuyruklar olusturdugu giseler kuruldu®”’.

Regmeloed

Umit karaya oturmus, tekrar yiizemez hale gel-
misti. Gortinen o ki, kimi go¢gmenlerde gidecekleri
yerlere gore gemilere binme konusunda hala ce-
kimserlikler vardi. Gemiye binmede ¢ekimser dav-
raniga siriikleyen en temel etken, go¢menin kafa-
sinda olusan karamsarlik ve kuskuydu. Go¢menler
arasinda yayilan bir sOylentiye gore, Tiirkiye’de
yerlesmelerini saglamak tizere cok kotii yerler ay-
rilmisti. Buralarda yasamalarinin ¢ok zor olacakla-
r1 yoniinde soylentiler kulaktan kulaga dolasiyor;

bu soylentiler, iskelelerde gorev yapan Tiirk go-
revliler tarafindan Ankara’ya kadar ulastiriliyor;
ancak bu soOylentilerin Oniine gecilemiyordu. Bir
takim kisiler ya da merkezler, bu olumsuz propa-
ganday1 gogmenler arasinda stirekli yayiyorlardi.
Bu tiir soylentiler Tiirkiye’ye hareket etmek tize-
re olan go¢menler tlizerinde olumsuz ve yanls iz-
lenimlerle dolu bir etki yapiyor, giiven duygusu
sarsiliyordu. Ozellikle Yunan kamuoyunda ad1 hig
duyulmayan ya da ¢ok az duyulan yerlerin adlari

376 BCA, 272/14-76-33-110.
377 Hdkimiyet-i Milliye, 23 Tesrinisani 1923, 6 Kanunusani 1924.




dillendirilerek; buralarda yasanamayacagi bi¢imin-
de soylentiler yayiliyordu. Go¢menlerin pek ¢ogu
Izmir, Aydin, Istanbul, Bursa gibi yerlerin adlarini
duymuslardi. Kigkirtici ajanlardan kuskulaniyor-
du. Buraya gidecegi sGylenenler goreceli bir mem-
nunluk duygusu yasiyorlardi. Ancak bu ¢ok bilinen
yerlerin diginda bagka bir Tiirk kentine gonderile-
cegini duyan go¢cmenler biiytik bir diis kirikligina
kapiliyor ve kaygilar i¢ine siirtikleniyorlardi. Kimi
zaman bu tiir sOylentiler, kimi zaman da kisisel ve
ailevi nedenlerle, bindirme iskelelerinde bekleyen
gocmenlerden bazilari, kendilerinden birtakim bil-
giler edinmek zorunda olan bindirme ytikleme ku-
rullarina yaniltici bilgiler veriyorlardi. Kendilerini
gercek durumlarindan farkl bir kategoride gosteri-
yorlardi. Ornegin balikcilikla gecimini saglayan ve
bu is kolu disinda bagka bir ugrasis1 olmayan her
hangi biri, tiziimcii oldugunu sdyleyebiliyor; boy-
lelikle Karadeniz Bélgesi’ne gitmektense, Bursa
ya da Izmir gibi kentlere gelmek isteyebiliyordu.
Bu acgikgozliiliik hem isi yavaglatiyor hem de bu
yaniltict durum, Tiirkiye’de yerlestirme stireclerin-
de toplumsal ve ekonomik sorunlar yaratacak et-
kenlere kaynaklik ediyordu. Bindirme kurullarini
kandirarak, kimi zaman da atlatarak, kurul tiyele-
rinin gosterecegi gemiye degil de gercekte gitmek
istedigi bir yoreye giden bagka bir gemiye binmek
istiyorlardi. Bu durumda gemilere dogal olarak
saglikli ve yeterli yilikleme yapilamiyordu. Kurul
tyelerini kandirarak, kimi zaman da sahte belge-
ler gostererek bagka bir gemiye binen go¢cmen-
ler Tiirkiye’nin niifus topografyasini allak bullak
edecek bir siiregte olumsuz birer etken olarak yer
almig oluyorlardi. Kendi beceri tiirii ya da ekono-
mik ugrasi alan i¢in gerekli olanaklar1 tasimayan
bir cografik ya da toplumsal ¢evreye yerlestirilmek
durumunda kaldiklarinda ise, bir siire sonra yap-
tiklar1 ve yoneldikleri siirecin dogru bir yol olma-
digint anhyor; bu kez Tiirkiye’de kendisi i¢in yeni
bir yerlesim alan1 ariyor; boylece i¢c go¢lere neden
oluyorlardi. Boylece géo¢gmenlerin hem kendileri
ve hem de ailleleri zor durumda kaliyorlardi. Boy-
lece go¢cmen yerlestirme islerinde genel bir karma-
saya ve kesmekese neden oluyorlardi. Diizensizlik

oldukca da zaten sinirh olan kaynaklar plansiz ve
geligigiizel harcanmis oluyordu.

Bunu destekleyecek soyle bir 6rnek yasandi:
Drama’dan yola ¢ikan 450 kisilik bir go¢men grup
Istanbul tizerinden Samsun’a gonderilecekti. An-
cak go¢menler buna karsi ¢ikarak, Catalca’ya yer-
lesmek istemislerdi. Kesinlikle Samsun’a gitmeye-
ceklerini belirten gb¢menler, ilgililerin gé¢menlerin
isteklerinin karsilanmasinin olanaksiz oldugunu
duyurmalar tizerine, 6nce pasif direnise gectiler.
Bu tepki lizerine, bir jandarma miifrezesi cagril-
di. Go¢gmenlerden direniglerinden vazge¢meleri ve
kendilerini Samsun’a gétiirmek lizere beklemekte
olan gemiye binmeleri uyarisinda bulunuldu. On-
lar da kadinlarin1 6n siraya siirerek, direnislerini
stirdiirmek istediler. Sonunda uyarilarin daha da
keskin bir dille yapilmas1 ilizerine go¢menler di-
renisten vazgecerek, kendilerini beklemekte olan
Canik gemisine bindiler’’®. Bunun yani sira ¢ogu
kereler, Istanbul iizerinden Samsun’a ya da bagka
bir Karadeniz kentine gitmek istemeyen go¢cmen-
ler, haber vermeksizin bulundugu gruptan ayrilip
Istanbul’daki resmi makamlara bagvurarak yerle-
sim yorelerinin degistirilmesini istemislerdi®”.

Sorunlar yalmzca bu kadarla da simirli degildi.
Limanlarda gé¢menlerin bazilarinin kimi yolsuz-
luk uygulamalarima ugratildigina tanik olunuyor-
du. Limanlarda beklesen g&¢menlerin bazilarina
sahte biletler satildigi anlagilmigti. Kimi zaman
da bilet ticretlerinin karaborsa fiyatina satildigi-
na tanik olunmus; gé¢menlere sahte beyanname-
ler doldurup pazarlamak isteyen kisilerin varligi
gozlemlenmisti. Ozellikle bu sahte beyanname isi
Tiirkiye’nin bagin1 agritacak bir konu olabilirdi;
cuinkii o beyannamelerle go¢men Tiirkiye’ye geldi-
ginde, Tiirkiye’den mal talebinde bulunabilecekti.
Gortilen o ki; kimi Yunan polisinin devreye sokul-
masiyla kimi ceza yaptirimlar1 uygulatilabilse de
bir yolsuzluk sebekesi devredeydi*®.

Once liman kentlerine y1g1l1s; yasanan karmasa,
siiregelen ve sinirleri bozan bir kesmekes ve ardin-
dan insanlarin dogup biiytidiikleri topraklardan ko-
parilip, bir bagka cografyaya yigiliglari...

378 Ileri, 27 Nisan 1924,
379 Ornegin bkz. Cumhuriyet, 22 Temmuz 1924.
380 fkdam, 15 Kanunusani 1924, Nedim Ipek, a.g.e., s.47.



Veinteiye de Darnam. . .

Tiirkiye’de ise Istanbul’dan Mentese’ye kadar
uzayan sahil kiyilarinda indirme iskeleleri belir-
lenmisti. Bunlar Istanbul, Izmir, Samsun, Bandir-
ma, Erdek, Mudanya, Tekirdag, Edremit, Ayvalik,
Antalya, Catalca, Sinop, Canakkale’ydi. Zaman
zaman bagka iskelelerden de yararlaniliyordu.
Bu iskelelerde, go¢menlerin istirahatlarini sag-
lamak amaciyla misafirhaneler de yaptirilmist.
Istanbul’da 3.000, Izmir’de 2.000, Samsun’da
2.000, Bandirma’da 15.000, Erdek ve

olanlar iicretsiz tasimig ve Hilal-i Ahmer memur-
lartyla, bakanlik memurlarindan da ticret isteme-

migstir. Su anda vekdlet emrinden 17 Tiirk gemisi
mevcuttur... Aralik ayt icinde gocmenler Timsah,
Hact Pasa, Kartal, Giresun, Akdeniz, Bahricedit,
Kirzade, Niliifer, Rize, Trabzon, Sakarya gemileri
ile Girit, Selanik ve Kavala limanlarindan tasin-
nustir. Su anda 20.800 kisi yolda olup, 1924 Ocak
ayt icinde memleketimize gelmis olacaklardir

29383

Mersin’de 1.000 ve Mudanya, Tekir-
dag, Edremit, Ayvalik ve Antalya’da
500’er kisilik; Catalca, Sinop, Ca-
nakkale ve Giilliik’te 300’er kisilik
misafirhaneler olusturulmustu.*!

Miibadele, Imar ve Iskan Vekili
Mustafa Necati, her zaman istisnalar
olmakla birlikte, go¢menleri tasima
konusunda Seyri Sefain Idaresi’nin
ve diger Tiirk kumpanyalarinin gog-
menlere gosterdikleri tutumdan mem-
nundu. Ciinkii tasima ticretleri yiiksek
degildi. Zaten licretini 6deyemeyenin
parasim bakanlik veriyordu. Gereken
onlemler gemilerin i¢inde de alintyor-
du. Bazi durumu iyi Selanikli gogmen-
lerin, kendilerini yoksul goéstermeye
calistiklar1 ve bdylece gemi licreti
o0demek istemedikleri anlagilmigti. Bu
duruma 6zen gosterilmeli; bakanligin
da zarara ugramamasi icin, bu ayirim
duyarlilikla yapilmaliydi®*2.

Bir basin agiklamasinda genc bas-
kan sunlar1 soylemisti: “Aralik 1923
ayt iginde 26.691 muhacir gelmigtir:
Izmir’in isgalinden buyana gelenlerle
birlikte bu sayr 60.318’e ulasmakta-
dir. Tasima dogrudan dogruya kendi
gemilerimizle yapilnugtir. Milli gemi-
lerimiz ve Seyri Sefain Idaresi asgari
bir fiyatla kardegslerimizi nakletmekle
beraber, cocuklardan ticret almadig
gibi, yiizde on bes oraminda yoksul

381 Mustafa Necati’'nin agiklamasi: Hakimiyet-i Milliye, 2 Ocak 1924.
382 Tiirkiye Kizilay Dernegi Arsivi, Dosya No: 530.

383 fleri, 9 Ocak 1924; Tevhid-i Efkar ayni say1. Yine bkz. Cahide Zengin, a.g.e., s.130.
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Yolealubosta Uygalamalar
Ve Gemdilende Yolosullarw Tages

Kurallarin goriintisgte dogru ve akilct olmasina
karsin, uygulama siireci arzu edildigi gibi olmuyor-
du. Her yolcunun kamaralarda taginmasina olanak
yoktu. Yolcular ¢cogu zaman hayvanlariyla vapur-
lara biniyorlardi. Bu hayvanlar, gemi ambarlarina
yerlestiriliyordu. Kimi go¢menler, yanlarinda ge-
tirdikleri at arabalarimi bile vapura yiiklemek icin
1srar edebiliyorlardi. Go¢gmenlerden, hastalarin, kii-
ciik cocuklarin ve yashlarin vapurlarda kamaralara
yerlestirilmesine c¢alisiliyordu. Buna karsin, pek
cok gd¢menin giivertelerde, koridorlarda hatta ha-
valandirilmig ambarlarda, denk yiginlar1 arasinda
tasindig1 oluyordu. Go¢gmenlerin biiyiik kismi ken-
di denk yiginlar1 arasinda, giivertelere yerlestirili-
yorlardi. Kimi zaman

lik memurlar1 her go¢mene ¢icek ve kizamik agisi
yapiyor, onlar1 saglik denetiminden geciriyor; bir
salgin tagiyicist olup olmadigimi arastirtyorlardi.
Her gemide bunun sorunsuzca yapildigin1 soyle-
mek miimkiin degildir. Normal olarak karsilagi-
labilecek saglik sorunlariyla da ilgileniyorlardi.
Gemilerde de eksik asilar yapiliyor, saglik memur-
lar1 tarafindan serumlar uygulaniyordu®*. Ozellikle
kamaralar, hamile kadinlar i¢in ayrilmisti*3.Yolda
yaslilarin, hastalarin ya da ¢ocuklarin 6liimi ola-
biliyordu. Bu durumda, cesetler yakinlarmin hig-
kiriklart arasinda denize atiliyordu. Ayrica Hilal-i
Ahmer Cemiyeti’ne bagli diger ekipler, gereksinimi
olanlara beslenme yardimi1 yapiyorlardi. Miibadele,

Imar ve Iskan Vekaleti ile

hayvanlarinin yanin-
da bile yolculuk yap-
mak zorunda kalan
insanlar vardi. Yanla-
rindaki egyalar giin-
lerce  Yunanistan’da
iskelelerde
oraya

tozun-topragin altin-
da kalmis, yagmur
altinda 1slanmagti.

oradan
stiriinmiis,

[ilal-i Ahmer Cemiyeti
rasinda bir sozlesme ya-
ilmigti. Bu sézlesme ile
orev dagilimi yapilmis,
sgiidiim saglanmisti. Bu
0zlesme uyarinca, saghk
e beslenme sorunlariyla
[ilal-i Ahmer Cemiyeti’ne
agl kurullar ugrasacak,
ekalet de rahat calisma
rtami yaratma yoOniinde

Bu yiiklerden olusan
denk yiginlar1 ortasin-
da yolculuk yapilmasi saglik sorunlar yaratabilir-
di. Gemilere ¢cogu zaman, normalin tizerinde insan,
hayvan ve esya yiikleniyordu. Bu yogunluk, cevre
temizligi acisindan zorluklar ¢ikariyordu. Ortak
kullanilan tuvaletlerde, lavabolarda, su sarni¢larin-
da ve diger alanlarda sagliga uygun uygulamalarin
gerceklestirilmesi biiyiik sorundu. Gemi giivertele-
rine yolcularin giinliik gereksinimlerini karsilamak
tizere temiz su depolan kurulmustu. Yolculara dii-
zenli yemek verilemiyordu. Hilal-i Ahmer Cemiye-
ti de hasta ve cocuk yastaki go¢gmenler i¢cin ¢orba
vermeye calistyordu. Her vapurda bir doktor ve iki
adet saglik memuru bulunuyordu. Doktor ve sag-

er tlirli olanag1 saglaya-
cakti®®. Yolculuk sirasin-
da gemiler, gb¢cmenler i¢in ¢ay servisi yapiyorlar-
di1. Buna karsin, go¢menler diger yiyecek ve icecek
gereksinimlerini kendileri karsiliyorlardi. Yardima
muhta¢ go¢gmenlerin iagesini ise Hilal-i Ahmer Ce-
miyeti karsiliyordu®®’.

Gemilerde sinirli olanaklariyla yoksul go¢men-
lerin karinlarin1 doyurmay1 bir insani gorev olarak
goren Hilal-i Ahmer, karaya ¢ikiglarindan sonra da
iase isini sitirdiirdii. Hazirlanan Iase Talimatname-
sine gore; go¢cmenlere Tiirkiye Hilal-i Ahmer’in
verdigi besin oranlar1 sOyleydi: Karantina yerle-
rinde, sabahlar1 ekmek ve cay, aksamlar1 sicak ye-
mek verilmekteydi. Karantina yerlerinden indirme

384 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in aciklamasi: TBMM Zabut Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, 5.58.
385 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in aciklamasi: TBMM Zabut Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, 5.58.

386 Bkz: TBMM Zabit Ceridesi, Devre. 11, igtima. II, c. X, Ankara, 1975, s.48.
387 Ikdam, 25 Tesrinisani 1924; Nedim ipek, s.47.



iskelelerine kadar yolda ekmek ve katik; indirme
iskelelerindeki misafirhanelerde ise sabahlar1 ek-
mek ve cay, aksamlar1 etli yemek dagitiliyordu.
Yollarda ekmek ve katik; indirme iskelelerinde
ve iskén tarihinden sonra da iki ay sitireyle yalnz
ekmek veya un, gerektiginde bunlarin bedellerini
verme yoluna gidiliyordu. Bu asamada dagitilan
gida cinsi ve oranlar1 da soyleydi: Ekmek; yemek-
siz ve katiksiz olarak verildigi zaman biiyiikler icin
900 gram, on yasindan kiictikler i¢in 450 gram, s1-
cak yemek ile cay ve katik
verildigi zaman biiytikler
icin 500 gram , kiictikler
icin 250 gramdi. Katik
olarak zeytin veriliyordu.
Verilen zeytinin orani ise
kisi basmma 160 gramdi.
Sicak yemekte ise, kisi
basina 100 gram et hesa-
b1 yapiliyordu. Fasulye ve
benzeri bakliyat 100, sade-
yag 5, tuz 8, cay 1, seker
10 gramdi. Yine yemek
yapmak tlizere kullanilan
odun miktar1 kisi basina
700 gram olarak hesap
edilmekteydi. Aydinlanma
ve yakacak ise yalniz mi-
safirhanelerde kisi basina
30 gram gaz ve 1.000 gram
odun olarak belirlenmisti.
Emzikli kadinlar ve ii¢ ya-
sina kadar olan ¢ocuklara
gtinde bir kutu arindirilmis sekerli stit
veriliyordu. Go¢menlerden hasta olanlarin tedavisi
icin doktor gonderilmesi kararlastirilmigt1®®

Tiirkiye’ye gogmen getiren gemiler icin indir-
me iskeleleri belirlenmisti. Bunlarin belli baglilar:
[zmir, Istanbul-Tuzla, Ayvalik, Mudanya, Samsun,
Trabzon, Antalya ve Mersin iskeleleriydi. En yo-
gun olan indirme iskelesi Izmir, Istanbul, Mersin
ve Samsun’du. Her indirme iskelesinin yaninda bir
karantina/tahaffuzhane olusturulmustu. Bunlarin
en biiyiigii Istanbul’da Tuzla ve Izmir’de Urla ya-
kinlarindaki Klazumen Tahaffuzhanesi’ydi. Gog-

Altin Kum iskelesi

menler, yerlesim yerlerine gonderilmeden Once,
bir siire indirme iskelelerine yakin Misafirhaneler-
de kaliyorlardi. Misafirhanelerin yanina go¢gmen-
lerin saglik isleriyle ilgilenmek i¢in Hilal-i Ahmer
Cemiyeti tarafindan bir saglik ocagi kurulmustu.
Bu yondeki calismalar ve ugrasilar stirerken, ilgili
kurumlarla Miibadele, Imar ve Iskdn Vekaleti’nin
yaptig1 yazigmalar sonucunda, tagima siiresince,
ordunun menzil tegkilatindan yararlanma olanagi
da elde edildi*®. Saglik kuruluglarinin bulundugu
kiy1 kentlerinde, olas1 salgin
“astaliklarin Oniine gegmek
mactyla ciddi
-apildi. Buralarda serum ve
st depolandr®°.

hazirliklar

Tiirk gemileri gogmen ta-
irken, bunlar gelisi giizel ya-
nlmiyor, bakanliga bagli uz-
nanlar, gemilerin gb¢menlere
undugu hizmetleri ve gemi-
erin sundugu olanaklari, im-
alanan sozlesme kurallarina
:Ore gerekli onlemlerin alinip
linmadigini denetliyorlarda.
Jrnegin, Vekalet Miistesari
Jmer Liitfi Bey, Istanbul’a
iderek, gemicilerle yapilan
Ozlesmeyle ilgilenmis, ko-

ullar1 gozden gegirmigti*'.

Yunanistan limanlarindan
.emiler hareket ettikten son-
a, bakanlik gemilerin hareket

tarithini, gb¢gmen sayisini, bunlarin hangi
yerlere yerlestirilecegini telgrafla ihra¢ limanindaki
mintika miuidiirliiklerine bildiriyordu. Bu transit ta-
stmaciligm yani sira, Istanbul’a kadar getirilen mii-
badiller buradan posta vapurlariyla ve parca parca
Karadeniz liman ve iskelelerine sevk ediliyorlardi.
Samsun mintikasinda ihra¢ liman ve iskeleleri Si-
nop, Samsun, Unye, Ordu, Giresun ve Trabzon’du.
Sinop, Ordu, Giresun ve Trabzon’a sevk edilenler
bu kentlerin limanlarina ¢ikarilirken, Tokat, Sivas
ve Yozgat’a sevk edilecek olanlarin birinci derece-
de ihrag iskelesi Samsun’du®-.

388 fleri, 2 Kanunuevvel 1923; Vakit, ayni tarih; ayrica akt. Igin bkz. Cahide Zengin, Tiirkiye ve Yunanistan Devletleri arasinda Miibadele Meselesi ve Kamuoyu
(1918-1930), Istanbul Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisti (Doktora Tezi), Istanbul, 1998, s.81.

389 Hakimiyet-i Milliye, 6 Eyliil 1923.

390 TBMM Zabit Ceridesi.. ., s.58.

391 Hdakimiyet-i Milliye, 20,21 Kanunusani 1924.
392 Nedim Ipek, a.g.e., 8.52.
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Miibadele Imar ve Iskan Vekaleti’ne 6. Iskan Mintika Miidiirliigii’ nden yazilan bir yazi.




Demengolu Ne Gelealer

Gog¢menlerin zaman zaman demiryollariyla geti-
rildigi de olmustu. Karadan gelen g¢menler, deniz
yoluyla gelenlere gére cok azdi. Daha ¢ok Bulgar
sinir bolgesinde yasayan veya Drama bolgesinden,
Tiirk sinirina yakin bolgedeki kdylerden gelmigler-
di. Ozellikle Drama ve ¢evresinde hayvancilikla
gecinen gogmenler, hayvanlarim bir grup ¢oban ile
birlikte, karadan siirtip Tiirkiye’ye getirmislerdi.
Tren yoluyla Tiirkiye’ye gelirken, gectikleri yer-
lerde trenin taslandig1 ve siddete maruz kaldiklari
goriliiyordu®. Oysa deniz yoluyla gelenler daha
giivenli bir yolculuk yapiyorlardi.

Iskeleden bir gemiye bindiklerinde artik Tiirk
topraklarina ayak basmis gibi hissediyorlardi. Tek
sorun, uzun bir yolculuktan sonra iskeleye kadar
gelebilmekti***. Once koéylerinden kalkip kasaba-
ya, oradan da bir iskeleye ulagsmaya calisiyorlardi.
Drama, Sarigaban ve cevresindeki koyler Kavala
Limani’ndan, Selanik, Langaza, Vodina ve Kilkis
cevresi Selanik Limani’ndan gemilere biniyorlardi.
Gritliler; Kandiya, Yanya’dan gelenler de Preveze-
lilerle birlikte, Preveze Limani’ndan gemiye bini-
yorlardi. Cogu kez yayan, at ya da esek ile yapilan
bu yolculuk, kasabadan sonra ¢cogunlukla trenle ya
da kiralanan arabalarla liman kentine ulagilirdi®*>.

Gocmenleri Tiirkiye’ye tagima gorevini listlenmis

olan Tiirk Vapurcular Birligi bu uygulamaya karsi,
pratik oneriler de getirme gereksinimi duydu. Istan-
bul Nakliyat ve Sevkiyat Miidiiriyeti’nden Ankara
Miibadele, Imar ve Iskan Vekaleti’ne 20 Mart 1924
tarthinde bir yaz1 geldi. S6z konusu yazida, gemile-
rin mevcut durumuyla ilgili bilgiler verildikten sonra,
bir soruna gonderme yapiliyordu. Selanik Yiikleme
Kurulu Bagkan1 olup Istanbul’a gelmis olan Ibrahim
Ethem Bey’den ilging bir bilgi alinmisti. Bu bilgiye
gore, yerel miibadele kurulu tarafindan Selanik’te
simendiferle taginmak tizere dokuz ytizer kisilik
go¢men kafileleri olusturulmustu. Bu 6n ¢alismayla,
Selanik’e yigilan go¢cmenlerin taginmasinda simen-
diferlerden yararlanilmasinin da diistiniildiigii anla-
siliyordu. Ancak bu durum, pek uygulama 6zelligi
gostermiyordu. Selanik’teki yi81lmaya bakildiginda,
bir ay icinde bu kentten 27.000 kisinin Tirkiye’ye
tasinmas1 gerekiyordu. Seyri Sefain Idaresi, Kirza-
deler ve Sadikzadeler ile Tiirkiye ve Stirat vapurlari
idareleriyle yapilan s6zlesme uyarinca, 20.150 kigi-
nin taginmasi tizerinde durulmustu. Say127.000°e de
ciksa, soz konusu firmalarin yola ¢ikaracagi gemiler-
le birer kerelik sefer uygulamasiyla, bu gé¢menlerin
topluca tasinmast miimkiindii. Gemiler yolda bozul-
mazsa ya da her hangi bir anlasmazlik olmazsa, bir
ayda iki sefer yapmalar1 durumunda 40.300

-
ek
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insan getirme kapasiteleri vardi. Bununla bir-
likte unutulmamas1 gereken bir sey vardi: Gemi-
lere yalniz insan yiiklenemezdi; biiyiik ve kii¢tik-
bas hayvanlarla birlikte, esyalar da yiiklenmeliydi.
Hayvan ve egya yiiklenmesi durumunda, higbir
vapurun, diisiintilen insan kapasitesini ytikleyerek,
getirebilecegi diisliniilemezdi. Hesaplar yanliz in-
sanlara gore degil, onlarin yanlarinda getirdikleri
esyalarin miktarina ve hayvanlarin tiir ve sayisina
gore de yapilmaliydi. Mukaveleye dahil olmayip,
sahiplerinin arzusuyla bu siirece katilabilecek ge-
milerin bir seferde insan tasima kapasitesi 6.950
niifustu. Bu gemilerden yararlanma zorunlulugu
dogdugunda, bunlardan yararlanmak ancak sahip-
lerinin arzusuna bagl olan bir seydi. S6z konusu
gemiler ancak Selanik’e gelen gécmenleri tagima-
ya yeterli gelse bile, Girit ve Kavala gibi ytlikleme
iskelelerinden gelecek go¢menler icin de gemiye
gereksinim vardi. Biitlin bu yiikleme iskelelerinden
gocmen alip getirmeye bu vapurlarin yetecegini
diisiinmek kuskulu bir seydi. Bu yorelerde ytikle-
me isinin ¢ok diizgilin yapilabilecegini diisiinmek
de miimkiin degildi. Bu durumda, vekaletin gerekli
onlemleri almasi oneriliyordu. Ustelik kosullarin

hep yaz mevsiminin sunacagi olanaklara uygun yii-
riiyecegini diisiinmemek de gerekiyordu.

Kisacasi, demiryollar1 da diisiintilmiis olsa; sii-
re¢ kolay bir stire¢ olarak algilanmiyordu®®.

Gogmenlerin zaten ¢ok az bir kismi demiryol-
lartyla tagmmisti. 1924 yilimin Ocak ay1 ig¢inde
simendiferlerle gelen insan sayist 3.013, biiyiik
bas hayvan sayis1 184, kiiciikbas hayvan sayis1 da
1.800°dii. Drama ve yoresinden kalkan kiigiik bir
grup, Drama’dan 4 Subat1924 giinii hareket etmis;
Uzunképrii Istasyonu’na bir giin sonra, yani 5 Su-
bat 1924 giinli gelmisti. Bu grubun iskdn yoresi
Samsun’du. Ikinci bir grup gé¢menin de ayni ay
icinde 9 kisiyle Drama’nin Lice kdyilinden 4 Su-
bat 1924 giinii 933 kiiciikbag hayvanla hareket et-
mis ve onlar da 5 Subat 1924 giinii Uzunk6prii’ye
ulasabilmislerdi. Ornegin, 1924 yilinin Subat
aymda, Drama’dan Dedeaga¢c ve Burgaz yoluyla
3.236 kisi Trakya’nin degisik yoOrelerine trenlerle
getirilmisti.>*’

Cografyanin zorluklarindan ve bagka riskli du-
rumlardan dolayi, gb¢cmen tagima isinde en pratik
yol, deniz yolculugu ve tasimaciligrydi.

Tiirk gemi tagimaciligini en ¢ok zor duruma dii-
siiren konu, gocmenlerin yanlarinda getirdikleri
hayvanlarin taginmasi oldu. G6¢menler yanlarinda
biiylik ve kiiciikbas hayvanlariyla birlikte yollara
dokiiliiyorlardi. Yunanistan Hiikiimeti, zorla bu in-
sanlarin yanlarinda hayvan gotiirmesine engel ol-

bir gemiye go¢men bindirme etkinligi s6z konusu
oldugunda, ortalama olarak, yliz go¢mene karsin,
on bes biiylikbas ve kiiclikbas hayvanin binecegi
hesab1 yapilmisti. BOylece geminin tagima kapasi-
tesinin ancak yiizde on besi hayvan tagima isi icin
ayrilmis bulunuyor; en azindan boyle olmas1 6ngo-

maya caligsa da, uluslarara-
s1 yiikiimliiliikler agikti. Ilk
baslarda Yunan Hiikiimeti
go¢cmenlerin yanlarinda
hayvanlarin1 ve egyalarini
gotlirmelerine engel olmus-
tu. Ancak sonradan bundan
vazgecti. Go¢gmenler, inek-
leri, okiizleri, boga, diive,
buzagi, at, esek, katir, keci
ve koyun hatta tavuklari, kazlari, 6rdekleriyle yol-
lara dokiiliiyorlardi. Miibadele siireci baglamadan
once, gocmenlerin yanlarinda ne kadar hayvan
getirebileceklerine iligkin On hesaplar yapilmus,
olasiliklar iizerinde durulmustu. Ongoriiye gére,

~iiltiyordu.

Diigtiniilen tam olarak
uydu:

Gelen tarimci g0¢-
aenler i¢in  hayvanlarinin

‘irkiye’ye aktarilmasi, on-
arin yeniden tretici duruma
ecmeleri i¢in ¢ok Onemliy-
i. Ozellikle Tiirkiye’de cift
hayvani bulma zorlugu vardi. Yerlestirilecekleri
topraklarda bir an 6nce kendi kendilerinin ge¢cim-
lerini saglayacak ortamlar yaratmada, yanlarinda
getirecekleri hayvanlar 6nemliydi. Ustelik Tiirki-
ye bunu, bir ulusal servetin tilkeye aktarimi olarak
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goriiyordu. Tiirkiye’ye gelen gdgmenler arasinda
gecimini biitlinliyle hayvancilikla saglayanlar da
vardi. Bu nedenle de hayvanlar i¢cin 6ngoértilen tagi-
ma licreti, belirlenen oran, geminin zarar gérmesini
saglayacak bir etkene donilisemeyecegi olasiligin-
dan hareket edilerek, diisiik tutulmustu. Ancak in-
sanlarin yanlarinda getirecekleri hayvanlarla ilgili
ongoriiler, hig de diisiiniildiigii gibi olmadi. Ozel-
likle 1924 yili basindan itibaren gégcmen getiren
gemilerde, gemilere binen yolcularin yanlarindaki
hayvan miktarinin 6ngoriilenden ¢ok fazla oldugu,
hatta kimi zaman, siiriiciiliikle ugrasan go¢menle-
rin binlerce hayvaniyla birlikte gemilere binmeye
calistiklar1 gortildii.

Bu iki yonden sikint1 yaratan etkene doniistiyordu:

Birincisi, hayvanlar1 ¢ok olan gé¢menler ge-
milere doldugunda, hayvan tagima ticretleri diisiik
oldugu i¢in, gemi tagima ticretini kurtaramiyordu.
Masraflarin kurtarilamayacagi anlasildiginda, sirf
gemi zarar etmesin diye, tagima ticreti daha fazla
olan insanlar tikis tikis gemilere dolduruluyorlar-
d1. Yine de biiyiik siiriileriyle gemiye binen ¢oban
gocmenler, gemi isletmesinin zarar etmesine ne-
den oluyorlardi. Bu da gemi sahiplerinin Miibadele
Vekaleti kargisinda yakinmalarina neden oluyordu.

Bu durum, hem bindirme kurullarinin dikka-
tini ¢cekmis, hem de gemi sahiplerini fazlasiyla
sikintiya sokmustu. Bakanliga sikintilar1 anlatan
mektup tizerine mektup, telgraf tizerine telgraf
geliyordu. Ozellikle Kavala ve Selanik’ten gelen
gO¢menlerin yanlarinda ytiklii miktarda hayvan
getirdikleri goriilmiistii. Bu gé¢menlerin yanla-
rinda getirdikleri hayvanlarin biiytik kismi bii-
yikbas hayvanlardan olusuyordu. Bir kisi i¢in
Ongortilen ticret 1 lira iken, bir biiyiikbas hayvan
i¢in ongortilen ticret dort yiliz kurustu. Bu durum,
gemi sahipleriyle yapilan so6zlesmeye oOzellik-
le kaydedilmisti. Dolayisiyla gemi sahiplerinin,
gO¢cmenlerin yanlarinda getirdikleri hayvanlar
icin daha ytiksek bir tagima ticreti talep etmeleri-
ne olanak yoktu. Ancak gé¢menler, 6ngoriilenin
cok tizerinde hayvan yiiklemeye calisiyorlardi.
Bu, go¢men almak i¢cin Kavala’ya ve Selanik’e
giden go¢menlerin tasima kapasitesinden yeter-
li oranda yararlanamamak anlamina geliyordu.
Bu durum, hem insan tasimaya oncelik verilmesi
bicimindeki bir zorunlulugu tehlikeye sokuyor,

hem de gemileri zarara ugratiyordu. Bunun yanm
sira Yunanli makamlarin, go¢menlerin ellerin-
deki biiyiikbas hayvanlar1 zorla ellerinden alip
alikoyduklari da goriilmiistii**®. Bu durumda so6z-
lesmenin gozden gecirilmesi gibi bir zorunluluk
kendiliginden ortaya ¢ikiyordu®®.

Yasanan bir Ornek, biitiin aciklifiyla sorunu or-
taya koymustu:

Bakanlik, Kavala iskelesinde gd¢menlerin bi-
riktigini, bunlarin alinmasi1 gerektigini belirterek,
Akdeniz Gemisi’ni Kavala’ya gondermisti. Bu go-
revi yerine getirmek amaciyla Akdeniz, Ege’nin
mavi sularina agildi. 23 Ocak 1924 giinii Kavala
Limani’na vardi. Limanda bekleyen Akdeniz, her
zamanki gibi go¢gmenlerin yiiklenecegini umuyor-
du. Yiikleme basladiginda, durumun bambagka bir
cehreye biirtindiigiinii gordii: Yiikleme kurullar ta-
rafindan yonlendirilen yiiklemenin biiytik kismini
biiylik ve kiiciikbas hayvanlar olusturuyordu. Hay-
vanlar geminin buiytik kismini iggal etmislerdi. Bu
durumda, gemiye yiiklenen hayvanlardan alinacak
ticretle sefer masrafinin karsilanamayacagi anlasil-
misti. Bu durumda aradaki farkin vekalet tarafindan
odenmesi gerekiyordu. Bu nedenle Seyri Sefain
yoOnetimi, bakanliga bagvurarak, durumu hakkin-
da bilgilendirdi ve zararinin karsilanmasini istedi.
Seyri Sefain Miidiiriyet-i Umumiyesi’'nden Vekalet
Miistesar1 Omer Liitfi Bey’e sunulan 20 Ocak 1924
tarihli tezkereyle durum anlatildi*®.

Gemi sahipleri, yakinmalarini acik¢a dile getirmig-
lerdi. Sorunlarini anlatan mektuplarini ve telgraflarini
Miibadele, Imar ve Iskan Vekaleti’ne gondermislerdi.
Sorun, Bagbakanliga 2 Mart 1924 tarihinde Miiba-
dele Bakanlig1 tarafindan iletildi. Gemi sahipleriyle
yapilan sozlesmede, hayvan oranini ve tagima ticre-
tini belirleyen maddeye vurgu yapilarak; ilk baglarda
sorunun boyutunun anlagilamadigi belirtildi. Ciinkii
ilk gelen go¢menler, bu kadar yogun bicimde yanla-
rinda hayvan getirmemislerdi. O zamanlar, Yunanis-
tan, go¢menlerin yanlarinda hayvan gétlirmesine pek
olumlu bakmamis, el koyma isini daha siki tutmus;
dolayisiyla, limanlarda bulunan gé¢menlerin yanla-
rinda getirdikleri hayvanlarin oranina bakilarak, yiiz
gd¢mene karsin, on bes hayvanin gemiye binebilecegi
yOniinde bir ongoriide bulunulmustu. Biiyiik ve kii-
clikbas hayvanlara iligkin tagima ticreti, bu gortintiiye
bakilarak belirlenmisti. Yunanistan’in gé¢cmenlerin
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hayvanlarina el koymasi, go¢menler icin biiyiik bir
psikolojik yikim olmustu. Tiirk Hiikiimeti, uluslararasi
antlasmalardan dogan haklarini da kullanarak, Yunan
Hiikiimeti onilinde girisimlerde bulunmus; Tiirklerin
tizerindeki baskinin artmasi, bu el koymalarin 6niine
gecilmesi i¢in caba harcamisti. Bu girisimler sonunda
etkisini gostermisti. Bu girisimlerin sonunda Yunanis-
tan, go¢menlerin yanlarinda hayvanlarim gotiirmele-
rine eskisi kadar engel olmuyordu. Bu bir anlamda,
iyi bir gelismeydi. Ancak bunun sonucunda Selanik
ve Ozellikle de Kavala’dan gelen gé¢cmenlerin, 1924
yilinin bagindan bu yana yogun bicimde hayvan getir-
diklerine tanik olunmustu. Daha Once yapilan yiizde
on bes oranindaki hayvan miktar: artik gecerli degil-
di. Bu oran coktan asilmisti; gemi sahipleri s6zlesme
hiikiimlerini yerine getirmeye

bir darbe olurdu. Daha olmadi, hiikiimetten gereksiz
bir paranin talebi demekti. Boyle bir genelleme ye-
rine, bir ara ¢Oziim tizerinde durulabilirdi: Sorunun
¢Ozlimii, ancak yanlarinda biiyiik hayvan siirtileriyle
gelen gocmenler i¢in uygulanacak bir yontem olarak
ortaya ¢ikiyordu. Bu amacla gemi sahipleri vekélete
onerilerini yaptilar. Vekalet de durumu degerlendi-
rerek, Bagbakanliga bildirdi. Oneri acikti: Biiyiikbasg
hayvanlar icin en ¢ok iki yiiz ve kii¢ciikbas hayvanlar
icin yirmi beg kurug kadar zam yapmak... Bunun i¢in
bagbakanligin onayini almak...

Coziim buydu. Bu yapilmazsa gemilerin zararinin
vekalet tarafindan 6denmesi gerekiyordu. Vekaletse,
buna neden olanin, fazla hayvan getiren go¢menler
oldugunu ileri siirtiyordu. Bu durumda, ortaya c¢ikan

caligirlarken, tagima masraf-
larm1  karsilayamaz
diigmiislerdi. Yogun hayvan
akisiyla birlikte bu kez, oran-
larin ¢ok tizerinde hayvanlari
vapurlara yilikleme zorunlulu-
gu ortaya ¢ikmisti. Hayvanlar
vapurlara dolduruldugunda, bu
kez de gemilerin tagsiyabilece-
ginden ¢cok az go¢gmen vapurla-
ra bindirilebiliyordu. Boylece,
gemilerin insan tagima kapasi-
tesine ulagilamiyor, yeterince
gemilerden yararlanilamiyor-
du. Bu durumda gemi sahipleri, istemeye istemeye
baz1 onlemlere yonelmislerdi: Bu da gemiye uygun
oranin ¢ok Uzerinde hayvanin ve insanin gemilere
bindirilmesiydi. Bunun i¢in gemilerin fiziki kosullar
alabildigine zorlanmigti. Kisa bir dalganin ardindan,
hayvan aktariminda diisme olabilecegi sanilmisti.
Oysa bu durum normale donecegine stirekli bir akig

oldugu gozlemlenmigti*'.

duruma

Gemi sahipleri artik bu yogunluk kargisinda tikanip
kaldiklarini diigtintiyorlardi. Bu yogun hayvan akisi
karsisinda, yeterince gogmen alinamadigi i¢in, bir ge-
minin bir seferde yapacagi harcamalar1 karsilamanin
olanagi ortadan kalkmigsti.. Bunun tizerine yapilacak
sey, gemi sahiplerinin zararini 6nlemek icin, hayvan
bagina bicilen tagima ticretinin artirllmasiydi. Ancak
bu biitiin gécmenlere genellestirilecek bir uygulama
degildi. Bu da zaten yoksul olan g¢men kitleleri i¢in

viikiin de go¢cmenlere ait ol-
1as1 gerekiyordu. Vapurlarin
asima kapasitesinden yararla-
1lamadigina gore buna neden
lanlar, bu yiikii tagimaliy-
1lar*®, Ortada bir sozlesme
ardi. Bu durumda konunun,
ukuki boyutunun da incelen-
nesi gerekiyordu. Vekaletin
agvurusuyla sorun ve Oneri
ukuk miisavirligi tarafindan
a incelenmis, hayvan bagsina
erektigi durumlarda {icretin
It1 yiiz kurusa ¢ikarilmasinin

bir sakincasi olmadig1 hukuki goriis
olarak One siirtilmiistii. Hukuki gerekcede, buna ne-
den olanlarin fazla hayvan getiren gé¢menler oldugu
acikca belirtildi. Bu a¢1g1 buna neden olan gé¢cmenler
karsilamazsa, fazla hayvan ve egya yiliklenmesinden
dolay1 geminin olusacak zararini vekalet karsilamak
zorunda kalacakti. Bu durumda mevcut sézlesmenin
degistirilmesinde hukuk mitisavirligi de higbir sakin-
ca gormuiyordu*®.

Konu ve oneriler, Bagvekélet tarafindan degerlen-
dirildi. Bagvekil Ismet imzasiyla 31 Ocak 1924 tarihli
yaziyla navlun miktarin1 dolduramayarak, sefer mas-
rafin1 ¢ikaramayan gemiler i¢in insan oranina gore,
ylizde 15 fazla hayvan olmasi durumunda, Kavala ve
Selanik’ten gelen gé¢cmenlerin biiyiik bag hayvanla-
rindan her bir hayvan i¢in 400 kurus yerine 600 kurus
alinmasinin uygun olduguna karar verildi*™.
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Saglele ve Liman Vergisc Sorana

O zamanki vergi diizenlemesine gore, yurtdigin-
dan gelen gemilerden saglik, fener ve liman vergisi
alinmaktaydi. Bu vergi uygulamalart o d6nem icin,
biiytik bir 6zveri ile go¢men tasiyan gemiler i¢in
biiyiik bir ekonomik yiiktii. Ozellikle liman vergisi,
biiytik bir sorundu. Kimi gemi sahiplerinin ve mii-
rettebatinin, bu vergiyi tasidiklar1 go¢gmenlerden
almak yoluna gittikleri bile goriinmiistii. Bu sorun-
la ilgili yakinmalar, daha gogiin basladig1 anlardan
itibaren bakanliga akmaya bagladi. 5 Eyliil 1923 ta-
rihli gelen bir sifrede de bu acik¢a goriilmekteydi.
Midilli Miisliimanlarim alip, Ayvalik’a ¢ikacak ge-
miler 8 Ekim’de Pire’den hareket etmislerdi. Ertesi
glin 6gle tizeri Midilli’ye ulagmalar: diistintiliiyor-
du. Go¢menleri tasiyan gemiler, Tiirkiye’ye kabul,
fener ve saglik vergisinden muafiyet istiyorlar; bu
konuda gerekli emirlerin ilgili yerlere verilmesini
rica ediyorlardi. Fener vergisinin de bu bi¢cimde af-
fedilmesi rica edilmekteydi*®.

Bu istek, idari evrelerden gegerek, ilgili kurum-
lara ulagti. Konu yalnizca Miibadele Bakanligi’ni
ilgilendirmiyordu. Saglik ve Sosyal Yardim Bakan-
l1ig1 ile Maliye’yi ilgilendiren yonleri de vardi. Sag-
Iik Bakanligi, hiikiimetle gerekli girisimleri yap-
tiktan sonra; Istanbul ve Bogazlar’daki memurlara
miibadele icin gelen go¢men gemilerinden saglik
vergisi alinmamasi yonilinde gereken emirlerin ve-
rildigini belirtti. Bu emirler ilgili kisilere ulastiril-
di. Bakanlik, “Mubhacir gemilerinden sihhiye riisu-
mu alinmayacaktir” diyordu. Ancak, fener vergisi
konusunda ilgili vekélet tarafindan yapilacak bir
sey olmadigi1 da belirtiliyordu. Anadolu limanlari-
na gelen gemilerden alinacak saglik vergisinin na-
sil alinacag1 konusunda bir yasa vardi.

Bu durumda konu netti:

Sorun, bakanlig1 asan, bakanlar kurulunu ilgi-
lendiren bir konuydu. Ve belki de bir yasa diizenle-
mesi yapmak bile gerekebilirdi.

Konu Bakanlar Kurulu’nun 7 Kasim 1923 tarih-
li toplantisinda degerlendirildi. Bu degerlendirmeler
sonunda alinan bir kararla, hem gé¢men tasiyan ge-
miler hem de go¢menler saglik ve liman vergisinden
muaf tutuldular. Bu durum hem Istanbul Liman Heyeti
hem de Bogazlar Sihhiye Miidiiriyeti tarafindan ilgili
kurum ve kisilere iletildi. Buna karsin Yunanistan’da

bazi Yunanli acentelerin ve simsarlarin gogmenleri
dolandirdig1 anlasildi. S6z konusu kurum ve kisiler,
karantina vergisi ad1 altinda, gé¢menlerden tuttura-
bildikleri kadar para sizdirmaya calisiyorlardi. Bu
durumda, yiikleme iskelelerindeki ilgili kisiler uya-
rilarak, gogmenlerin bir kotii durumda birakilmasinin
Oniine gecilmesine caligildi*®®. Hazirlanip imzaya su-
nulan kararnamede ana yonleriyle sunlar deniliyor-
du: Miibadeleye tabi go¢menleri tagiyacak gemilerin
saglik vergisinden istisna tutulmasi hakkinda Sihhiye
ve Ictimaiye Vekaleti’nce hazirlanan kanun dnergesi,
Bakanlar Kurulu’nun 7.11.1923 tarihli toplantisinda
incelenmigsti. Lozan Antlagmasi gerek Tiirkiye Bii-
yiik Millet Meclisi ve gerekse Yunan Hiikiimeti’nce
onaylanmig ve Miibadele Sozlesmesi'nin sekizinci
maddesinde gO¢menlerin biitlin  vergilerden muaf
oldugu acik¢a sOylenmisti. Bu acik bir hiikiimdi
ve kuskusuz Tiirk Hiikiimeti’'ni ve makamlarim da
baglayan bir durumdu. Bu genel kuralin 6tesinde bir
uygulamaya zaten gidilemezdi. Durum ortadayken,
yasa Onerisinin incelenmesine bile gerek yoktu. Mii-
badeleye tabi go¢menlerin saglik ve liman vergilerine
tabi tutulmasi bir yana; gé¢menleri tagiyan vapurlarin
dahi bu vergiden dogal olarak ayr1 tutulmasi gerekliy-
di. Bu durum ilgili kurum ve kisilere bildirilmisti*’’.

Durum bu kadar acik ve net olmakla birlikte, il-
gin¢ uygulamalarla da karsilagildi. Bu 6rneklerden
birisi Tekirdag’da yasanmusti. Tekirdag Iskelesi Sey-
risefain Idaresi’nin kendisine aitti. Iskeleye yanasan
gemilere binecek ve inecek miisterilerden bu idare
ylizer kurus iskele parasi aliyordu. Bu uygulama
gocmenlere de uygulaniyordu. Nakit olarak iicreti
iskan mintikasica verilmekte olan go¢menler i¢in
Seyri Sefain Acentesi bu paray1 6zellikle aliyordu.
Bu nedenle Ikinci IskAn Mintikas1 Miidiirliigii, bu uy-
gulamadan vazgecilmesini Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti’'nden 6.7.4 1924 tarihli yaziyla 6zellikle is-
tedi*®. Bu gelismeler lizerine bakanlik devreye gir-
mis ve gb¢cmenlerin her tiirlii vergiden muaf oldugu-
na vurgu yaparak, gelen go¢gmenlerden iskele parasi
almamayaca@1 Tekirdag Trakya Imar Miidiirliigii’ ne
bildirilmisti. Bu vergi ayricaligi hem bakanlik tara-
findan getirilen hem de kendi ad ve namlarina gelen
gocmenler icin gecerliydi. Dolayisiyla vekalet, ali-
nan vergiye karsi ¢ikti. O zamana kadar alinmis olan
paranin tespit edilmesini de ayrica istedi*®.

405 BCA, 272-11-16-70-23.
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Gemdlerde Salyen OW
Veba Risli Ve Fare Tlade

GoOg¢men tagima isinde, en ¢cok korkulan sey, bir
salgin riskiydi. O dénemde basta sitma, malarya,
trahom, kizamik, kizil gibi hastaliklar bolca gorii-
liyordu. Bunun icin arastirmalar yapilmig, Rum
gocmenler arasinda ii¢ lekeli humma olayr goriil-
muistii*!?. 1923 yili sonlarinda, yola ¢ikan gégmen-
ler arasinda da sik sik kizil salgin1 goriiliiyordu. Sa-
lihli Hiikiimet Tabibi Mahmut Bey bu olay tizerine
Kavala’ya gonderilmis, hastaligin teshisini yapmisg-
t1. Bu amacla Aksaray Hiikiimet Tabibi Refet Beyle

Kandiye’ye gitmisti*'!.

Ancak en cok korkulan afet, veba ya da kolera
gibi Oniiniin alinmasi ¢cok zor olan ve oliimle so-
nuclanabilecek
salgin  hastalik-
lard1. Ik baslarda
pek belirti gortil-
mese de, gocmen-
lerin yola ¢ikmasi
ya da karaya in-
mesiyle goriilen
rahatsizliklar, bu
konuda ne kadar
dikkat  edilmesi
gerektigini ortaya
koyuyordu. Bu
nedenle, Sihhiye
ve Muavenet-i Ic-
timaiye Vekaleti
(Saghik ve Sosyal
Yardim Bakanlig1) ile Miibadele Imar ve Iskdn Ba-
kanlig1 arasinda siki bir ¢alisma, denetim ve esgii-
diimiin saglanmasina gereksinim vardi. Daha bin-
dirme iskelelerinde go¢gmenler i¢in bagta cicek asisi
olmak iizere, kimi hastaliklara doniik agilamalarin
yapilmasi gerekiyordu. As1 yapildiginda gé¢menin
eline bir ag1 belgesi veriliyor; as1 belgesi olmayan
gocmene, gemide gorev yapan saglik kurullar ta-
rafindan as1 yapiliyordu. Yunanistan’da yasanan
bazi kuskulu o6liim olaylari, bir salgin riskinin
Anadolu’ya aktarilabilecegi konusunda kugskula-
11 artirmaktaydi. Bu nedenle Tiirkiye’de, Urla’da

Klazumen ve Tuzla’da karantinalar olusturulmus-
tu. Bunlar biiytik karantina merkezleriydi. Bunlarin
yani sira, her indirme iskelesinde gelen gé¢men-
lerin saglik denetimlerini yapacak birimler olug-
turulmustu. Go¢men indirme iskelesine ulaginca,
alinmas1 gereken saglik Oonleminin alinmasina c¢a-
lisiliyordu. Ornegin 1 Subat 1924 tarihinde, Bursa
Vilayet makamina yazilan yazida, Bursa’ya gelen
gocmenlerle ilgili 6nemli bir uyarida bulunuldu.
Gogmenlerde bulagic1 bir hastalik olup olmadig:
dikkatli bi¢cimde arastirilmaliydi. Ciinkii Bursa’ya
Selanik’ten ve Selanik’e civar yerlesim yerlerinden
gocmenler gelmislerdi. Ancak, Selanik vilayetinde
yerli Rumlar arasinda kugkulu 6liim olaylarina ta-
nik olunmustu.
Bu 6liim olayla-
rinin nedeni tam
bilinmiyordu.

Pekala, kor-
kulan bir salgin
riski olabilir, bu
da Onii alinmaz

felaketlere yol
acabilirdi.
Gelen yazi-

da, kente, yani
Bursa’ya gelen
go¢menlerin
Selanik ve ya-
kinindaki yerlesim yerlerinden geldigi g6z Ontine
alinarak, gogmenlerin indirilmesinden sonra gerek-
li 6nlemler alinmaliydi. Bir riske imkan verilme-
meli, bir salgin hastalik durumu bildirildiginde, bu
gocmen daha karaya inmeden, gemide gorev yapan
doktor ve saglik ekiplerinden gerekli bilgiler alin-
mali; bundan sonra, iskelede hazir bulunan doktor-
lar tarafindan gemideki go¢menin, gemiden alinan
durumuyla ilgili rapor dogrultusundan muayenesi
yapilmaliydi. Siipheli bir durum bulundugunda ya
da bir vakaya rastlandiginda yapilacak sey acikti:
Bu hastaligin tedavisi yapilincaya kadar, memleket
ahalisiyle, yani Bursali yerli halkla bir temas ve

HEr e Camidis
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miinasebetine engel olunmaliydi. Basit bir temas
sonucu hastalik kontrol edilemez bicimde yerli
halk arasinda da yayilabilirdi. Buna olabildigince
dikkat edilerek kuskulu ya da hasta go¢men, mi-
safirhaneye alinarak, gbzlem altina alinmaliydi. Bu
stire icinde de tibben gerekli olan neyse, onun ya-
pilmast gerekiyordu*'2.

Vekaleti boyle dikkatli davranmaya sevk eden
belirtiler kimi yerlerde gortilmiistii. Bu durum is-
ter istemez endisenin ve kuskunun yani sira, kor-
kuyu da getiriyordu. Tanik olunan kimi salgina yol
acabilecek gelismeler, dikkatli davranmay1 gerekli
kilmisti. Ornegin Akdeniz gemisiyle Mudanya’ya
Kavala’dan bir gurup
gocmen getirilmisgti.
Gemiye bindirilen
gocmenlerle ilgili,
saglik denetimleri-
nin Kavala Bindirme
iskelesinde  yapil-
madi1g1 sonradan 68-
renilmigti. Vapurda
bazi salgin vakalar
gortillince, gé¢cmen-
ler Mudanya’ya geti-
rilmeden Tuzla’daki
karantinaya gotiirtil-
miis ve gerekli sag-
lik denetimlerinden

ve Onlem alma ey-
leminden sonra Mudanya’ya getirilmislerdi. Buna
benzer bir durum Canakkale’de de yasanmisti*'?.

Benzer bir olay da aym tarihlerde Mersin’e
gb¢cmen getiren gemilerde yasanmisti. Bu kente
once Istanbul, ardindan da Rize gemileri bir giin
arayla gd¢men getirmislerdi. Istanbul gemisi 867,
Rize gemisi de 608 go¢meni Mersin’e indirmisti.
Goc¢menler Kavala’dan arka arkaya bindirilmis
ve neredeyse iki gemi ayni1 anda hareket etmisler-
di. Yalniz ilging bir durumla karsilagilmusti. Istan-
bul gemisinde, Mersin’e kadar siiren yolculukta
hi¢bir olay olmazken, Rize gemisinde ti¢ Olim
olay1 meydana gelmisti. Geminin doktoru vardi.

Istanbul gemisinde bu olmamakla birlikte, ayn1
yerden ve bir giin arayla ayn1 kente gelen Rize’de
ti¢ 0liim olayinin olmasi kugku vericiydi. Bu du-
rumda tedbirli olmaktan bagka bir secenek yoktu.
Gocmenlerin indirildikleri Mersin iskelesinden,
karantinaya kadar, hi¢c kimse ile temasa ge¢me-
meleri sagland1 ve karantinada gerekli saglik is-
lemleri yapildi*'4.

Bu, bu gemiye 0zgii bir durumdu.

Ancak siire¢ icinde, Mersin’e gé¢men tasiyan
diger gemilerde, bagka bir eksiklik gozlemlen-
di. Mersin’e gocmen getirmekte olan gemilerden
bazilarinda doktor ve hastabakici bulunmadi-

g1 saptanmisti. Bu
aptamayla birlikte
urum; derhal Mer-
in Heyet-i Sevkiye
liyaseti tarafindan
lilal-i Ahmer Ce-
1yeti Merkezi’ne
ildirildi. Merkez,

u ihbarla birlik-

> hemen duruma

iiidahale etti. 1I-

ili kurumlara yazi

azarak, Mersin’e

O¢men tagiyan ge-

1lerde doktor olup

Imadiginin siki bir
takibe alinmasi isten-
di. Bununla birlikte, mutlaka doktor ve yeteri ka-
dar hastabakici bulundurulmasi da emredildi. Bu
durum sadece istenmiyor, sonucun izlenerek, mer-
kezin sonugtan haberdar edilmesi de belirtiliyor-
du*’®. Merkezin miidahalesi ile konu kurullar tara-
findan incelenmeye alindi. Gemilerin bazilarinda
doktor ve hastabakic1 olmadan seferlere ¢ikildigi
tespit edildi. Bu son derece hassas bir konu olarak
algilaniyordu. Saglik memurlar1 olmadan gé¢men
tasinmamasi ve bu duruma son verilmesinin son
derece 6nemsendigi goriiliiyordu. Bu durum Istan-
bul Sevkiyat ve Nakliyat Miidiiriyeti’ne bildirilmis
ve bu kanalla konu vekalete kadar gitmisti*'c.

412 BCA, 272/ 79-72-2-1; bir salgin riski, stirekli olarak vekalet yetkililerini korkutmustur. Ancak, yine de iskdndan sonra, kuskulu salgin olaylari kendini
gostermistir. Ornegin, [zmir mintika miidiiriyetinden vekalet acil bir yazida, Soke ve civarinda iskan edilen gé¢cmenler arasinda dizanteri hastalig1 goriildigii
bildiriliyordu. Vekalet acilen gereken Onlemleri almali, yeterli doktor ve saglik destegi gondermeliydi. Seri hareket edildi. Bélgede ivedi 6nlemler alindi.
Sonunda dizanterinin 6nii alindi. Durum bir telgrafla vekalete bildirildi. Bkz. BCA, 272/79.72.2.2.
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Vekaletin de devreye girmesiyle emir ve tavir
kesindi:

Hicbir gemi, doktor ve saglik memuru almadan
sefere ¢ikamayacakti. Bunun i¢in azami ¢aba har-
canacak, eksiklik hissedildiginde, gemi yolundan
alikonulacakti. Bu asamadan sonra kurala siki si-
kiya uyuldugu goriildii: Ornegin, Rize gemisi bir
bagka seferinde saglik memuru almadan izmir’den
Yunanistan’a dogru hareket etmis; durumun ince-
leme sonucu anlagilmasi tlizerine Urla agiklarin-
da durdurulmustu. Bunun iizerine gemi, Urla’dan
yanimna doktor ve saglik memurlar1 alarak yoluna
devam edebilmisti*'’. Bu konuda azami dikkat edi-
liyor, hatta seyyar doktorlar hazir bulundurularak,

Selanik ve Kavala bindirme iskelelerinden ge-
lenler arasinda bes bin kizamik ve alt1 ¢icek vaka-
sina rastlanmigti. Bunlarin tespit edilmesi lizerine
gereken Onlemler alinmis ve gelen gé¢cmen kitleleri
arasinda ya da yerlilere de yayilacak sekilde genis-
lemesinin 6niine geg¢ilmis ve yalniz bunlarla siirlt
kalmigti. Bolgede Subat ay1 zarfinda 6lenlerin sa-
yis1 188’°di. Bunun da agirlikli nedeni, bu belirtilen
hastaliklarla ilgili olmalariydi. Diger bir neden de
Makedonya’da kaldiklar1 uzun sefaletlerin ve yoru-
cu yolculuklara viicut direnglerinin yeterli gelme-
mesiydi*®.

Girit’ten gelen miibadillerden bazilarinda ciiz-
zam illeti de goOriilmiigtii. Bunlar daha gemilere

doktor olmayan yerlere seri olarak
gonderiliyorlardi*'®.

Her gemide en az bir doktor go-
revlendirilerek, olas1 hastaliklarin
onlemi alinmak istenmisti. Boylece
11 seyyar doktor, gemilerde Yuna-
nistan ile Tiirkiye arasinda siirekli
gidip geliyordu. Bir siire sonra bu
doktorlarin yetmemesi ve bazi gemi-
lerin doktorsuz hareket etmek zorun-
da kalmasi lizerine, 5 doktor daha bu

sayiya eklendi.*"”

Izmir

Klazumen, yakininda,
Urla’da kurulan en biiyiik karanti-
nalardan birisiydi. Biiylik gemilerin
yanagmasina olanak yoktu. Bu gibi
durumlarda gemiye saglik heyeti gon-
deriliyor, orada insanlarin ve hayvanlarin kontrolii
yapiliyor; kosullarin uygun olmasi durumunda ge-

minin yolculuguna izin veriliyordu**.

Bunabenzertehlikeler, Tiirkiye’den Yunanistan’a
giden Rum gocmenler icin de s6z konusuydu.
Tiirkiye’den Yunanistan’a Tiirkiye sahillerinden
Rumlar alarak giden Yunan Anloni gemisinde iki
kolera vakas1 oldugu haber verilmisti. Bu haber bii-
yik bir kayginin dogmasina neden oldu. Kolerali
Rum yolcular1 tasiyan geminin Istanbul’a ugrayip
ugramadi81 merakla sorusturuldu. Hangi iskeleler-
den yiikleme yaptig1 6grenilmeye ¢alisildi. Incele-
meler sonunda bu gemide kolerali hasta olmadig:

saptandi1*?'.

bindirilmeden, Girit’te karantinaya yakin bir yere
yerlestirilmiglerdi. Bu hastalifa yakalanan ti¢ kisi
sonucta Miisliman’d1 ve Tiirkiye’ye gelecekler-
di. Tirk Murahhas Heyeti Bagkani Tevfik Riis-
tii Bey, 6.3.1924 tarihinde Miibadele Vekaleti’'ne
bir yaz1 yazarak, bu hastaliga yakalanan kisilerin
nereye gonderilecegini, gonderildikten sonra da
tecrit edilip edilemeyeceklerini sordu. Bu adanin,
yani Girit’in gé¢cmen nakliyat: tasima isi yakinda
son bulacakti. Dolayisiyla bu kisilerle ilgili de bir
karara varmak gerekiyordu. Bu durum, Miibade-
le Vekaleti tarafindan Sihhiye Vekdleti’ne yazil-
di. Sihhiye Vekaleti’ne yazilan yazida, bu kisiler
Tiirkiye’ye geldiginde, Sihhiye Miidiirligii’ne ge-
rekli yazilarin yazilarak, bunlarla ilgilenilmesi, so-
nucun da 6zenle bildirilmesi isteniyordu**.

417 BCA, 272, 14-76-31-20.
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Yapilacak tek sey vardi:

Miibadele yontemiyle gelecek go¢cmenler ara-
sinda clizzam illetine yakalanan kisilerin gelmesiy-
le bunlarin Istanbul Emraz-1 Sariye Hastanesi’'ne

gonderilmeleri rica edildi***.

Bunlarin yan sira gogmenlere olanaklar dl¢tistin-
de diizenli agilar da yapilmaya ¢aligiliyordu. Sefer
halindeyken as1 yapildiginda, bu go¢menlerde ters
etki yapabiliyordu. Tifo asilarinin yiikleme iskele-
lerinden sonra hicbir aksamaya ugratilmayarak ih-
rac¢ iskelelerine gonderilmesi emri verildi. Durum
ilgili kisilere emredilerek, sonucun bildirilmesi is-
tendi*®. Biitiin bunlarin yani sira, en 6nemli korku
veba oldu. Tarihsel yonden de veba salginlar1 biiytik
kiyimlara yol actig1 bilinen bir seydi. Kulaklara ge-
len, hatta kimi gazetelerde yer alan bilgiler, Ttirki-
ye tarafinda 6nemli bir kaygi yaratti: Yunanistan’da
bagta veba olmak tizere bulagici hastaliklarin yaygin

heyetine yardim etmek ve gd¢menlere veba asisi
uygulamak icin Selanik’e doktorlar gonderiliyor-
du*”’. Bilgi telgrafla gelmisti...

Durum 6nemli ve tirkiitiictiydii.

Ara Komisyon, Muhtelit Miibadele Komisyonu-
na bagvurarak, go¢gmen tasinmasina devam edilip
edilmeyecegini sormustu. Herhangi bir riskin Oniine
gecmek i¢in, tagima isine ara verilmesi bile diistiniil-
miistli. Bu arada bagka veba olaylariyla ilgili bilgi-
ler de geliyordu. Bu gelismeler tizerine Selanik’ten
g0¢men getirilmesi bir siire askiya alinarak, giimriik
kapilari bir stire kapatildi. Bu siire i¢inde as1 uygula-
ma igine araliksiz devam ediliyordu.*® Durum gog-
menlerin yerlestirilecegi yorelerdeki ilgili kurullara
da bildirilerek gerekli onlemlerin alinmasi uyarisi
yapildi. Veba salgini, Yunanistan’da gérev yapan
kurullarin hastalig1 algilamasiyla tespit edilmisti.
Oyle ki, Tiirkiye’ye indirme iskelelerine indirildik-

oldugu yoniinde duyumlar ve
belirtiler vardi. Tiirkiye’den
Yunanistan’a giden, giinlerce
go¢men yiiklemek i¢in Yuna-
nistan limanlarinda bekleyen
vapurlarin ~ Yunanistan’dan
veba viriisii  kapmasi ve
Tiirkiye’ye tasimasi biiytiik bir
risk yaratiyordu. Boyle bir sey
olmasi durumunda, 6nii alina-
maz felaketlere neden olabilir-
di. GoOg¢menleri tagiyan vapurlarin Yunanistan’dan
basta veba olmak iizere bulasici hastalik getirme ris-
ki vardi. Bu arada yiirekleri agizlara getiren bir ge-
lisme oldu. Sihhiye ve I¢timaiye Vekaleti’nin 5 Mart
1924 tarihinde Miibadele Imar ve Iskdn Vekaleti’ne
yazdig1 bir yazida gortilmiistii: Yazida belirtildigine
gore, Istanbul’da veba hastaligina rastlanmist1*. 23
Eyliil 1924 tarihinde de Selanik’te yeniden veba ve
lekeli humma goriildiigii bakanliga bildirildi. Aslin-
da bu daha 6nceki aylarda ortaya c¢ikan bir olaydi.
Selanik’te glimriik ameleleri arasinda iki veba vaka-
s1 goriilmiisti.

Bu haber ¢ok 6nemliydi.

Veba salgininin, Tiirkiye’ye aktarildiginda, bii-
yik bir yikima neden olabilecegi korkusuyla bir

ara Selanik’ten go¢men getirilme isine ara verildi.
Araliklar halinde degisik tarihlerde Imdadi Sihhi

“2n sonra Mersin’de go¢men-
>r arasinda veba gorulmiigtii.
ju konuyla ilgili bir haberi, o
onemin en 6nemli gazetele-
inden biri olan ve Istanbul’da

Ileri gazetesi,

erel bir gazeteden aktara-

ak su sekilde vermekteydi:

Mersin’e gonderilen muha-

ayinlanan

irler arasinda veba: Gegen
razar ertesi giinii Mersin’e
Istanbul vapuruyla 2993 ve Rize vapuruyla 866, Si-
litke Tasucu’na da 6 14 muhacir ¢cikarilmisti. Muha-
cirlerin ezici cogunlugu Kozanali’dir. Muhacirler
Mersin’e gelmigslerdir. Urla ile Mersin arasindaki
vapur yolculugu pek fena sartlar icinde gecmistir.
Vapurda tabip bulundurmak ve saglik onlemleri al-
mak gibi seyler hatirdan gectigi icin hamilelikleri
esnasinda dort kadin vefat etmis, degisik hastalik-
lardan da sekiz kisi olmiistiir. Yeni Adana’nin yaz-
digina gore vapurda dogan ¢cocuklardan yalniz bi-
risi sag kalmig, muhacirler Urla’daki memurlarin
kayitsizligindan cok sikdyetcidirler. Mersin’e ¢itkan
muhacirler yakinda Kayseri ve Nigde havalisine

sevk olunacaklardir’™*.

Bu durumda acil 6nlem alinmasi gerekiyordu.
Miibadele Bakanligi durumu Saglhik Bakanligi’na
bildirdi**.

424 Miibadele, imar ve Iskan Vekili’nin 2 Nisan 1924 tarihli yazis1:
BCA, 272/79-72-2-29.
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Veba, gecmis yiizyillarin en
belal1 hastalig1 olarak biliniyor-
du. Miicadelesi ve aritilmasi son
derece giictii. Tagiyicilar tarafin-
dan yeni kisilere bulastirildigin-
da, virtisii alan kiginin 6liimiine
neden olan kotli sonuglari ola-
biliyor ve hizla yayilabiliyordu.
Bu virtis karsisinda ilaglar ya da
agilar da yeterli gelemiyordu.
Miicadele olanaklari simirli ve
geleneksel degerlerin  Otesine
gecemiyordu. Veba virtisiiniin
bulagsmasinda farelerin 6teden beri cok Onemli bir
etken oldugu biliniyordu. Veba viriisiiniin en 6nem-
li tasiyicilar farelerdi. Gemilerin farelerden aritil-
masi1 bu agidan son derece onemliydi. Bu nedenle,
fareleri tasiyict etken olarak devreden ¢ikarmanin
yolu, ozellikle Yunanistan’a gidip gelen gemilerle
Tiirkiye’ye fare aktarilmasinin Oniine gecirmelerini
ya da gemilere binen go¢gmenlere farelerin bu virtisti
agilamalarin1 engellemekti. Bu durumda yapilacak
sey, farelere kars1 miicadeleydi. Gemiler temizlenip
ilaglandiginda, farelerden armdirildiginda, o zamana
kadar virtis almamig gogmenler hi¢ olmazsa yolcu-
luk aninda bu virtisti almamig olurlardi. Bunun tam
tersi de gecerliydi:

Dar bir mekanda, yiginlar halinde gemilere bin-
dirilmis gb¢menler arasinda, tek bir tasiyicidan bile
kaynaklansa virtis hizla yayilabilir, sonu felaket
olan gelismelerin kaynagi gemiler olabilirdi. Bu
nedenle gemilere binmeden Once gé¢menlere veba
asilarinin uygulanmasi, gemilerin de temizlenip
ilaclanmasiyla, dar bir alanda tehlikeli bir virtisiin
hizla yayilmasinin 6ntine gegilebilirdi.

O donemin gemileri, tahta kisimlar1 ¢ok olan ge-
milerdi. Tahtalarin aralarinda, gizli yerlerinde fareler
yuvalanip, hizla cogalabiliyordu. Fare 6ldiirmede kul-
lanilan ilaclar ¢ok gelismis degildi. Tahta mekéanlarin
cok olusu nedeniyle gemilerin bu ozelligi farelerin
tiremesinde bu 6nemli bir etken olabiliyordu. Go¢men
tastyacak gemilerin, farelerden ve olas1 veba virtisiin-
den kurtarilmasi i¢in, sagliga uygunluk uygulamasina
gecilmesine karar verildi. Saglik Bakanligi’nin 6ngo-
rlisi dogrultusunda, Miibadele Bakanligi, go¢men ta-
styan gemiler i¢in 6zel bir uygulamay1 zorunlu kildi.

Bu uygulama iki sozciikte 6zetlendi:
“Fare Itlafi”

Bu nedenle, Seyri Sefain Yone-
mi Genel Miidiirliigii’ne 12 Mart
924 giinti bir yazi gondererek,
ocmen tasiyan gemilerde her kirk
tinde bir “itlaf-1 fare ameliyesi’ni
orunlu kildr.

Itlaf-1 fare ameliyesi; yani fare
ldiirme caligmas1 yapilmasi zorun-
1ydu.

Durum, hem gé¢men tasiyan di-
er kumpanyalara, hem de Istanbul
.iman Idaresi’ne bildirildi. Bu uy-
gulama ivedi olmaliydi.

Derhal uygulamaya gecildi.

Bu eylem, gemilerin depolarinin ve fare bari-
nacak diger boliimlerinin ilacglanarak, farelerden
ve olas1 veba virlisiinden arindirilmasi i¢in 6zel
bir uygulamadan ge¢meyi gerektiriyordu. Her
kirk giinde bir go¢cmen tasimaya gidecek gemi-
ler karantinalara ugruyorlardi. Gemi siivarileri,
gemilerinin farelerden arindirilmasi ic¢in ilaglan-
digin1 ve gerekli diger Onleyici 6nlemleri aldikla-
rim1 denetletiyorlardi. Bu arinma islemini yapan
ve boylece fare itlafin1 gerceklestiren gemi, ka-
rantinadan bu arinma isini yaptigini gosteren bir
belge aliyordu. Bu belgeyi almalari, yeniden fare
itlaf1 yapmamalari icin zorunluydu. Fare temizli-
g1 yapmuis olsa da, bu belge yoksa belge olmadigi
icin gemi yeniden fare temizligine tabi tutulu-
yordu. Dolayisiyla arka arkaya iki kez bu uygu-
lamaya yeniden ugratilmak istenmiyorsa gemile-
rin, bu belgeyi almalar1 zorunluydu. Bunun ig¢in
bir genelge bile yayinlandi. Gemiler bu temizlik
uygulamasimi1 yaptiktan sonra aldiklar1 belgeleri
Yunanistan’da yiikleme birimlerine goéstermek
zorundaydilar. Gemilerin ¢ogu Istanbul tizerinden
Yunanistan’a gidiyordu. Bu nedenle Istanbul’dan
ayrilmadan Once burada fare temizligi yaptiril-
mas1 zorunlu oldugu gibi siki bir denetlemeye de
tabi tutulmusgtu*'.

Denizde yolculuk, en fazla ii¢ giin, bir sorun
cikmasit durumunda bir hafta kadar siirebiliyor-
du. Hayvanlar ve denk yiginlar1 arasinda daracik
mekanlarda, istiflenmis gibi tist tiste yapilan yolcu-
lukta, her tiirlii saglik sorununun ¢ikmasi, kac¢inil-
maz gibi goriiniiyordu**.

431 BCA, 272/14-76-29-11.

432 Miibadele imar ve iskan Vekaleti’nin kaldirilmasindan sonra kurulan Muhacirin Miidiiriyet-i Umumiyesi de bir siire sonra kapatildi. Bu miidiiriyete ait
evraklar, Sihhiye ve Muavenet-i ictmaiye Vekaleti’ne devredildi. Bu devir sirasinda on bes kilo iki yiiz gram kinin de Istanbul mintikasi miidiriyetine aktarildi:

BCA, 272/12-4-46-3.
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“1924 Yili Agustos’unda gemilerle tasinan go¢cmen miktarini gosteren belge.”




Bin Mebstup.: Vapunda Perisancy”

Hastalik hem denizde, hem karada kol geziyor-
du.. Frengi, Sitma, Trahom, Kizamik, Kizil ve daha
say1s1z salgin hastalik tiirleri o donemde insanlari
kasip kavuruyordu. Batakliklarin yogunlugu, 6zel-
likle ovalik yerlerde, yaygin sitma ve malarya go-
riilmesine neden oluyordu. Tiirkiye, sitma ile sava-
sim siirecine heniiz girmemigti.

Bunun temel nedeni salgin korkusuydu. Ger-
cekten de gocmenlerin yerlestirilmelerinden sonra,
ister istemez, salgin 6zelligi olan hastaliklar hem
gocmenleri, hem yerli halki etkilemistir. Misafirha-
nelere yerlestirildikten sonra, cocuklar arasinda ki-
zamigin yaygimhgna tanik olundu. Ornegin, Sulh
gemisiyle Kocaeli’ne 1924 yil1 martinda gelen gog-

menlerden bes numarali misafirhanedeki dort nu-
maral1 odada kalan bir ailenin ¢ocugunda kizamik
goriildiigiinde, cocuk Hilal-i Ahmer hastanesine
sevk edildi. Hastaligin, diger gogmenlere yayilma-
sindan da korkuldu. Cocuk hastaneye sevk edilmis
ve kirk parca egyasi olan aile de esyalariyla birlikte
muayeneden gecirilip, temizlendikten sonra tec-
rithanede gozlem altina alinmisti. Vekalet, bu tiir
olaylarin yayilmamasi i¢in dikkatli olunmasi uya-
risint yapiyor, gerekli girisimde bulunuyordu*?.
Gemi doktorunun verecegi saglik raporu uyarinca,

Gelen her gemi bir risk getiriyor; ya da gemiler-
le gelen go¢cmenler, bir saglik riskinin altinda ken-
dilerini bulabiliyorlardi.

Ancak, ne olursa olsun, yine de 6nlem Onlem-
di. Gelen gé¢menlerin, uygun karantinalarda saglik
denetimlerinin yapilmas: 6nemli bir konuydu. Bu
gemide, gorev yapan doktorun verdigi rapora gore
cogu zaman sorunsuz olarak gecistirilebiliyordu;
ancak, bazi1 kugkular varsa ya da umulmadik bag-
ka etkenlerle, karantinadan gecemeyen go¢menler
icin hayat zehir olabiliyordu. Ciinkii bu siire i¢inde
yerli halkla temasa ge¢gmemeleri i¢cin gemilerden
inmelerine izin verilmiyordu.

indirme iskelelerinde saglik uygulamalarima devam
ediliyordu®*.

433 Miibadele, imar ve Iskan Vekaleti’ne 6 Mart 1924 tarihli Kocaeli valisinin yazisi: BCA, 272/79-72-2—4; Yine Soke’nin Tomanice kdyiine yerlestirilen ggmenler
arasinda Malarya goriilmiisti. Vekalet bunun da tizerinde durarak: “... uzun senelerden beri bir Rum kabilesine makkar olan bu karyede malarya var mi? Bilhassa
Drama mintikasinin orada meskin karye halkinin sitmadan pek muztarib oldugu ve hayli telefat verdigi sahimi? Seriyan isar1 “ diyordu: Vekil namina Agustos
1924 tarihli yazi: BCA, 272/11-19-91-4. Yerlestirme islemlerinden sonra, kendi geldikleri yorelerin 6zelliklerine uygun alanlara yerlestirilmeyen gé¢cmenler
arasinda da zaman zaman salgin hastaliklar goriildii. Ornegin; Soke’ye sevk edilip yerlestirilen ve malarya kiyimindan insanlar yerlesik alanlarini terk etmisler ve
Balikesir’e gidip yerlesen Drama’nin Canovice karyesi ahalisiyle bulugsmak igin yollara dokiilmiislerdi: BCA, 272/11- 20-99-29. Balikesir yoresine getirilen
gocmenlerden hasta olanlarin Ayvalik askeri hastanesinde tedavisine c¢alisiliyordu. Burada belli bir yigilma olduktan sonra, hastane bashekimi hasta
almamaya baglamusti: BCA, 272/79-72-2-2. Bir telag vardi. Buna neden yaygin salgin hastaliklar ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan oliimlerdi. Ornegin
Drama’dan gelip, Mugla’nin Cazgirlar karyesinde iskan olunan ahalinin kism1 azami malarya hastaligindan pek ziyade muzdarip olmuglar ve bu yiizden onyedi
kisi 6lmtistii. Daglik mintika halkindan olan bu insanlarin buralarda oturmast demek 6lmeleri demekti. Bunlarin yasamlarint kurtarmak icin Tekfurdagi’na
gitmek istiyorlardi. Yerlestirildikleri topraklarda iretici duruma getirilmeleri miimkiin olmadigi a nlagilmisti; ziraat yapamayacaklar, Ticaretle
ugrasamayacaklart anlagilmisti. BCA, 272/11-20-98-6. Vekalet buna verdigi yanitta, adi gecen kisilerin Tekirdagi’na yerlestirilmesinin uygun oldugunu
bildirerek, buna gore iglem baslatti: BCA, 272/11-20-98—6.

434 Miibadele vekillerinden Refet Bey’in agiklamasi: TBMM Zabit Ceridesi, D.2, 1.2, C.IX, Ankara, 1975, s.58.




Bu nedenle vekalet sik sik, mintika mudiir-
liiklerine yazdig1 yazilarda gerekli uyarilarda
bulunarak, olabildigince dikkatli olunmasim ve
bir salgina meydan verilmemesini istemekteydi.
Gelen go¢menlerin nerelerden geldikleri, nere-
lere yerlestirildikleri, hangi iskelelerden karaya
ciktiklari, nerelere yerlestirildikleri sik sik soru-
luyordu. Cocuk, kadin, yasl sayisi ile gb¢gmen-
lerin yanlarinda ne kadar koyun, keci ve diger
hayvanlar getirdikleri sorgulaniyor ve ayrica bu
yolculuklar sirasinda 6len olup olmadig1 arasti-
riliyordu. Hayvan hastaliklar1 Tiirk hayvancili-
ginda Onii alinamaz riskler dogurabilecegi i¢in
cok onemseniyordu. Hayvan hastaliklarinin tes-
pit edilmesi i¢in azami ¢aba harcanmasi emre-
diliyordu. Yolculukta ya da yolculuk sonrasinda
doganlarin sayisi, go¢menler arasinda hasta olan
olup olmadigr soruluyor; yiikleme iskelelerinin
bu konularla ilgili diizenli bilgi verip vermedigi
denetleniyordu. Yasa dis1 yollarla, kacak olarak
gelenlerin olup olmadig1 arastiriliyor; bu tiir ya-
sal olmayan yollara gidenlerle ilgili diizenli cet-

vellerin hazirlanmasi isteniyordu®?.

1924 yil1 temmuzunun sicak giinlerinden biriydi.

Kesriye ve Kozana’dan go¢men getiren gemi-
lerden biri Urla’ya geldi. Klazumen karantinasi-
nin aciklarinda, kiylya yanasamadan durdu. Zaten
geminin biiytikligi, kiyiya yaklagsmasi i¢in engel-
di. Gemi siivarisinin amact getirdigi gé¢menlerin
saglik denetimlerini karantinada yaptirmak, sonra
da kendisine gosterilen indirme iskelesine yone-
lip, yiikiinii ve yolcularini bosaltmakti. Gemi bii-
yiikliigiinden dolayi, s1g bir iskeleye yanasamadi-
gindan yolcularint agik denizden karaya c¢ikarmak
zorundaydi. Bunun i¢in kiyidan motorlar gelmeli,
yolcular bu motorlara aktarilmali ve bunlar ara-
ciligiyla karaya cikarilmaliydi. Gemide yaklagik
2.500 kisi vardi. Gemi kiyi ile irtibat kurarak, goc-
menleri karaya ¢ikaracak motor gonderilmesini is-
tedi. Motorun gelmesi icin hem gemi, hem gemi
gorevlileri hem de yolcular beklemeye bagladilar.
Giinler geciyor, kiyidan gogmenleri karaya aktara-
cak motor gelmiyor; boylece gé¢cmenler karantina
islerini bitirmek i¢in bir tiirlii kiyrya ¢ikamiyorlar-
di. Temmuz aymin sicag biitiin agirhyla tepeden
hissediliyordu. Ambarlarda hayvanlar vardi; yash
insanlar, ¢cocuklar; temmuzun sicagi altinda gemide

beklesip duruyorlardi. Ambarlarda hayvanlar ade-
ta kavruluyordu; insanlarsa a¢, susuz, perisandi.
Geminin onlara sunabilecegi olanaklar1 sinirliydi.
Sonunda sabirlar tiikendi. Kesriye ve Kozana gocg-
menleri adina Hafiz Ibrahim ve Bekir Osman, ca-
resiz go¢menlerin sorunlarim dile getirmek i¢in 6n
ayak oldular. Ankara’ya, Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti’ne telgrafla ortak bir dilek¢ce gonderip,
sikintilarii dile getirdiler. Dilek¢e 23 Temmuz
1924°te, saat 10.18’de ¢ekilmisti.

Dilek¢e bakanliga ulasti.

Dilekce niteligindeki mektupta, Urla karanti-
nas1 Oniine getirilen geminin kiyidan uzakta, Urla
kiyisinda bekletildigi sdyleniyordu. Gemi doktoru
gemideki go¢menler arasinda bir salgin hastalik
belirtisi olmadigin1 sOylemesine karsin, geminin
karantina 6nlerinden ayrilmasina izin verilmiyordu.
Ne ayrilabiliyorlar, ne kiyiya ¢ikabiliyorlardi. Du-
rumlarii 6grenmek isteyen go¢cmenlere, karantina
islemlerini yaptirmak icin onlar1 gemiden kiyiya
tagtyacak ara¢ olmadigi, bu nedenle gemide bekle-
tildikleri s6ylenmisti. Gemide bekleyen gé¢menle-
rin agirlikli kismi kadin ve cocuklardan olusuyor-
du. Telgraf1 ¢cekenler, durumlarin1 vekalete anlatan
dilekg¢elerinde; “perisaniz” diyorlardi. 2.500’den
fazla go¢men adina duruma bakanligin ilgisi ceki-
liyor ve gerekenin yapilmasi arz ediliyordu.

Bakanlik bu telgrafi alinca derhal hareke-
te gecti. Izmir Mintika Miidiirliigii’ne bir telgraf
cekerek, konunun gerceginin ne oldugunu sordu.
Mintika Miidiirliigii de girisimlerde bulunarak, ka-
rantina aciklarinda bekleyen gemi ve gdo¢gmenlerle
ilgili durumu arastirdi. Bu sorgu tizerine, Urla’dan
29 Temmuz tarihinde konu iizerine bakanliga su
aciklama geldi: Tahaffuzhanede go¢menleri vapur-
dan iskeleye indirmek i¢in tek bir motorlar1 vardi.
Bu motor da bagka bir is icin faaliyetteydi. Ayrica
denizde firtina vardi. Bu nedenle bir siire gb¢gmen-
lerin indirilmesi iglemlerine ara verilmisti. Ancak
denizin dinginlesmesi, firtinanin yavaglamasi tize-
rine miibadiller karaya ¢ikarilmisti. Ayrica sorunun
ortaya ¢ikisinda bir ihmal olmadigi, kasti bir duru-
mun bulunmadigi, yalnizca olanaksizliklar ve hava
kosullarindan dolayr bu durumun ortaya c¢iktigi
ozellikle vurgulantyordu®®.

Aciklama bir anlamda, ‘“‘inanana” cevapti...

435 Age., 5.58.
436 BCA, 272/11-18-89—12.




Buna benzer olaylara neredeyse her yerde sik sik
rastlaniyordu.

Bagka bir sorun daha vardi ki o da apayr1 6nemi
olan bir konuydu:

Gogmenler, Tiirkiye’ye geldiklerinde 6nce karan-
tinaya alimyorlardi. Karantinalarin bulundugu Urla
ve Tuzla gibi yerlere, biiyiik vapurlarin yanasmasi
miimkiin olmuyordu. Bu durumda gé¢menler deniz-
de aktarilarak daha kiiciik tasima araglariyla biiytik
gemilerden karantinaya getiriliyorlardi. Burada agi-
lar1 yapiliyor, saglik denetimleri gerceklestiriliyor;
sonra yeniden kiiclik tasima araclarina bindirile-
rek, iskdn alanlarina gonderiliyorlardi. Kimi goc-
menlerde, bulagic1 hastalig1 olan varsa, karantinada
gozetim altina alintyor, gerekirse tecrit ediliyor ve
geldigi gurup iskdn alanina giderken, go¢gmen ka-
rantinada daha uzun siireli kalabiliyordu. Karanti-
nadaki isleri bittikten, tedavisi yapildiktan ve artik
tastyict olmaktan kurtulduktan sonra, go¢gmen ka-
rantinadan ¢ikariliyor iskan alanina gétiiriilmiis gu-
ruba katilmasi isteniyordu. Bu da ayr1 bir sorundu.
Hep vurgulandig: gibi, gé¢menlerin ezici ¢ogunlugu
parasiz ve pulsuzdu. Gurubundan ayrilarak, karan-
tinaya aliip, tecrit edilmis; bu arada akrabalar1 ve
birlikte geldigi komsular1 ya da koyliileri ayrilip,
iskan alanina ulagmis olan gb¢men, giinler sonra bu
gruba yeniden nasil katilabilirdi?

Iki secenek ortaya cikiyordu:

Ya bakanligin sunacagi olanaklarla ya da kendi
parasal olanaklariyla yollara dokiiliip, ailesine, ak-
rabalarina ve komsularina katilmak... Bunun i¢in
vekaletin ya arac¢ saglamasi, ya da para verip gog-
meni tedavisinden sonra gondermesi gerekiyordu.
Bu olmazsa, go¢men kendi olanaklariyla ailesinin
yanina gitmeliydi.

Bunun yani sira bir bagka 6nemli konu daha var-
di1. Miibadele Imar ve iskan Bakanlig1 ile vapurcu-
lar birligi arasinda yapilan s6zlesmede, go¢menin
bindirme iskelesinden alinip, indirme iskelesine
gotiiriilmesi ilkesi lizerinde anlagma yapilmis, ta-
sima sorunu buna gore licretlendirilmigti. Simdi
yeni ve beklenmedik bir sorun giindeme geliyor-
du: Karantina Onlerine gemi geldiginde ve kiyiya
yanasamadiginda, uygulanacak yoéntem suydu:
Kiiciik motorlar ya da kayiklar gemiye yanasiyor,
gocmenlerin bu kiiciik tagima araglarina aktarimi

yapiliyor; bunlar araciliiyla kiyiya c¢ikiyorlardi.
Karantina iglemleri yapildiktan sonra yeniden bu
kiiciik tagima araglarina binip, gemiye doniiyorlar-
di. Teknik olarak, bagka bir secenek de giindemde
olamazdu.

Bu durumda sorun c¢ok acikti:

Gogmenleri biiylik gemilerden karantinaya, ka-
rantinadan da tekrar biiyiik gemilere tasiyan tekne-
lerin ya da motorlarin tagima ticreti kime aitti? Bu
paray1 kim odeyecekti? Motor ya da tekne sahiple-
ri, en basta vurgulandigi gibi, kabotaj hakkinin ka-
zanilmasi yontindeki gecis donemi yasandig igin,
yerli isletmecilerden olusuyordu. Yoksul gé¢cmen-
lerin bu paray1 6demesi ¢ogu zaman olanakli olmu-
yor, bu da silep ya da motor sahipleri ile karantina
yoneticilerini ya da miibadele bakanlig: yetkilileri-
ni kars1 kargiya getiriyor; kimi zaman da gé¢menler
itilip kakiliyor, tlicret vermeye zorlaniyor, hatta ha-
karete ugruyorlardi. Bu sorun tam olarak agiktay-
di. Bu yetmiyormus gibi simdi bir de, gurubundan
ayrilarak, karantinada gozetim altina alinan goc-
menin, bagli oldugu gurubun ayrilmasindan sonra,
yeniden onlara kavusabilmesi icin bireysel ugrasisi
ve kosturmaca sirasinda, bireysel olarak yapacagi
yolculuk iicreti ile ilgili uygulamadan olusan bosg-
luktu. Karantinada g6zetim siiresi bittikten ve tagi-
yic1 olmaktan arindirildiktan sonra gé¢men, karan-
tinanin kapisina birakiliveriyordu. Dogal olarak bu
durumla karsilagan kisinin, yeniden ailesine, akra-
balarina ve komsularina ya da daha genel deyimle,
ayni gemiyle geldigi grubuna katilmasi gerekiyor-
du. Bu durum, baglh oldugu grubu tasiyan gemi-
nin ayrilmasindan giinler sonra ortaya ¢iktig1 icin,
bireysel olarak yola ¢ikan gé¢cmenin yeniden gru-
buna katilabilmesi i¢indeniz, kara ya da demiryol-
larindan yararlanmasi gerekiyordu. Bilmedigi bir
cografyada, ilk gorecegi bir kente ya da kirsal alana
ulasip, ailesine yeniden katilmak, kuskusuz bu du-
rumdaki gé¢men i¢in psikolojik etkiler yaratan bir
stire¢c olmalidir. Karantinada kalmas1 gereken goc-
menin yasl, cinsiyeti, bedensel ve ruhsal 6zellikleri
de kugkusuz, bu stirecte onemli etkenlerdendir. Sal-
gin hastalik riski tasiyan kisi ¢cocuksa, cocuk yasta
birinin, bu bireysel yolculugun altindan, bilmedigi
bir cografyada nasil karsilayacagi ayri1 sorundu.
Yasli ise, yine benzer sorunlar gézlemlenebiliyor-
du. Her bir kisinin ayr1 psikolojisi ayr1 ayr1 etkenler



halini alabiliyor; bu da ister istemez, yeni siirecte
herkes icin ayr1 algilamalar olusturabiliyordu. Bii-
tiin bunlar, bu siirecte karsilasilan ¢ok sik sorun-
lard1. Karantinada iken, bir 6liim olaymin olmasi
durumunda, bu ise aile a¢isindan yasanan apayri
bir sarsitiydi. Ornegin Ulukisla’ya gitmek iizere
31 Mart 1924 tarihinde Konya istasyonuna gelen
1096 gogmenden bir ihtiyar kadin ve bir erkek ile
bes ¢ocuk istasyona geldiginde 6lmiislerdi. Bu ister
istemez biiytik telag yaratiyordu. Bu durumda, yok-
sul insanlarin tedavilerini devletin iistlenmesinden
bagka care yoktu*’.

Karantina yonetimleri Sihhiye ve Ictimaiye
Vekaleti’ne bagliydilar. Sithhiye ve Muavenet-i I¢-
timaiye Vekaleti bu durumda, kendisine teslim edi-
len go¢menlerin bulunduklar1 yere taginmasi icin
tutulacak araglara ait ticretin, Miibadele, Imar ve
Iskan Vekileti’ne ait oldugunu diisiiniiyordu. Bu
durum, iki kurum arasinda 6nemli bir sorun hali-
ne doniistii. 1923 yil1 icinde karantinada alikonulan
bir tasiyict go¢menin, tahaffuzhaneden viriis ariti-
m1 yapildiktan sonra yerlesim alanlarina giderek,
gurubuna katilma ticreti Miibadele Imar ve Iskan
Vekaleti tarafindan Odenmisti. Bu yalnizca 1923
yil1 i¢in vekéletin yoneldigi bir uygulamaydi. 1924
yil1 icin bakanlik bu uygulamadan vazgecti. Kendi
icinde yaptig1 degerlendirmede, sonradan guruba
katilmak icin, karantinadan ayrilan go¢menin, Ttir-
kiye i¢cinde yapacagi bireysel yolculugu sirasinda,

gereksinim duyulan tagima ticretinin go¢menin ken-
disine ait olduguna karar verdi. Muavenet-i I¢tima-
iye Vekaleti ile Miibadele, Imar ve Iskan Vekaleti
ile yazismalardan sonra, 1924 yilindan itibaren ar-
tik bu iicretin vekalet tarafindan 6denmesine ola-
nak olmadig: saptamasi yapilmisti. Ciinkii biitceye
boyle bir sorunun ortaya cikabilecegi akillara ge-
lip, bunun i¢in de para konulmamisti. Ancak, ilk
basta bu gerekceler ortaya konulup, imkéan yoktur
diisiincesiyle iicretleri bu sekilde vermek, sorunu
¢ozmiiyordu. Go¢menlerin ¢ogu yoksul olduguna
ve o zamanki deyimle “muhtac-1 muavenet” bulun-
duklarina gore, bu ticreti 6demek go¢menin kendi-
sine aittir demek, kolayciliktan bagka bir sey degil-
di. Sonugta gozlemlenen sey, karantina iglemi biten
pek ¢ok go¢cmenin parasizlik ytiziinden bulundugu
guruba katilamamasiydi.

Sorunun yalnizca bu boyutu bile, toplumsal
yonden 6nemli bir sarsint1 ve ruhsal bosluk olarak
goriilme niteligi tasimaktadir. Miibadele, Imar ve
Iskan Vekili Mustafa Necati kurum biirokrasisi bu
karar1 vermekle birlikte, sorunu kavramakta gecik-
medi. Hiikiimet nezdinde girisimlerde bulunduktan
sonra, bir genelge yayinlayarak, gercekten gurubu-
na katilmak konusunda giicliigii olan ve parasi bu-
lunmayan gd¢menler icin icap etmesi durumunda
ailesine katilincaya dek yapacagi yolculuk masra-
finin Miibadele Bakanlig1 tarafindan 6denmesi yo-
lunda karar aldirdi**.

/
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Imar Vekdletinde Hummali Bir Calisma*
Velilet, Mubacilerin Billassa Hual-T Scbuyelevigle Wlesgal
Olmatita Ve En Riigii Belintiye Scddetle Mubabele Etmebtedin. ..

Diin muhabirlerimizden biri imar vekaletinde ce-
sitli kisiler arasinda, muhacirlerimizin saghk durum-
lar1 ve yasam kosullar1 hakkinda bilgi almistir. Veri-
len biitlin izahat muharrirlerimizde derin bir giiven
uyandirmugtir. Imar vekaletinin bagkanlari bu isi ¢ok
iyi kavramislar ve hummali bir faaliyete girismisler-
dir. Vekaletin her odasinda haritalari, kati sekiller al-
tinda goriinen detayli bir mesai gortilmiistiir. Bilhassa
son zamanlarda bazi negriyat boyle bir tetkike liizum
gOstermisti. Bu negriyat arasinda muhacirler arasinda
fazla miktarda oliimler oldugu ve iskanda ¢ok yanlig-
liklar bulundugu gortiliiyordu. Biz evvela sihhat igleri-
ni aragtirdik. Muhacirler arasinda dyle iddia olundugu
tizere toptan oliim olaylar1 yoktur. Hi¢bir noktada hig-
bir kéyde salgin hastalik da mevcut degildir. Elbette
memleketimizin her tarafinda goriilen ve her faniye
kader olan 6liimden kimsenin yakasini kurtarmasi
ihmali yoktur. Bu hususta imar vekaletinin, bilhassa
sthhiye vekaletinin yogun mesai ve yardimi ile biiyiik
minnettarliklar olusturmustur. Vekalet hastalik me-
selelerine biiyiik bir 6nem vermekte ve muhacirlerin
sagligiyla cok alakadar olmaktadir. Saglik Bakanlig:
her taraftaki tehlikelerle miicadele etmektedir. Diger
taraftan sitma miicadelesi genis surette baslamusgtir.
Hilal-i Ahmere yogun miktarda kinin siparis gelmis ve
paras1 gonderilmistir.

Iskan islerine gelince; Iskanda bazi zorluklar or-
taya ¢ikmakta, fakat derhal tamir edilmektedir. Yiiz
binlerce vatandasin yerlestirilmesinin nasil miihim bir
is oldugu elbette insafla takdir edilir. Burada hi¢ yan-
lislik yapilmasi imkan1 olmadigini vekalet saffet ve
samimiyetle itiraf etmektedir. Fakat en kii¢iik yanlig-
l1igin derhal tamir edildigini dahi bu hususta masraftan
bile ¢ekinilmedigini de mukabil bir insafla diigtinmek
lazimdir. Yanlislik sirf memurlardan gelmiyor. Muha-
cirlerden bircoklart memleketlerini, sanatlarimi giz-
lemekte, cift¢i olan, baska bir meslek erbabi olarak
kendisini kaydettirmektedir. Tabi o zaman ayrildikla-
r1 iskdn mintikasina gidince hakikat ile kars1 karsiya
gelinmekte ve sikdyete baglanilmaktadir. Mamafih
vekalet oldugunu diisiinerek derhal, yeniden masraf
etmek gerekse de bu yanlighk onarilmaktadir. Me-
sela Girit’ten, siingercilik, deniz igleri yapmak tizere
bodruma bir kafile gelmis, deniz kenarim istedikleri

halde, aslen bagci olduklar1 anlasilinca ve baska bir i
yapamadiklar1 gortiliince derhal Mugla’ya nakil olun-
muslardir. Iste vekalet biitiin bu ince isler ile ve her
vatandagla ayr1 ayr1 mesgul olmaktadir.

Suiistimal meselesine gelince; islerde suiistimal
vardir, denilemez. Ufak tefek vakayi siddetle tecziye
olunmaktadir. Asagida buna dair malumat goriilecek-
tir. Hiilasa diinkii incelememiz bu siikredilecek calis-
manin sonuclari ile tizerimizde iyi bir tesir yapmaistir.

Imar vekaleti, muhacirin isleriyle mesgul memur-
larin gayret ve faaliyetlerini etkin kilmak i¢in, ana-
vatana gelmekte olan go¢gmenlerin genel ihtiyaclarini
belirlemek ve diizenlemek icin her tarafa miifettisler
gondermeye baglamistir. Bu ay memurinden Kusada-
s1 iskdn memuru Sevket Efendi takdirname ile Izmir
sevkiyat ve nakliyat memuru Siikrii maag zammiy-
la odiillendirilmigtir. Konya iase memuru Baha Bey
ve Ulukisla misafirhane memuru Asim, iage memu-
ru Osman, miidiir vekili ve iskdn memuru Galib ve
Kayseri iskan miidiirii Mustafa beyler ve vazifelerini
lakaydine ifalarindan, ince su konak memuru Kamil,
Nigde misafirhane memuru Mustafa Naci, Kayseri
iskdn memuru Siileyman beyler gérevlerini istismar
etmelerinden dolay1 gorevlerinden alinmiglardir. Bu
miinasebetle Imar vekili Mahmut Celal Bey vekalet
memurlarina hitaben asagidaki genelgeyi gondermis-
lerdir: “Ustlenmis bulundugumuz ¢ok miihim ve cetin
vazifemizin iyi bir sekilde basarilmas: ve sonuglan-
dirilmasi biitiin arkadaslarin vazifelerine olaganiistii
bagh ve siirekli olarak ilgi gostermelerine ve arala-
rinda bir ahenk ve tam bir dayanisma olusturmalari-
na bagh oldugu aciktir. Islerde gosterilen en ufak bir
hata ve yanlis uygulama binlerce muhacir kardesleri-
mizin onur ve geleceklerine kotii etki edecegindendir
ki ki bu halden yalnmiz alakadar olan memurlarin degil
her hangi bir vatandasin bile ¢ok kotii derece etki-
lenmemesine ve liziilmemesine imkin yoktur. Buna
dayanarak arkadaglarimdan vazifelerini biiytik bir agk
ve sevk ile ifa etmelerini istiyorum. Islerinde yiice-
lik ve baglilig1 goriinenleri ddiillendirecegim. Bunun
disinda hareket edenlerin derhal vazifelerine nihayet
vermek zarureti hasil olacagi gibi yapilan suca gore
ilgili yasa uyarinca ceza vermek zorunda bile kalaca-
g&im. Bu kez ceza verilen memurlarin isimleriyle su¢

*  Hakimeyt-i Milliye, 29 May1s 1924.



ve cezalarim iceren bir listeyi gonderiyorum. Isbu
genel genelgeyi biitiin arkadaslarima 6nemle bildi-
rilmesi ve memurlarimizin ¢aligma olaylarindan bilgi
verilmesini rica ederim efendim.”

Harabe olan memleketimizin imar1 icin Imar Ve-
kaletiyle ortaklaga daha ucuz olarak tiretimi saglamak
icin bagvuran sirketlerden Kostof ve Ogan sirketleri
dyeleri ile bakanlik miihendisi Osman Necati Bey

incelemelerde bulunmak tizere Alpu civarinda Degir-
mendere ormanlarina gideceklerdir.

Son giinlerde Konya havalisindeki muhacirlerle,
onlar1 yerlestirme ve besleme islerinde bazi yolsuz-
luklarin goriilmesi imar vekéaletince nazar1 dikkate
alinarak bu konular1 incelemek tahkik i¢cin Memurlar
Miidiirii Talat Bey ad1 gecen yoreyi inceleyecektir.

Rumelinden Ficnet Eden Teinblenden Gembige Gelenler, Mleclisin,
Hiitsiinetin Ve thalinin Seftoatine Teselbbiin Ediyorlar .

Diin gemlige muhaceretle gelen Tiirk vatandas-
larimizdan asagidaki tesekkiir nameyi aldik.

Imar ve Iskan Vekalet-i Celilesi Vasitasiyla Tiir-
kiye Biiyiik Millet Meclisi Riyaset-i Celilesi’ne..

23 Aralik 1923 Pazartesi glinti Gemlik Limani’na
ulastik Iskele civarma kadin, erkek, coluk, ¢ocuk

velhasil ellerinde kirmizi beyaz bayraklar oldugu
halde binlerle halk va-

sane iskelesine ¢ikarildik. Karaya cikar ¢cikmaz her
niifusa bir taze bugday ekmegi verildi. Iskeleden
iskanimiza ayrilan evlere kadar iskan komisyonu-
nun evvelce belirledigi bilgiler 1s1¢1nda, hazirladigi
arabalar ve otomobillerle diizenli ve rahat bir sekil-
de gotiiriildiik. Esyalarimiz da aym suretle hanele-
rimize naklettirildi. Pek kisa bir miiddet zarfinda
hitam bulan iskén islerini izleyen stirede, iskan ko-
misyonunun On ayak

tani marslar sdyleyen | | ==
kiz, erkek mektepli- M 5 K2

L . *.

leri, yavrular1 gortilii-
yordu. Bunlarin hepsi
diisman zulmiinden
kurtarilarak hayatini
bu 6z Tiirk kardes-
leri arasina atmaga
muvaffak olan biz
mubhacirleri istikbale
kosuyorlardi. Acik-
ta demirlemis olan
vapurumuza sabahle-
yin kaza kaymakami
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Imasiyla, yardim-
ever halkin goénliin-
en geldigi bicimiyle
epimize derhal bir
aravana, kasik ve
ym1 zamanda sicak
slar dagitildi. Biiytik
ir intizam ile idare
lunan miirtivvetkar
yevmiye
¢ defa olmak iizere
ort giin miitemadi-
en yardimseverlerin
atkisiyla iase olduk.

aziyetle

Celal Bey’le jandar-
ma kumandani Fikri,
Belediye Reisi Ziya, Po-

lis komiseri Hiiseyin, Iskdn memuru Cevdet beyler
ve Ticaret Odas1 ve Hilal-i Ahmer Reisi beyler ve
iskdn komisyonu azalar1 vapura kadar gelerek, biz
bagr1 yanik kardeslerine hos geldiniz dediler. Bu
insani gorevi yerine getirdiler ve timiimiiziin duy-
gularina terciiman oldular. Havanin muhalefeti do-
layisiyla Gemlige on dakika mesafede bulunan ter-

9 Eyliil Kurtulus Grinii’nii gosteren karikatiir

Aevsim itibariyle
fukara  muhacirimi-
ze bes bin kiyye komiir de dagitildi. Hastalarimiz
keza yardimseverlerin yardimiyla agilan hastaha-
neye sevk olundugu gibi bagr1 yanik halkimiz da
hiikiimetimizin agus-u himayesine alindi. Geldigi-
miz gilinden beri gerek taraf-1 hiikiimetten ve gerek-
se ahali-i hamiyetmendan taraflarindan hakkimizda
ihzar olunan bu ¢oskulu eseri acikli gézyaslarimiz-
la derin siikran duygularimizi bir gorev sayariz.

* Hakimiyet-i Milliye, 15 Subat 1924.
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Seyr-d Sefer. . .

1 Kasim giinti Mustafa Necati, gazetelere verdi-
g1 beyanatta, miibadelenin artik “bilfiil” baslamig
oldugunu soyliiyordu*®. Gergekten de Ekim ayi-
nin ortalarindan bu yana Tiirk gemileri Yunanistan
iskelesinden go¢men tagimaya basglamislardi. Ege
denizinde Tiirk bandiras: tasiyan gemiler iki yaka
arasinda gidip geliyorlar, Tiirk kiyilarina denk yi-
ginlari, inekleri, okiizleri, atlari, esekleri, katirla-
1, kecileri ve koyunlariyla birlikte ytikledikleri
gocmenleri bosaltiyorlardi. Go¢menler yanlarinda
getirebildikleri esyalariyla

mizin harim-i sefkatinde yerlestirmek ve beslemek
vecibe-i milliye ve siar-1 insaniyettir” diyor ve bu
is1 basarabilmek i¢in, “azami faaliyete” girmek ge-
rektiginden s6z ediyordu*®. Gergekten de bu yal-
nizca ulusal vicdanlara yiiklenecek bir yiik degildi;
bir insanligin yiireginde duyumsayarak asmasi ge-
reken biliytik “tragedya’ydi.

IIk basta, ne kadar gé¢cmen getirilecegine ilis-
kin tahminlerin, hemen hi¢birisinin dogru olmadi-

acinacak goriintiiler olus-
turuyorlardi. Atlarimin yam
sira sayilart ¢cok olmasa da
at arabalariyla gelenler bile
vardi. Coluk cocuk yolla-
ra dokiilen, {istsiiz bagsiz
perisan insanlar, hep adini
duyduklari, cok sevdikleri,
ancak hi¢ gormedikleri bir
tilkeye dogru yola c¢ikiyor-
lardi. Yasami boyunca ilk
kez denizi gorenler, uzun
deniz yolculuguyla her seyi
yalnizca amlarma ytikleye-
rek, dalgalar arasinda cir-
pinan, homurdanarak yol alan gemilerin lizerinde
sanki yepyeni bir diinyaya ve yasama dogru gi-
diyorlardi. Yasl insanlarin bilgeligine siginarak,
soOylediklerinden ve ogiitlerinden gli¢ aliyorlardi.
Bir bilinmezlik onlar1 isteseler de istemeseler de
cekiyordu. Cogunda yeni topraklarda bir tirkeklik,
bir ruh kirginligr; kimisinde de “anayurt” dedikleri
topraklara kavusmus olmanin coskusu ve sevinci
goriiliiyordu. Gordiikleri ¢evre yeni bir cevreydi;
ayrildiklar1 toplumsal ve dogal cevreden koparil-
mi1s olmanin duygusal boglugunu yasiyorlardi. Ya-
sama yine de yeni bir umutla sarilmak zorundaydi-
lar. Clinkii umut, sahip olduklar1 -belki de- adindan
sz edilmeye deger tek seydi.

Gog¢menlerin gelmeye baslamasiyla Mustafa
Necati Tiirkiye Hilal-1 Ahmer Cemiyeti’ne bir telg-
raf ¢ekti. “Muhacirlerimiz gelmeye basladi. Bu aziz
ve aymi zamanda mazlum misafirlerimizi hicbir si-
kinti cekmeden izaz ve ikram suretiyle memleketi-

4

g1 goriildii. Olanla, sanilan sey ayriydi. Bu yanilgi
daha ilk bagta bakanligin elindeki verilerin dogru
olmadigin1 gostermekteydi. Gelecek go¢cmenler
i¢in, olasiliklardan hareket edilerek soOyle bir hesap
yapilmisti: Hanya’dan 8.000, Kandiye’den 12.000,
Resmo vilayetinden 5.000 olmak tizere toplam
25.000 kisinin Girit adasindan gelecegi diistintil-
miistii. Selanik ve ¢evresinden géce mecbur edilmis
Langaza, Avrethisar, Torban ve Yenicevardar aha-
lisinden 12-25.000 ve Kayalar Kazasi halkindan
30-35.000 olmak iizere toplam 45-50.000 niifus
gelecegi varsayilmisti. Drama livasinin 6zellikle i¢
kesimlerinde bulunan kazalar halkindan 60—70.000
kisinin gelecegi sanilmaktaydi. Boylece, 6n tahmin-
lere gore, bu li¢ yoreden getirilecek toplam gé¢men
sayist 125-145.000 olarak diistiniilmekteydi*'.

Olaylarin akigi, arkasi kesilmeden siiregelen
gocmen dalgalari, bu varsayimlarin yaniltici oldu-
gunu bir anda ortaya koydu. Clinkii sorunun boyut-

439 fleri, 2 Tesrinisani 1923.
440 Tiirkiye Hilal-i Ahmer Mecmuast, 15 Kanunuevvel 1339.
441 [leri, 20 Tesrinisani 1923.



lar1, varsayilandan ¢ok daha biiytiik, kapsamli ve bir
o kadar da tirkiitiictiyddi.

Gergekten de Tiirk gemileri, 1923 yilinin ekim
aymdan sonra gocmen tagimaya baglamiglardi.
Kis ha gelmis, ha gelmek tizereydi. Daglarin yiik-
sek tepelerine yilin ilk kar1 diigmtistii. Sert riizgar-
lar yar1 ¢iplak bedenleri tir tir titretiyordu. Soguk-
lar ister istemez tagimay1 zorlastirtyordu. Bu hem
deniz yolculugu asamasinda hem de go¢cmenler
kiyilara yigildiktan sonraki donemde boyleydi.
Bu zorluk ve zorlugu yaratan soguk, firtina ve
buna benzer etkenler daha ¢ok kiyilarda yerlegimi
zorunlu kiliyordu.

li ya da eksik oldugu zamanlarda hi¢ umulmadik
anda gé¢cmen geliveriyor; bolgelerde gé¢cmenleri
barindirmak, yerlestirmek giiclesebiliyordu. On-
larin misafirhane ve karantina islemlerini yapmak
durumunda olan yetkililer zor durumda kalabi-
liyorlardi. Bir Izmir gazetesi, boyle habersizce
Izmir’e gonderiliveren 400 kisinin yaratacagi
karmasa ve sorunlarla ilgili olarak, neredeyse bir
olup-bitti demek olan boyle tavirlarla ilgili sunu
yaziyordu: “Yunanistan’da bu vazife ile miikellef
olanlar neden boyle 400 kadar muhacirin Izmir’e
geleceginden vilayet iskdn miidiiriyetini haberdar
etmege liizum gormediler. Yoksa onlar Izmir’in

Tuirk
indirilen bu insan-
lar1, karayolunun
hemen hemen hig
bulunmadigi, tren
yolunun da her
yere  ulagsmadigi
karlar altindaki
Anadolu’nun  i¢
bolgelerine  gon-
dermenin pek ola-
nakli olmadigi
gortiliiyordu. Mus-
tafa Necati de bu
zorluklart gérmiis;
bu asamada gelen go¢menlerin Trakya ve Ege’ye
yerlestirilecegini vurgular olmustu. Uygun yer-
lesim alanlar1 bulundugunda ve kosullar elverdi-
ginde bu insanlar1 Dogu’da, Mus ve Van gibi yer-
lere de gobndermek miimkiin olabilecekti. Ancak,
kis kosullarinda bu ¢ok zor goriintiyordu**?. Tiirk
vapurcular birligine bagli kumpanyalara ait ge-
miler, siirekli gogmen getiriyorlar, hayvanlariyla
ve ylik denkleriyle Tiirk kiyilarina indiriyorlardi.
Yunanistan’dan kalkan gemilerin gelecegi iske-
lelerde ve bu iskelelerin bagli bulunduklar1 iskan
miidiirliiklerinde, go¢men gelecegi haber alindi-
ginda gerekli 6nlemler alinmaya ¢alisiliyordu*.
Bu her zaman, Selanik’te gorev yapan Tiirk Yiuik-
leme Kurulu’nun gonderdigi bilgiler cercevesin-
de gerceklesmiyordu. Kimi zaman yaniltici bilgi-
ler de geliyordu. Hatta donemin kosullarina gore,
bilgi gonderilse bile, gocmenlerden sonra ilgili
kisilere ulastig1 oluyordu. Bilgi akisinin kesinti-

limanlarina

TN

hemen ansizin gelebilecek bir niifusu iskdn edebi-
lecek vaziyette mi zan ediyorlar? Vaktiyle hazir-
lanmadan, bu dort yiiz kisilik kafile nerede iskdn
olunacaktir?”**.

Gemi dogal olarak iskeleye yanasiyor, gocmenleri
ve go¢menlere ait yiikii bosaltiyordu. Ancak is bu-
nunla bitmiyor; asil bundan sonra bagliyordu. O sii-
recten sonra ortaya cikabilecek yiginla sorun vardi.
Bagta go¢menlerin iskan alanini belirlemek ve onlara
yerlesim alanlar1 agmak gibi sorunlar, bir karmaga
yumagi yaratiyordu. Sorunlar i¢ ice; yalnizca kendi
dongiisii icinde ele almip ¢oziimlenebilecek gibi de-
gildi; hem sorunu yaratan etkenler acisindan algila-
malar1 hem de i¢ine yeni katildiklar1 yeni toplumsal
ve dogal ¢evreden kaynaklanan etkenleri algilamay1
gerekli kiliyordu. Dongiiler tek diize degildi; sarmal
biciminde hem go¢menleri, hem Tiirkiye’deki yerli
toplum kesimlerini; hem siyasi anlamda Tiirkiye’yi
hem de Yunanistan’1 ilgilendiren yanlar1 vardi. Orne-

442 TBMMZC, D.2, I¢t. 2, Sene: 2, VII/1, Ankara, 1968, 5.1041.
443 Hakimiyet-i Milliye, 24 Tegrinisani 1923: Izmir:22-Girit’ten 3.000
mubhacirin vuruduna intizar ediliyor. Sehrimizde iktiza eden tedbir

alinmistir”; ayn: gazete, ayni sayl.
444 Ahenk, 24 Haziran 1924.
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6.2.1924 VAPUR VAZIYETI
irkab ihra
Sira Vapurun Vapurun irkabiskelesi iskelesi . s Tarih-i : Getirdigi eshasi, haylvanat, .
s S S . iskelesi Iskan mintikast izahat
numrosu | kabiliyeti ismi ismi tarih-i ismi muvasalat esya
muvasalat
A- YENI TERTIBATLA HAREKET EDEN VAPURLAR
1 900 Arslan Selanik Fethiye [zmir-mentese
4/5.2.40 gecesi
2 1450 Rize “ “ « “ ¢esme’den Selanik’e
hareket etti
3 1450 Sulh “ 4.2.40 Izmit Bilecik
« 7.2.40 da hareket
4 900 Antalya Antalya Antalya edecek
w i I 8.2.40 ‘da Selanik’e
5 900 Kartal Izmit Bilecik hareket edecekiir
6 800 Turan “ zmir izmir ...irkabdadir
1 4000 Akdeniz Kavala Bapdlrpla- Karesi-izmit 6240 da harcket
Izmit edecek
6.2.40 aksami1
- « i — Kavala’ya 300
2 1500 Umid Izmit Izmit cadirla hareket
edecek
| 3.100 Sakarya Kandiye Mersin Adana
B- SUBAT AYI ZARFINDA NAKL EDILEN NUFUS
1 4000 Akdeniz Kavala 24.1.40 zmir 3]/1{01/2- izmir mintikas1 | 2344 667135- Denk4868
. _— istanbul
i 9
2 1350 Tirkiye Istiya(?) 29.1.40 Darica 2.2.40 muntikast 901
3 2300 Giresun Kavala 30.1.40 Samsun Samsun 1265 | 244
mintikasi
(KAYNAK: BCA, 272-14-76-28-16)
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AGUSTOS 1924 NAKLIYATI
L Mabhalli Tarihi Thrag Tarihi . Hayvan -
Vapur ismi Hareketi Hareketi Iskelesi Muvasalati Insan Biiyiik Hayvan Kiigik
Ankara Selanik 31/7/40 Giresun 9.8.40 1.594
Istanbul “ 5.8 Izmir 7.8 41
“ “ 5.8 Mersin 14.8 2852 Diyarbekir/300 | Konya/2552
Tesvikiye “ 10.8 Gelibolu 16.8 433
“ “ 10.8 Tekfurdag: 16.8 1182
« “ 10.8 Biga 17.8 597
Altay “ 11.8 Urla 17.8 505
“ “ 11.8 Karaburun 17.8 477
Dumlupinar “ 15.8 Mersin 23.8 3069 Adana/310 Konya/809
Timsah “ 16.8 Izmit 24.8 313
“ “ 16.8 Istanbul 26.8 542
Asya “ 18.8 Mersin 28.8 1130 Konya/1130
Bahricedit “ 20.8 Tekfurdag: 26.8 1169
Trabzon « 21.8 « 26.8 1166 44
Ankara “ 24.8 Gelibolu 26.8 1670
Altay “ 25.8 Izmir 28.8 24
“ “ 25.8 Antalya 31.8 996
Tesvikiye “ 27.8 Tekfurdag: 2.9 2557 24 112
“ “ 28.8 Istanbul .9 447
Y E K U N 20.769 112
Sakarya Galoson Istanbul 29.8 947
“ “ Trabzon 9 1935
Y E K U N 23646 68 112
Antikoni Resmo Ayvalik 25.8 61
Y E K U N 23707 68 112
Mubhtelif Selanik Trakya Mubhtelif 17 148 5
YEKUNI UMUMI 23707 85 260 5
3 Eyliil 1940

k (KAYNAK: BCA, 272/11-19-93-8) j




gin Bati1 Trakya sorunu hala giindemde ve iki tilke
arasinda gerginlik yaratacak diizeydeydi**. Go¢men
tasima ve buna iligkin siirecler, biitlin bu etkenlerin
bileskesinde kendi i¢ dinamiklerinin de yo6nlendir-
mesiyle bicimleniyordu. Ornegin Rumlardan kalan
evlerin ve diger tasinmazlarin biiyiik kismi bir kar-
maga ortaminda isgal edilmisti. Terk edilmis evlerin
bliytik kismui ilgisiz kisilerin isgalinden arindirila-
bilmis degildi. Talan biciminde Rum taginmazlarina
ilgili-ilgisiz kigiler tarafindan el konulmustu*. Bu
durumda, yeni evlerin bosaltilmasi gerekiyordu. Yeni
evlerin bosaltilmasi, gogmenler yerlestirilirken, sa-
vastan zarar goren felaketzede insanlarin sokaga bi-
rakilmasi anlamina geliyordu.Bu ise birini rahat ettir-
mek adina bagka birinin yikimi demekti. Tiirkiye nin
dort bir yaninda ise indirme iskelelerinde gé¢cmen
getirecek gemiler bekleniyordu. Olanaklar 6l¢iisiinde

gecirildikten sonra, Ayvalik’a dogru hareket etti**®.
Bu gé¢menlerin zorluklar altinda oldugu biliniyordu.
Yunan Hiikiimeti, Midilli Miisliimanlarinin taginmaz
mallarina kismen el koymus, tarlalarini stirmelerini
yasaklamisti. Gogtin bagladigi sOylentilerinin yayil-
masi1 tizerine, daha gemi Midilli’ye ulasmadan k&y-
lerdeki Miisliimanlar kasabalara dogru sefil bir du-
rumda hareket etmiglerdi**’. Ancak Milas’in Midilli
rthtimmna yanagmast olanakli degildi. Go¢menlerin
gemiye yiikleme isini tamamlayacak mavnalar bulu-
namamisti. Boylelikle giinler gegiyor go¢cmenler bir
tirlii gemiye bindirilemiyordu. Bu arada Amerikan
Yardim Kurulu tyeleri de aday1 dolasiyor, isleri ya-
kindan g6zlemlemeye caligiyorlardi.**

Miibadeleye oOncelikli olarak Midilli’den gelen
Tiirklerden baglandi. 15 Ekim 1923 giinii Milas
Ayvalik’a 950 yolcusu ile

hazirliklar yapilmis; ulu-
sal duyarlhiliklarin Ortiisti
ve yoOnlendirilmesi altin-
da, ulusal cogkuyla kari-
stk bir hava yaratilmisti.
Tiirkiye, savag sonrasinin
psikolojik diirtiileriyle bu
biiytik sarsintiyr agmayi
amagliyordu.

Ivedi durumlar, siirekli kamuoyunda giindeme
geliyordu. Ornegin; gd¢men getirilen en &nem-
li merkezlerden birisi Ayvalik’ti. Ayvalik’a gelmek
tizere Midilli’li 8.000 kisilik gé¢cmen kendilerini
Tiirkiye’den gelip alacak gemileri bekliyorlardi. Ttirk
Hiiktimeti, kurula bu gé¢menlerin Ayvalik’a getirile-
cegini bildirmisti*’. Hilal-i Ahmer gerekli hazirlik-
lar1 yapti. Bu go¢menlerden ilk kafileyi almak igin
Istanbul’dan gelmis olan Milas gemisi Ayvalik’tan
hareket etti. Gemide Dr. Binbagi Ismail Hikmet Bey
baskanlifinda iki doktor, iki hasta bakici, saglik
memuru ve yedi hademeden olusan bir ekip vardi.
Bunlarin yaninda seyyar bir dispanser, bulasici has-
taliklara kargt 6nlem almak tizere yeteri kadar saglik
malzemesi de bulunuyordu. Gemi, giinlerdir kendi-
lerinin gelip alinmasimi bekleyen ve iyice sabirsiz-
lanan go¢menlerin bir kismini yiikledi. Midilli’den
alinan bu kafile, Istanbul’da karantina hizmetinden

lasti. Bunlar Ayvalik halki
arafindan biiyiik bir cos-
uyla karsilandilar. Gerekli
slemler yapildiktan sonra da
1ylya yakin yerlere yerles-
rrildiler. Geriye kalanlar da

¢ ayn Italyan bandirali ge-
ayle getirildiler*!. Bdoyle-
ce Midilli’den getirilen gogmenlerin sayis1 10.000’1
gecti. Gelenler hemen hemen yanlarinda bir sey ge-
tirememigler ve yollarda soyulmuslardi**?. Muhte-
lit komisyonunun resmi raporuna gore Selanik’ten
Tiirkiye’ye elli bin kisinin gelecegi saniliyordu.
Bunlarin gemilere yiiklenmesine baglanmisti. Bun-
lar oncelikle Tekirdag’a getirileceklerdi. Selanik’te
20.000 Miisliiman’in iskelelerde toplandigi bilgisi
geliyordu. Bunlarin agsamalar halinde sevk edilme-
sinden sonra, Hanya ve Kandiye limanlarinda bulu-
nan 35.000 kisinin getirilecegi haberleri alintyordu.
17 Kasim giinii Istanbul’a Aslan gemisiyle 500, Corc
adl1 yabanci bir gemiyle 150 go¢men geldi***. Bunla-
rin 140’1 Selanik’te bulunan yetimler olusturuyor-
du®*. Bu gogmenler zorunlu temizlik igleri yapilmak
tizere Tuzla’ya gonderildiler. Bu g¢gmenler Istanbul
Limani’na ancak 19 Kasim giinii ¢ikarilip, misafirha-
nelere yerlestirilebildiler*”. Istanbul’a 17.000 kadar

gocmen yerlestirilmesi distintiliiyordu®®.

445 Ari, Kemal, Ergiin Aybars, “ The Past and Present of Western Thrace”,
Turkisch Reviev: Quarterly Digest, (Summer, 1990), s.25-39.

446 Kemal Ar1,“Yunan Isgalinden Sonra Izmir’de ‘Emval-i Metruke’ ve ‘Fuzuli
1§gal’ Sorunu”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, V/15 (Temmuz, 1989),
5.691-706; ayn1 yazar, “1923 Tiirk-Rum Miibadele Anlagmasi Sonrasinda
Izmir’de ‘Emval-i Metruke’ ve ‘Miibadil Go¢cmenler’”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, V1/18 (Temmuz, 1990), 5.627-657.

447 [leri, 5 Ekim 1923; yine Zahide Zengin, a.g.e., s.118.

448 Ileri, 15 Ekim 1923,

449 Vakit, 24 Eyliil 1923; yine Zahide Zengin, a.g.e., s.119.
450 Vakit, 19 Ekim 1923; a.g.e., s.119.

451 fleri, 15 Ekim 19134; ikdam, 17 Ekim 1923 a.g.e., s.119.
452 [leri, 21 Ekim 1923.

453 [leri, 18 Tesrinisani 1923.

454 [leri, 18 Tesrinisani 1923.

455 [leri, 20 Tesrinisani 1923.

456 Ileri, 20 Tesrinisani 1923.




1 Aralik giinti, Teytis gemisiyle 2.300 go¢cmen
Tuzla’ya gelmis ve oradan Tekirdag’a gonderil-
misti. Tuzla’da dort adet hasta vagonu bulunuyor-
du. Hasta olan go¢menler, bu vagonlar araciligiyla
gerek Istanbul’a ve gerekse Anadolu dahilindeki
hastanelere gonderiliyorlardi. Ayni giin de Jan ge-
misiyle Selanik’ten bir miktar go¢men gelmisti.
Ayrica, zulme ugradiklarindan dolay1 Sirbistan’dan
gelenler de vardi®’.

Yine ayni giin Sakarya gemisi Selanik’ten 3.222
gdcmeni almig olarak Istanbul’a hareket etti. 3
Aralik gilinii Marmara’ya girerek Tuzla’ya gelmesi
beklenmekteydi. Bunlarin da te-

arasinda en cok yerlestirme Balikesir (Karesi)’e
yapilmisti. Bunlarin sayis1 2.000°di. Bunun digin-
da Istanbul, Edirne, Izmir, Samsun, Kastamonu,
Amasya, Catalca; Sinop, Bursa (Hiidavendigar) vi-
layetlerine de gogmen yerlestirmesi yapilmigti*°'.

Aralik ayinda da go¢gmen tasima isi stirdi.

Aralik aymin ilk giinlerinde, Haydar Pagsa’dan
trene bindirilen 1.000 go¢men Ulukigla’ya dog-
ru hareket etti. Bu bicimde liman kentlerinden i¢
kesimlere dogru agirlikli olarak trenlerle gégmen
tasinmasi gercgeklestiriliyorken; 4 Aralik giinii de

Girit gemisi, 1.200 kisiyi ytikleyerek

mizlik ve karantina igleri bittik-
ten sonra Tuzla’ya gonderilmesi
diisiintiliiyordu. Teytis’le gelen
2.300 go¢men Tekirdag’a gon-
derilmigti*®.

1923 yili sonuna kadar mii-
badeleye tibi olarak gelenlerin
sayisin1 Mustafa Necati 33.6019
olarak veriyordu. Bunlardan
8.000’1 Kasim ay1 i¢inde gelmis-
ti**. Bunlari 381’1 Selanik’ten
Rodanya ve Adriya gemileriyle
Istanbul’a gelmis ve misafirha-
nelere gonderilmiglerdi*®.

“elanik’ten Tiirkiye’ye dogru hare-
et etti. Gemi Tuzla’ya gelecekti.
zmir’de bulunan Rize gemisinin de
{andiye’ye gitmesi bekleniyordu.
lize her sey yolunda giderse, 12 Ara-
lkk gilinii 1.400 go¢menle gelecekti.
imdilik her hafta Yunanistan’dan
.000 kisinin getirilmesi bekleniyor-
u. Ancak, Kavala ve yo6resinden de
asima isi on, on bes giine kadar bas-
ayacagindan, bundan sonra haftada
—9 bin gé¢men getirilebilecekti*®>.

7 Aralik giinti Selanik’ten 700
0cmeni alan Aslan vapuru aksam
zeri Tuzla’ya ulagti. O siralarda

O zamana kadar gelenler

2 yakarya gemisi de, 2.223 gb¢meni

457 Ileri, 2 Aralik 1923.
458 Ileri, 3 Kanunuevvel 1923.
459 Mustafa Necati’nin a¢iklamasi: Ileri, 1 Kanunusani 1924.

460 leri, 12 Tesrinisani 1923.
461 Mustafa Necati’nin A¢iklamasi, lleri, 1 Kanunusani 1924.
462 Ileri, 5 Kanunuevvel 1923.



Tekirdag’ina bosaltmisti. Buradan Selanik’e git-
me yo6niinde emir almisti. Ayn1 zamanda Istanbul
Limani’na bir giin once Klora, Rodina gemile-
ri de go¢gmen getirmiglerdi. Bunlarin ¢ogunlugu
miibadeleye tdbi olmayan yoreler insanlariydi*®.
Yunanistan’a giden Rumlardan kimilerinin, bagka
milletlerin uyrugundanmis gibi geriye donme ca-
basi i¢inde olduklar1 da goriiliiyordu®**. 19 Aralik
glinli Selanik’ten gelen ve Tuzla’ya indirilen 3.160
gocmene veba agist uygulanmisti. Bunlar asama
asama Anadolu’nun cesitli yorelerine goénderile-
ceklerdi*®.

Yeni yilin ilk giinleri, go¢men hareketliligi aci-
sindan en yogun giinlerdi. Ocak ay1 boyunca 15-16
gemi siirekli gogmen tasiyordu. Kis siddetliydi. Bu,
her zamankine gore daha biiytik zorluklar yaratan
bir durumdu. Isin acelesi vardi. Anadolu bembeyaz
bir kar tabakasi altindaydi. Kis gelmis, yollar ka-
panmisti. Yiyecek, giyecek, i1sinma gereksinimi bu-
lunuyordu. Biitiin bu insanlar1 sahillere ya da iskin
alanlarina bir daha bagka bir yere tasinmayacak
bicimde yerlestirmek gerekliydi. Firtinalar devam
ediyordu. Cesme, Erdek, Ayvalik gibi kiigiik iske-
lelere binlerce kisiyi getiren gemileri yanastirmak,
binlerce tonluk esyay1, hayvanlari sahile indirmek,
bunlar1 misafirhanelere alip yerlestirmek sonra da
kapanan yollardan sevk ederek, yerlestirme yerle-
rine gotiirmek kolay degildi*®. Hele iskelesi olma-
yan kiiciik yerlesim merkezlerine gogmen indirmek
son derece zordu. Go¢men indirmek i¢in firtinal
havalarda ya da iskelelerin s18lig1 yiiziinden kiyiya
yanagsamayan gemiler, buralarda gdo¢meni kiyiya
ulastiracak arag¢ gereclerin yoklugundan yakiniyor-
lardi. Bu durumlarda ancak denizden daha kiiclik
tagima araglarina go¢men aktararak indirme islemi
gerceklestirilebilirdi.

Boyle bir olay Bahr-1 Cedit gemisinde yasandi.
Gogmen yiiklii gemi, Cesme agiklarina geldi. Gemi
kiyiya yanasamadi. Ag¢ikta gécmenleri indirmeyi
diistindii. Gemiden insan ve onlara ait ytikleri in-
direcek kiigiik araclarin gonderilmesi icin sahildeki
gorevlilere bagvurdu. Ancak olumlu yanit alamadi.
Gemiye Cesme iskelesinden mavna génderileme-
di ve go¢cmenler giinlerce gemide kalmak zorunda
kaldilar. Durum, merkezi Izmir’de bulunan bolge
miidiirliigiine iletildi. Durumu arastiran mudiirliik,

sorunun gercek oldugunu anlayinca, go¢menleri
indirmek tizere Izmir’den mavna gondererek soru-
nu ¢6zmeye ¢alisti*’. Sorun bu olayla ilgili olarak
¢cOziilmiistli; ancak bu karsilasilan tek olay degildi.
Sik sik bu durumla karsilagiliyordu. Kiyiya gelene
kadar zaten biiylik bir ruh kirginlig1 yasayan gog-
menler, son derece sagliksiz bir ortamda denizin
ortasinda beklemek zorunda kaldiklarinda daha da
bunaliyorlar; zaten ¢okiintii i¢cinde olan ruhsal ya-
pilar1 zorlanarak, 6fkeli bir durum aliyorlardi. Bu
durumu vekalet yetkilileri de anladilar. Ozellikle
Mustafa Necati bu duygusal cokiisiin Oniine ge-
cilmesi gerektiginin bilincindeydi. O bunu, gelen
go¢menlerin “limitlerinin kesilmemesi” olarak nite-
lendiriyordu. Bu nedenle O, basin araciligiyla gog-
menlere seslenme geregini bile duydu. G6¢menlere
yonelik yaptig1 bir ¢agrida zorluklarla kargilagtikla-
rinda haklarint aramalarini istedi. Kendilerine yete-
ri kadar bakilmadiginda bu hak aramanin bir 6dev
oldugunu bile vurguladi. Hatta bu durumlar kargi-
sinda go¢menlerin hak arayisinin bir 6dev oldugu-
nu gé¢cmenlerin “kulagina sokmak™ yiiktimliiliikleri

bulundugunu da belirtti*é®.

Zaten, yerli halkta da go¢menlere karst acima
duygusuyla karigmis, ancak sahip ¢ikmaya yonelik
kabarik bir ulusal duygu ve yonelis vardi. 2 Ocak
glinlii Giilcemal Samsun’a 667 kisiden olusan bir
go¢men grubunu getirdi. G6¢cmenlerin sag salim
Samsun’a geldikleri, Miibadele Bakanligi’na ¢ekilen
bir telgrafla bildirildi. Ayn1 giin 1915 gé¢menle, Umit
gemisi de Tekirdag’a gelmis ve gb¢men indirmeye
baglamisti. Buraya getirilen gé¢cmenlerin durumu
cok kotiiydii. Perisan bicimde kendilerini Tiirkiye’ye
atmiglardi. Bir gazete, Tekirdag’a Umit’le getirilip
indirilen go¢menlerin acinacak durumu ile ilgili su
yorumu yapryordu: “Bu zavallilar yalniz 4 okiiz ve
iki merkep getirebilmislerdir. Aralarinda hi¢chbir has-
ta yoktur™*®.

Aralarinda hi¢bir hasta yoktu; ancak, Tiirkiye’de,
yerlesecekleri bu yeni ¢evrede gecimlerini saglaya-
cak, yasamlarini devam ettirmede araci olacak es-
yalari, hayvanlar1 ve diger olanaklar1 da yoktu.

Bu tarihe kadar Bursa’ya ¢ok sayida go¢men
getirilip yerlestirilmisti. Nesim Seker’in saptama-
sina gore, Bursa’ya ilk go¢gmen kafilesi 19 Aralik
1923’te Mudanya tizerinden geldi*”°. Seyri Sefain

463 [leri, 8 Kanunuevvel 1923.

464 Ileri, 13 Kanunusani 1923.

465 Ileri, 20 Kanunuevvel 1923.

466 Hdakimiyet-i Milliye, 10 Kanunusani 1924.

467 Tiirk Sesi, 8 Kanunusani 1924.

468 Hakimiyet-i Milliye, 10 Kanunusani 1924.
469  Hakimiyet-i Milliye, 2 Kanunusani 1924.
470 Nesim Seker, a.g.e., s.46.




AGUSTOS 1924

ISKAN SUBESI

~

VEKALET TESKILINDEN | TESRINISANIDEN AGUSTOS AGUSTOS 1340°TA -
YEKUN MUKADDEM GELENLER 1340 AKADAR GELENLER GELENLER MULAHAZA
Yekun | MOb- | MibGay. | yen | MabT | MGTabi | Yek | MI | MGTabi | Yekun | MibT | M.G.Tabi
Tabi Tabi Tabi

56327 54886 1460 1465 0 1460 51353 51353 0 3529 3529 Samsun mintikasi

74372 | 68243 6129 6175 164 6011 60020 | 59904 117 8177 | 8177 Trakya *
38142 0 19418 | 19218 0 18863 | 18863 0 61 6l Karesi

23179 | 63179 623 4047 | 4947 0 59808 | 59185 643 1047 | 1047 Tzmir
25177 | 25177 398 723 723 0 24828 | 24450 398 0 0 Bursa
32626 | 32626 0 0 0 0 30093 | 30093 0 2533 | 2533 Tstanbul
25034 | 25034 0 0 0 0 24811 | 24711 0 313 313 Tzmit

5250 | 5250 0 0 0 0 4459 | 4254 0 996 996 Antalya
30081 | 28596 1480 0 0 0 23640 | 22155 1485 6441 | 6441 Konya
20856_| 20856 0 0 0 0 20446_| 20446 0 610 610 Adana

4131 | 3314 807 0 0 0 4121 | 3314 807 0 Sivas

2084 | 2412 768 0 0 361 2623 | 2216 407 0 Kastamonu
379176 | 367501 11675 30.889 | 23052 | 70837 | 324580 | 340746 | 3838 | 23707 | 23707 Yekun

3 Eyliil 1940
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/ [ZMIiR KORFEZ VAPURLARININ 1927-1934 YILLARI ARASINDAKI FAALIYETLERI:

~

Seneler Vapur. Rej .ister Yolcq Memur ve Senelik maas ve Gayr.i safi Mesarif
Adedi tonilato Adedi miistahdemin ticretleri varidat
1927 7 546 4.372.391 166 98.678 371.295 236.741
1928 7 546 3.961.892 166 97.970 338.084 211.948
1929 7 546 3.532.671 166 95.539 301.861 148.639
1930 7 546 3.392.740 166 95.736 285.430 157.517
1931 7 546 3.361.796 166 89.363 277.058 149.549
1932 7 546 3.612.229 166 86.450 263.886 225.446
1933 7 604,72 2.859.258 120 79.344 213.540 135.833
1934 5 442 2.604.794 100 56.427 179.383 113.688

\ (KAYNAK: zmir Vilayeti 1933—1934 Istatistik Yillig1, s. 101)

/




Idaresi’ne ait olan Sakarya adli gemi Langaza ve
Selanik yoresinden insanlar1 Selanik Limani’ndan
almig, Mudanya iskelesine indirmisti*’'. Yolcula-
rim1 bindirip, goé¢menlerin yiiklerini depolarina
yerlestiren gemi Selanik Limani’ndan hareket
etmis; yolculugunun sonlarina dogru, Tiirkiye
kiyilarina yaklasinca arizalanmisti. Bu neden-
le 6nce Tuzla’ya ugrayip onarilmig, bu onarim
isinden sonra Mudanya iskelesine gelebilmisti.
Mudanya iskelesinden karaya cikan gd¢menler
gerek resmi kisiler ve kurumlar, gerekse halk ta-
rafindan yogun bir ilgi ve sevgiyle karsilandilar.
Gelen go¢gmenler icin Muradiye’de bir misafirha-
ne olusturulmustu. Bu gé¢gmenler Muradiye’deki
misafirhaneye alindilar. Birkac giin burada din-
lenmeleri saglandi1*’?. Ertugrul, Hiidavendigar ve
Yeni Fikir gibi o donemde Bursa’da ¢ikmakta
olan gazeteler, go¢cmenler i¢in yerli halki yardi-
ma cagirtyorlardi. GG¢menlerin tamamina yakini
yiyecek ve icecek gereksinimlerini bile kargila-
yamayacak Olgiide yoksul diismiislerdi. Halkin
icinde yardimseverler ve sivil toplum orgiitleri
yoksul diismiis go¢cmenlere, 6zellikle de bunlar
icinde hasta olanlara gida yardimi yapiyorlar-
di. Gortintii, gogmenlere kars1 yardimda tam bir
imece goriintiisiiydii*’?. Bu yardim kampanyalari,
Hilal-i Ahmer ile esgiidiim i¢inde gerceklestiri-
liyordu. Kent halki bu yardim c¢agrilarina yogun
bir ilgi gosterdi. Muhacirin-i Islamiyet-i Muave-
net Heyeti, Miibadele Cemiyeti, Kizilay, Kizilhac
gibi kurumlarla, resmi makamlar bu yardim kam-
panyasinda yer almiglardi*’.

26 Aralik giinii de Kirzade gemisi ile 3.029 nii-
fus go¢cmen Mudanya’ya ulasti. Bunlarin 1.205°1
Gemlik’e, 1.804 niifus Mudanya’ya yerlestirildi.
Gelen gogmenler i¢in halk yardim etmek amaciyla
adeta imeceye kosmustu. Gelen gogmenlere ekmek
dagitiliyordu. Misafirhanelere yerlestirilen gog-
menlere sabah ve aksam sicak yemek veriliyordu
Bu arada para yardimi calismalar1 da stirtiyordu.
Eskisehir kazasinda o giline kadar 48.895 kurus
toplanmisti. Mardin’de son gilinlerde gonderilen
gocmenler i¢cin 20.000 kurus, Zonguldak’ta 60.000
kurus, Marag’ta 34.435 kurus toplanmigt1*’.

Gocmenler 6bek 6bek, degisik tarihlerde gelen

gemilerle kiyilara yigiliyorlardi. Bursa’ya gelen-
ler i¢in indirme iskelesi agirlikli olarak Mudanya
idi. Akdeniz, Sakarya, Tegvikiye, Cumhuriyet,
Dumlupinar, Kirzade gemileri Bursa’ya Mudan-
ya lizerinden go¢men tagimislardi*’®. Az da olsa
demir ve karayoluyla getirilen go¢menler de
vardi. Kara yolunu kullananlar daha ¢ok Bulga-
ristan sinirina yakin bolgelerden gelen gécmen-
lerdi. Genellikle hayvan siiriileriyle yola c¢ikan
bu insanlar demiryoluyla yolculuk yapmiglardi.
Demiryollariyla yola ¢ikmanin giivenlik acisin-
dan zorluklar1 vardi. Demiryolu ile gb¢men tasi-
ma yontemi ¢ok tercih edilmemisti. Bu yontemi
tercih eden gdo¢men sayisi ¢cok azdi. Bu nedenle
genel olarak kullanilan yol, denizyoluydu. Dra-
ma, Sarisaban ve ¢evresindeki kdylerden kalkan
gocmenler Kavala Limani’ndan; Selanik, Lan-
gaza, Vodina, Kilkis ile cevresindeki kdylerden
kalkan gé¢gmenler de Selanik Limani’ndan gemi-
lerle Mudanya’ya dogru hareket ettiler. Girit’ten
gelenler Kandiya’dan, Yanya’dan ve Preveze’den
gelenler Preveze Limani’ndan gemilere binmis-
lerdi*”’. Gogmenler Mudanya’ya Tuzla lizerinden
geliyorlardi. Tuzla’da buiytik bir karantina vard.
Burada go¢menlerin temizlik ve arinma igleri ya-
piliyor ve oradan Mudanya’ya aktariliyorlardi*’.
Mudanya’da 1.000, Bursa’da 500 kisilik misafir-
hane ve dispanser hazirlanmisti. Burada kimlik
denetimleri yapiliyor, go¢gmen ailesine, aile reisi
adina diizenlenmis bir kimlik belgesi veriliyor-
du*”®. Mudanya iskelesinde olusturulmus misa-
firhanede bir giin barindiriliyorlardi. Bu dinlen-
melerinden sonra gé¢menler trene bindiriliyor
ve licretsiz iskdn bolgelerine ya da Bursa’daki
gocmen kampina getiriliyorlardi**®. Trenin denk
gelmemesi durumunda bu tasima isi iskan mii-
diirliikleri tarafindan kiralanan otomobillerle
yapiliyordu*®!'. Bursa’daki konaklama yerleri
Muradiye ve Isiklar’di**?. Kaplanoglu’nun sap-
tamasina gore; Tekirdag, Izmit, Trabzon ve Iz-
mir imanlarina indikten sonra topluca ya da ufak
gruplar halinde Bursa’ya getirilip yerlestirilen
gocmenler de vardi. Bunun disinda, 6rnegin Kii-
tahya ve Afyon gibi bagka yerlesim merkezlerine

de Bursa’dan gogmen aktarimi olmustu*®3.

471 A.g.e., s.76; ayrica Hdakimiyet-i Milliye, 3 Kanunusani 1924.
472 A.g.e.,s.77.

473 A.g.e., s.94; Nesim Seker, a.g.e., $.46.

474 A.g.e., s. 98-100.

475 Hakimiyet-i Milliye, 3 Kanunusani 1924.

476 A.g.e.,s.77.

477 A.g.e., s.75.

478 A.g.e., s.94.
479 A.g.e., s.92.
480 A.g.e, 8.77-92.
481 A.g.e., s.94.
482 A.ge., 8.92.
483 A.g.e., s.78.
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Asagidaki belgede, Reisicumhur Gazi Mustafa
Kemal Pasa’nin, miibadele gé¢menlerinin sorun-
larinin ¢6ziimiinde gereksinimi duyulan ayni ve
nakdi yardimlari icin Islam Diinyasi’na yaymla-
dig1 bir yardim cagrist yer almaktadir. Kurtulus
Savasi giinlerinde, Hint ve Afgan Miisliimanlari
Tiirkiye’ye para yardiminda bulunmustu. Savas

~—al® =X

sonrasinda karsilagilan en biiyiik giicliiklerin ba-
sinda yer alan Miibadele uygulamasi nedeniyle,
Mustafa Kemal Pasa Islam 4lemine bir cagrida
bulunarak yardim istemis; bu ¢agrinin ardindan,
Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi bir heyet olustura-
rak, Hindistan ve Misir’a yardim toplamak tizere
gondermigtir.

e

Gasyi Mastaja Remal Paga wwn
e ¢ Dobama Fitabes

Tiirk Milleti Allah’in inayetine giivenerek, haya-
timt kurtarmaya; yasamak hakkina malik oldugunu
diinyaya gostermeye azmettigi giin, biliyorsunuz ki,
biitiin vesaitten mahrum, yalniz iman ve ask-1 istik-
lal kuvvetine malikti...

Tiirkler; bu sayede istihsal ettikleri zaferle miica-
delelerini tervic ederlerken, dlem-i islamin pek ulvi
bir alaka ile miitehassis olduklarum siikranla gormiis
ve bunu daima minnetle yad etmekte bulunmugtur.

Iste bu alakaya istinaden simdi de din kardegle-
rimizden yine kendi kardegleri icin sefkat ve mer-
hamet riva ve tavassutta bulunuyorum.

Tiirk Milleti zafere kavustu, fakat elyevim muaz-
zam bir is karsisindadhr.

Yunan idaresi altindaki dindagslarimizin miiba-
delesi ve Tiirk topraginda iskdnlari... Bu kardes-
lerimiz bugiin Yunan zulmii altinda inliyor. Biitiin
giin muhtelif mahallerden gelen feryadnameler, her
Miisliiman kalbini refte getirecek, her Miisliiman’t
aglatacak derecede aciklidir. Bunlarin bir an evvel
kurtarimalart artik her seyden evvel bir vecibe-i
diniye olmustur.

Bizler gibi birer yuva sahibi olan ve yekiinu alti
viiz bini gecen kardesleri Tiirk topragina kavus-
turmak, 1zdirablarina, sefaletlerine hitame vermek
pek biiyiik bir istir. Kardegler, Tiirk Milleti ne kadar
vesaite malik olursa olsun, bu vesait yine kdfi de-
gildir; harp esnasinda Yunanlilarin ayak bastiklart
Anadolu mamureleri bugiin birer virane olmugstur;

Yunan hirs-1 cinayetine kurban giden kardegslerin
topraklart da harabeye donmiistiir.

Iste dindaslar; bu yerleri imar etmeye, dugar ol-
duklari mahrumiyet ve sefaletten bir an evvel halas
edilmeleri lazim gelen Yunan idaresindeki Miislii-
manlart buralarda iskana, alti yiiz bin kigiye ekmek
vermeye, meva bulmaya calisan Tiirkler, kardesle-
rinin sefaletten telef olmamalari icin alem-i islamin
miirtivvetine miiracaat ediyor...

Dindagslik rabita-i kutsiyesinin feyyaz tecelliya-
tina iimidvar ve muntazir bu zavalli kardegslerimiz
icin, miisterek bir haywr ve sefkat miiessesi olan
Hilal-i Ahmer’in vaki olacak tesebbiisatina biitiin
allem-i islamin seve seve ve kemal-i memnuniyetle
zahir olacagindan siiphem yoktur. Hilal-i Ahmer,
bu dini vazifesinde de muvaffak olmast icin dlem-i
islamin liituf ve muavenetine arz-1 ihtiyac ediyor.
Yapacaginiz en ufak bir muavenetin bir ka¢ Miis-
ltiman ailesinin hayatini kurtaracagini diigiiniiniiz;
dogrudan dogruya aynen ve nakden gonderilecek
ianet de siikranla kabul edilecektir.

Bugiin ezici bir harman icinde bulunan ve yarin
iskan ve iage edilmek icin bin miigkiilatla pence-
lesecek olan Rumeli Miisliimanlarinin yegane isti-
natgahlart imanlari ve yegane timitleri din kardes-
lerinin ulviyet ve necabetidir.

Cenabi- kebira ciimlemizin yardimcist olsun.

Gazi Mustafa Kemal
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Bir Gasetecinin Gislemlers...

Istanbul’un en 6nemli gazetelerinden Ileri, bir
muhabirini gelen gé¢menlerin durumunu yerinde
gozlemlemek tizere Anadolu’ya gonderdi. Muhabir
yorucu bir yolculuktan sonra Bursa’ya geldi. Bu-
radan gazetesine gozlemleriyle ilgili saptadiklarini
aktarmaya bagladi. Muhabir, gazetesine yazdigi ya-
zida sunlar soyliiyordu:

“Girit’ten Gelen Gocmenlerin Firtinali ve Yag-
murlu Bir Havada Mudanya’ya Cikiglari:

Mudanya; 3 Ocak ( Ozel Muhabirimizden) Ileri
gazetesince kutsal Anadolu’muzun durumu, halkin ve
koylerin durumlar: ve gereksinimleri hakkinda bilgi
edinmek iizere, gezime sevgili Istanbul’'umuzun pek
yakin komsusu bulunan giizel Bursa’dan baglamay:
daha uygun buldum. Bursa’da, Bursa’min iskelesi,
ticaret kapist olan Mudanya’ya ve koylerine uzun za-
mandan beri gezi ve incelemelerime devam ettim. Gii-
zel ve yesil Bursa’mizin tarum ev ticaret diinyasindaki
yeri, yonetim iglerinin olus bicimi ve halkin aliskan-
liklarina iligkin sirasiyla mektuplarinu géndermeden
once, buralara pek acik bicimde dikkati ceken bir iki
noktayi anlatmadan gecemeyecegim. Genellikle koy-
lii ve halkin buralarda tarim ve ticarete gozii acik,
daha duyarly, ilerleme ve gelismeye pek biiyiik ol¢ii-
de egilimlidirler. Yalniz bir konuda eksiklikleri var ki,
her seyi hiikiimetten beklemektedirler. Bu yon, aslin-
da bizde goriilmemis bir ayricaliktir... Mudanya’ya
ilk ¢ctkan gocmen kafilesi, Selanik’in Langaza koylii-
leridir. Bu zavallilar yerlerinden yurtlarindan ¢ikari-
larak Selanik’te uzun siire yoksulluk icinde kalmiglar-
dir. Mal ve miilklerinin biiyiik kismuni yitirmislerdir.
Ug bin eki yiiz niifustan olusan Langaza go¢cmenleri
Sakarya gemisiyle geldiler. Bu zavallilarin yolculuk-
lar1 kotii zamanina denk geldiginden yolda oldukca
tehlike gecirmisler. Hatta gemi, Limni aciklarinda
batma tehlikesine gelmis. Lakin kurtulmuglar. Bir
gece Limni limaminda kaldiktan sona Tuzla’ya gelmig
ve orada temizlige tdbi tutulmuslardir. Bu go¢cmen-
ler genellikle rengper, ciftci, tiitiinciidiirler. Bunlar
kendilerine olduk¢ca wygun bulunan Susurluk yonii-
ne iskdan edileceklerdir. Go¢cmenlerin ikinci kafilesi
de bir kismu Langaza koyliileri ve Kayalar halkindan
olusmaktadir. Bunlarin orani da bin iki yiiz niifustur.
Bu gocmenler de tiitiincii ve tarimcidrlar. Umumi-
yetle rengper, ciftci, tiitiinciidiirler.

Bunlar kendilerine en ziyade miisait bulunan Su-
surluk cihetine iskdn edileceklerdir.

Ugiincii kisim go¢gmenler, Girit’in Kandiye halkin-
dan olup, iki bin sekiz yiiz niifustan olusmaktadirlar.
Bu zavalli dindaglarimiz hemen genellikle perisan bir
durumdadirlar. Bir yildan ¢ok Kandiye’de mahsur
bir halde kalmiglar ve pek ¢ok sikinti cekmigler. Kan-
diye gocmenleri kiyt halkindan olduklari i¢cin kismen
Mudanya’da ve kismen de Trilye’de iskdn edilecek-
lerdir. Bu gocmenler icinde, yagci, zeytinci, maran-
goz, kunduraci, dokumact gibi pek cok sanatkdrlar
da bulunmaktadir. Fakat bu zavalli Girit go¢gmenleri
kotii bir yazgi sonucu olarak ¢ektikleri bunca baski-
lara karsilik olmak iizere, Mudanya’da da iyi zorlu-
ga ugradilar. Bunlar yiiklemis olan yiiksek ve kohne
Kirzade vapuru Araligin yirmi dordiincii giinii sabah
saatlerinde Mudanya’ya ulastig1 halde, gemi siivari-
sinin inat ve 1srari yiiziinden ancak gece ay dogduk-
tan sonra iskeleye yanasabildi. Tabi binlerce go¢men
derhal ¢cikarilamadigt icin gece oldu. Ve siddetli bir
yagmur yagmaga bagladi. Gogmenlerin biiyiik kismi
yagmur altinda cikarildiktan sonra firtinanin sidde-
tinden gemi iskeleden ayrildi. O sirada gemi vapur
stivarisi de denize diismiis ise de derhal kurtarild:.
Bir kistm gocmen ve esya ile Gemlige giden vapur pek
cok arka arkaya gelen basvuru ve girisimler iizerine
Araligin yirmi dokuzuncu giinii bir aksamiizeri yine
yagmurlu ve riizgarli bir havada alti yiiz tonu asan
gocmen egyasini iskeleye birakti ve savustu. Gemi sii-
varisi almiglik, binbagilikta emekli birisiydi. Zavalli
gocmenler bu kez de yagmur ile kar altinda esyala-
rint aywrmak icin ugrastilar. Miiracaat ve tegebbiis-
ler tizerine kanunu evvelin yirmi dokuzuncu giinii bir
aksamiizeri yine yagmurlu ve riizgarl bir havada alti
yiiz tonu miitecaviz muhacir esyasin iskeleye birak-
t1 ve savustu. Vapur siivarisi altmiglik, binbagsiliktan
miitekait. Zavallt muhacirler bu sefer de yagmur ve
kar altinda esyalarin tefriki ile ugrastilar™®*.

Bu trajik goriintiilere sahne olan Kirzade’de,
daha yolculuk aninda sanssizliklar gorilmiistiir.
Yol sirasinda salgin kuskusu ortaya cikti. Gemide
yapilan saglik taramasindan sonra, 22 Ocak 1924
te bakanliga gelen 2.526 kisilik yiikle yola ¢ikmig
olan Kirzade’de salgin hastalik belirtisi bulunmadi-

&1 belirtilmigti*®s.

484 [leri, 12 Kanunusani 1924.

485 Hilal-i Ahmer Reis-i Sanisi Hamid, 23 Kanunusani 1340 (1924); BCA, 272—-14-76-28-5.



Ayni giinlere denk gelecek bicimde gemi trafigi-
nin genel goriintiisii s0yleydi: Giresun gemisi 2.200
ciftci, 50 ipeke¢i, 27 hayvanla Tekirdag’a geldi ve
gocmenler karaya cikarildi. Ankara gemisi 1.713
cift¢i ile Izmir’e geldi. G6¢menler Izmir rthtimina
ciktilar. Bahricedit gemisi 701 go¢menle Cesme’ye
geldi; gemi go¢menleri ve go¢cmenlere ait esya-
lar1 rihtima ¢ikardi. Sakarya gemisi 917 tiitlincii
gb¢meni Istanbul misafirhanesine getirdi. Bunlar
Samsun’a gonderileceklerdi. Burada temizlikleri
yapilip, karinlar1 doyularak Samsun’a hareketi bek-
lemeye bagladilar. Rize gemisi 700 niifus ve 400
ton esya ytiklii olarak Kandiye’den hareket etmisti
ve denizde yol aliyordu. Gemi’nin yonii Erdek’ti.
Burada yolcularini

cularini Giilliik (Mentese) iskelesine ¢ikaracakti*®.

1924 yilinin Ocak ayimnin ilk haftasinda durum
boyleydi. Gemiler dur durak bilmeden gé¢men ta-
styorlardi.

12 Ocak giinii Tiirkiye gemisi, Selanik’ten
kalkmis, Izmir’e dogru seyir halindeydi. Bu yol-
culuk sirasinda dort kadin dogum yapti. Yeni do-
gan bebeklerden ikisine Mustafa Kemal ve Latife
adlar1 verildi. Bu adlar, Mustafa Kemal ve Latife
Hanim’in go¢menler arasinda oldukca sevildigini
gostermektedir. Diger iki bebegin ad1 da Mustafa

7 Ayni giin Giresun gégmen

Bahri ve Emine’ydi
almak i¢in Istanbul’dan hareket etmisti. Gemi Sela-

nik ve Kavala’daki go¢cmenleri alacakti*®.

ve yolcularina ait
esyalar1 karaya ci-
karacakti.  Bunun
yani sira ayni anda
hareket etmeyi bek-
leyen gemiler de
vardi.  Bunlardan
birisi Timsah’ti.
Timsah adli gemi
700 go¢meni yiik-
lemis bir durumda
Selanik Limani’nda

Bu arada Istanbul’a
elen Miibadele Miis-
ssart  Miralay Omer
Aditfi Bey’in gazeteler-
e yer alan bir soOylesisi
-aymlandi. Ankara’dan
stanbul’a gelen Omer
Jitfi Bey, miibedele sii-
eci ile ilgili sunu diyor-
u. “Bugiin miibadele
oktur. Yalniz Selanik’te
e Kavala’da Drama ve

bekliyordu. Gemi
Gelibolu’ya ge-
lecekti. Kartal gemisi ise 805 gbc¢cmeni alarak,
Selanik’ten yola¢ikmisti. Yolcularimi Kalikiratya’ya
(Mimar Sinan- Istanbul) getirecekti. Gemilerin en
biiytiklerinden olan Akdeniz, 4000 kisiyi Selanik
Limani’nda yiiklemeye baglamis ve bitirmek tize-
reydi. Bir kerede ¢ok sayida go¢men tagiyabilen
donemin bu en biiytik gemisi, Selanik Limani’ndan
hareket ettikten sonra once Gelibolu’ya ugrayacak,
buraya 1.500 kisiyi birakip; oradan Mudanya’ya
yonelecekti. Mudanya’da 2.500 kisiyi karaya ci-
karmasi bekleniyordu. Tiirkiye gemisi ise 1.300
Kandiyeli’yi Bodrum’a getirmek lizere hareket et-
mek tizereydi. Trabzon gemisi ise hala Girit sula-
rindaydi. 1.200 kisiyi yiiklemis yola ¢ikmugti. Yol-

sirit'te toplanmis Islam
uhalinin Tiirkiye’ye ta-
sinmasi konusu vardir. Bakanligin olustugu tarihte,
Selanik’te 20.000 niifus toplanmisti. Once bunlarla
Kavala, Drama taraflarinda yaklasik 100.000 ve
Girit'teki 20-30 bin niifusun tasinmast soz konu-
su idi. Bakanlik Selanik’teki 20.000 go¢meni tagidt.
Fakat bu tasima siwrasinda daha 25.000 kisi toplan-
di. Bugiin Selanik’te bulunan Kirzade, Giresun ve
Kartal gemilerinin hareketinden sonra da ancak
21.000 kisi kalacaktir ki bunlarin tasinmalari icin
de gereken onlemler alinnugtir. Girit'te Kandiye,
Resmo ve Hanya’da tasinacak 14.000 kisi var-
dir. Tiirkiye ve Trabzon gemileri bu 14.000 kiisur
gocmenden 2.500 kisiyi Darica’ya ve Erdek’e ta-
stma emrini almislardir. Kavala’da go¢cmen azdir.

486 Hdkimiyet-i Milliye, 7 Kanunusani 1924.
487 Ahenk, 15 Kanunusani 1923.
488 [leri, 13 Kanunusani 1924.




Drama’da ara kurul Kavala’ya gocmen almak icin
gonderdigimiz gemiler kapasitelerinden az niifus
ile hareket ettiler. Simdiye kadar Kavala’dan ta-
sinacak gocmenlerin orant ancak 2 bin kadardir.
Diin hareket eden Rize gemisi Kavala’da toplanan
1.100 go¢meni alip Izmir’e gotiirecektir. Ardindan
Miibadele Kurulu’yla kararlastirildigi gibi, Mayis
sonuna kadar Kavala ve Selanik’ten elliger bin kisi
tasinacaktir. Girit'teki mevcut da gonderilecek bir-
ka¢ gemi ile kisa bir zaman icinde biitiiniiyle ta-
sinmis olacaktir. Bu giine kadar tahminen 80.000
kadar Tiirkiye’ye tasinan ve yerlestirilen go¢cmen

bulunmaktadir*®.”

Ayn1 giinlerde Ankara gemisi go¢cmen indir-
mek icin Selanik’ten aldigi 1.500 gbgmenle
Izmit’e ulagmigti**®.

Bu arada ilgin¢ bir haber, kamuoyunda
dalgalandi. Ayvalik gécmenleri Izmir’e git-
mek istiyorlardi. Bunun igin Istanbul’dan
Miifettis Resit Bey gitmis ve yorede incele-

melerde bulunmustu®'.

Ayni1 ayin ortasina dogru gemi trafigi s0y-
leydi: Langaza’min cift¢ci ahalisinden 808
kisi, beraberlerinde 10 koyun da oldugu
halde, 14 Ocak giinii Selanik’ten hareket et-
mislerdi. Bunlar Izmit’ten trenle Konya’ya
sevk edileceklerdi. 612’sinin Ilgin’a, 512’si
de Konya’ya yerlestirilecekleri saniliyordu. Prezya
adli yabanci bir gemiye de 5.000 kisi Selanik’ten
binmisti. Gemi biiyiik bir gemiydi. Ambarina 1.937
koyun yiiklenmisti. Bu koyunlarin sahibi ve bakici-
st olan 129 ¢oban da gemide yerini almigti. Bunlar-
dan ayr1 olarak 40 da biiyiikbas hayvan yiiklemis-
ti. Geminin yonii Izmir olacakti. Bu hayvanlar 129
cobana ait olanlardi. Bunlardan ayr1 olarak 1.910
kisiye ait 917 biiyiik ve 720 kiiciikbag hayvan da
gemiye yiiklenmisti. Bunlarin Ocak ayinin 24’iinde
Izmir’de olmas1 umuluyordu. Prezya Selanikte yola
cikmay1 beklerken, ayni anda Girit’ten bazi gemiler
yola ¢ikmiglardi. Tiirkiye gemisi, go¢cmen tagimada
en etkin gemilerden birisiydi. 1.070 go¢meni ytik-
leyerek Ocak ayinin 15°nde Girit’ten yola ¢ikmusti.
Yonii Bodrum’du. Trabzon gemisi de 1.240 kisiyle
Kandiye’den yola ¢ikmisti. O da Giilliik iskelesine
gidiyordu. Bu gemiler yolcularini belirtilen yerlerde
indirdikten sonra tekrar Girit’e giderek orada gemi
gelmesini bekleyen 3.000 kisiyi ytikleyip, yeniden
Tiirkiye’ye dogru hareket edeceklerdi. Bu 3.000 ki-

sinin yanlarinda hayvanlar1 da vardi. Bunlar soguk
altinda gemi bekliyorlardi. Selanik’te belli bir rahat-
lama vardi. Gemiler en ¢ok gé¢men birikmesinin g6-
rildiigii Selanik’ten yogun olarak go¢men tagimiglar,
orada gézlemlenen birikintiyi eritmiglerdi. Gortinti-
se gore Mart ayina kadar pek go¢gmen birikmesi ol-
mayacagi umuluyordu. Ancak bu, o an i¢in yapilan
bir tahmindi. Ciinkii bu siirecte hi¢ beklenmedik
gelismeler gortilebiliyordu. Aymi giinlerde Kirzade
ve Giresun gemileri Selanik’te bekleyen gurupla-
rin tamamin yiiklemis ve yola ¢ikmislardi. Kirzade
3000, Giresun ise 2.500 kisiye kadar tasiyabiliyor-
du. Bunlar alabildikleri kadar gé¢cmen yiiklemisler
ve yola ¢ikmislardi. Yonleri Canakkale’ydi*”.

Ocak ay1 gemi trafiginin ve gb¢cmen tasima isinin
en yogun oldugu aylardan birisiydi. Soguk, firtina ve
kar her yerde goriiliiyor; dogal zorluklar tagima isini
gliclestiriyordu. Buna karsin Tiirk gemicileri durmu-
yor, stirekli gogmen tagiyarak, tarihlerinin belki de en
o6nemli ve onurlu islerinden birini yapiyorlardi. Ocak
aymin Ugiincii haftasinda denizlerde Tiirk gemileri-
nin genel durumu s6yleydi: Bu hafta icinde toplam
7.665 kisi, yanlarinda 1.8016 hayvanlariyla birlik-
te Tiirkiye’ye gelmiglerdi. 17.869 kisi de 4.083 basg
hayvanla birlikte harekete hazir beklesiyorlardi. Gi-
resun gemisi Ocak ayinin tigtincii haftas: Selanik’te
gocmen ytikliiyordu. Kirzade de Giresun’un hemen
yanindaydi. G6¢menler daginik ve guruplar halinde
iskeleye geldikleri i¢in gemilerin bekleyisi uzamisti.
Bu iki gemi yiikleme isini tamamlayip Selanik’ten
hareket ettikten sonra, Selanik’te yakin zamanda
tasinacak gocmen kalmayacagi saniliyordu. Yalniz
5.100 Kesriyeli ile 255 biiytik, 70 kiiciikbas hay-
van diizgiin guruplar biciminde yliklemeye hazir
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haldeydiler. Bu go¢menlerin yarisindan fazla kismi
Giresun’a ve Kirzade gemilerine bindirileceklerdi.
Geriye kalanlar i¢in ayrica gemi gonderilmesi duisti-
niiliiyordu. Kavala’da ise ayn1 giinlerde ti¢ ayr1 grup,
yliklemeye hazir halde bulunuyorlardi. Birinci gurup
1.143 kisi vardi. Bunlarin yaninda 543 biiyiikbas ile
125 kiigiikbas hayvan vardi. Ikinci grupta 1.911 kisi
yer aliyordu. Bunlarin yaninda 915 biiytikbag hay-
van ile 720 kiigiikbas hayvan vardi. Uciincii gruptaki
1.165 kisinin yaninda da 238 biiytikbas ve 807 kii-
clikbas hayvan vardi. Birinci gurubu Rize gemisi ge-
tirecekti. 16 Ocak giinii gemi bu insanlar1 hayvanlari
ve diger yiikleriyle birlikte yiliklemeye baslamisti.
Geminin yonii Izmir olacakti. Ikinci grubu Akdeniz
ytikleyecekti. Yiikleme giinii olarak 24 Ocak bekle-
niyordu. Tiirkiye’den donecek ve on hazirliklarinmi
yapacak olan Akdeniz, ancak bu tarihte gé¢cmen bin-
dirmeye baglayabilecekti. Bu geminin de hareketin-
den sonra yonii Izmir olacakti. Uciincii gurubun ise
25 Ocak giinii bir gemiye bindirilmesi umuluyordu.
Heniiz bu insanlarin hangi gemiyle tasinacagi be-
lirlenmemisti. Ancak bunlar yiikleyecek gemi belli
olduktan ve yiikleme igleri tamamlandiktan sonra,
gonderilecekleri yerin Samsun olacagi biliniyordu.
Girit’te de bu tarihte Hanya, Resmo ve Kandiye’de
bekleyenler vardi. Hanya ile Resmo’da 2.400; Istiya
limaninda 650, Kandiye’de 3.500 kisi gemi bekliyor-
du ve bunlar yiiklemeye hazir bir halde 6n islemleri-
ni yaptirmiglardi. Hanya, Resmo ve Istiya limaninda
bulunanlar1 Tiirkiye ve Trabzon gemileri alacakti.
Trabzon Giilliik’e, Tiirkiye ise Darica’ya dogru yol
alacak ve yolcularin1 buralardaki iskelelere ¢ikara-
cakti. Kandiye’dekileri almak tizere bir gemi ayril-

mak tlizereydi*”.

Bu arada Kirzade Selanik’teki ytliklemesini ta-
mamlamis ve yola ¢ikmisti. Izmir ve Bandirma’ya
gelecek olan bu insanlarin sayis1 2.526’yd1. Yanla-
rinda 206 biiyiik ve 85 kiiciikbas hayvan bulunu-
yordu. 909 g6¢cmenle 286 biiyiik ve 2.962 kiigiik-
bas hayvanla birlikte 150 ton degisik tiirde esya
yliklemis olan baska bir geminin de 2 Subat giini
Bandirma’ya gelmesi bekleniyordu**. Bu giinlerde
bazi yabanci kumpanyalarin alt1 ayda bir yaptikla-
r1 kabotaj s6zlesmesi tamamlanmisti. Bu nedenle
Tiirk sularindaki etkinlikleri sona ermisti. Bu ne-
denle Iktisat Bakan1 Hasan Bey’e basvurarak, siire-
lerinin uzatilmasini istediler. Tiirk hiikiimeti bunlar
icin ti¢ ay daha izin verdi*”.

Kavala, Selanik ve Girit’te Resmo, Kandiye ve
Hanya... Ocak ay1 i¢inde en ¢cok g6¢cmen yiikleme-
sinin yapildig1 yerlerdi. Girit en sorunlu bélgeler-
den birisiydi. Dogal 6zelligi geregi, gé¢cmenlerin
limanlara ulasip, gemilere binmelerinde zorluklar
vardi. Daglik arazisi, sorunlar yaratiyordu*®.

Kis kosullarinin etkisini en cok hissettirdigi bu
donemde, Tiirkiye de elindeki biitiin olanaklariyla
bu stirecin hizli islemesi i¢in ¢abaliyordu.

Ocak aymin son haftasina gelindiginde Yunanistan
ve Tiirkiye arasinda gé¢men tasiyan gemilerin genel
durumu soyleydi: Selanik’te Kirzade ve Giresun’un
ayrilmasindan sonra hala 3.760 go¢gmen vardi. Bu in-
sanlar, Kizilay’in (Hilal-i Ahmer) kurdugu cadirlar
icinde, sogukta beklesip duruyorlardi. Bunlar1 almak
tizere Rize, Aslan ve Turan gemileri Tiirkiye’den
Yunanistan’a dogru hareket etmiglerdi. Bu gé¢men-
lerin getirilmesinden sonra, artik Selanik’ten go¢
yavaglayacak ve bir gemiyi dolduracak gd¢men bi-
rikmesi olduktan sonra buradan tagima yapilacakt.
Buna karsin Marta kadar Kozana, Kayalar, Naslig,
Grabene, Vodine, Karaferye, Serfice, Kesriye ve
Karacaovalilardan 70.000 kisinin taginmasi karar-
lagtirllmigti. Bu agamadan sonra tagima isinin bu-
ralarda yogunlagmasi bekleniyordu. Ayni tarihlerde
Kavala’da gemilere yiiklenmek tizere alt1 kafilelik
gdcmen birikmesi olusmustu. IIk gurubu Rize ge-
misi alarak Izmir’e hareket etmisti. Ikinci gurubu da
Akdeniz alarak Izmir’e gétiirmek icin yiikleme igini
siirdiiriiyordu. Ugiincii gurubu yiiklemek iizere Gire-
sun Kavala’ya gonderilmisti ve yoldaydi. Giresun bu
go¢men gurubunu yiikledikten sonra Samsun’a geti-
recekti. Dordiincii grup icin Kartal ve Trabzon gemi-
leri ayrilmisti. Bunlar Tiirkiye’den yola ¢ikmislardi
ve ayni anda Kavala’da bulunmalar1 saglanacakt.
Ayni anda yiikleme yapmaya baglayacaklardi. Bun-
larin gé¢menleri indirme iskelesi Izmir’di. Besinci
kafileyi almak tizere Umit gemisi gidecekti. Umit’in
bunlar1 Bandirma’ya c¢ikarmasi bekleniyordu. Altin-
c1 kafile ise 3 Subatta hazir olacakti. Akdeniz gemisi
Izmir’de bulunuyordu. Izmir’deki indirme isi bittik-
ten sonra Kavala’ya gelecek ve son kafileyi yiikleye-
cekti. Bu insanlarin nereye gotiirtilecegi hentiz ka-
rarlastirtlmamisti; ancak indirme iskelesinin Samsun
olacagi saniliyordu.

Bu arada Tiirkiye Girit’te, Istiya Limani1’nda yiik-
leme yapiyordu. Gemi go¢menleri Darica’ya ¢ika-
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racakti. Bunun yani sira Sulh da yola ¢ikmisti. Res-
mo ve Hanya’dan 1.450 g6¢meni alarak Giilliik’e
cikaracakti. Kandiye’de ise yiiklemeyi bekleyen
3.500 gégmen vardi. Bu go¢gmenler Mersin’e gide-
ceklerdi. Bunlar1 almak tizere Sakarya gemisi ayril-
mist1. Samsun 28 Ocak giinii Istanbul’dan hareket
edecek ve Kandiye’ye gidecekti.

Bu arada Trabzon Erdek’e 19 Ocak giinii go¢cmen
cikarmisti. Karaya ¢ikan 1.245 kisi Kandiye’den
gelmiglerdi. Bunlardan 415’1 cocuktu. Go¢gmenler
yanlarinda kegi ve koyun getirmislerdi. Indirme isi
aksama kadar stirmiistii. Her tiirlii ikramda bulu-
nulan bu insanlarin dinlenmeleri de saglanmis, 6n
saglik denetimleri yapilmisti. Bunlarla ilgili done-
min bir gazetesi su bilgiyi vermektedir: “Kendile-
rine piring corbasi vesaire tevzii edilmistir. Arala-
rinda 4 muallim, 214 ciftci, 2 kasap, sarraf, 3 miilk
sahibi, 3 kahveci, 4 talebend, 1 berber, 1 arabact, 3
sabuncu, 3 bakkal, 1 kdtip, 1 bicak¢i, 1 kunduraci,
1 kayik¢i, 1 sanatci, bir dabbah (derici) vardir™*’.
Gelenlerden geriye kalanlarin ¢ogu ameleydi*®.

Yine bu aym sonunda Kartal’la Konya’ya gon-
derilmek tizere 815 ve Aslan’la Bilecik’e gonderil-
mek lizere 471; bunlardan ayri olarak da 14 gé¢cmen
getirilmigti. Bunlarin 470’1 Konya merkeze, 222’s1
Ilgin’a, 35’1 Adapazari’na génderilmisti. 471 niifu-
sun da Bilecik’e gonderilmesi bekleniyordu®’. Bu
arada Kavala’dan hareket eden Rize 720 go¢menle
Izmir’e ulasmisti. Bunlar da karantina isleri bittik-

ten sonra Cesme’ye gonderileceklerdi®®.

Subat ayinda go¢men getirme isi goreceli ola-
rak yavasladi. Selanik’teki gd¢menlerin biiyiik
kismi taginmis; Yunanistan’daki bagka iskelele-
re agirlik verilmisti. Agirhik artik Kavala ve bel-
li olciilerde de Girit’ti. Ornegin 30 Ocak giinii
Kavala’dan hareket eden Akdeniz®®', 2 Subat
giinii Izmir’e gelmisti. Go¢menlerin yaninda ¢ok
sayida hayvan oldugu halde Izmir’e gelmisti. Ge-
mide 672 s1g1ir ve at, 615 koyun vardi. Akdeniz’le
gelen bu insanlarin 537’si Lefteri koytindendi. Bu
koyden gelenlerin yaninda 236 sigir ve at, 202 ko-
yun ve 1.060 par¢a esya bulunuyordu. Yine Koru-
cu koytiinden 630 kisi vardi. Bunlarin da yaninda
154 at ve sigir ile 1.438 denk esya bulunuyordu.
Bozalici’dan 449 kisi vardi; bunlar da yanlarinda

216 at ve s181r, 23 koyun ve 950 parcadan olusan
esya getirmislerdi. Alacik’ dan 163 niifus, 35 at ve
sigir ile 1 koyun ve 350 parcga esyayla gelmislerdi.
Dereli’den gelenlerin sayist 120’ydi. Yanlarinda
3 at ve sigir, 38 denk esya bulunuyordu. Ayna-
dan 277 kisi 558 parca esyayla, Mevcelan’dan
17 kisi 289 at ve si8ir, 38 denk egya ile Kavala
Merkez’den 88 niifus 167 parca esyayla; Drama
Merkez’den de 19 niifus 42 parca esya ile izmir
rthtimina inmislerdi®®.

Akdeniz’le gelen bu go¢menler i¢in de bir ar-
siv belgesi su bilgiyi veriyor: Gelen bu insanlarin
2.344 tiitiinciilik yapan c¢iftciydi. Mevcelan’dan
binen yedi kisi cobandi. Bu grubun yanlarinda ge-
tirdikleri hayvan sayisinin ¢oklugu bundandi®®.

Bu zaman diliminde Bursa’ya gelen go¢gmenler
Gemlik ve Mudanya kasabalarindan Bursa’nin de-
gisik yerlerine serpistirilmislerdi. Bursa’nin Inega-
zi, Irfaniye, ismet Pasa, Demirtas, Anamur koyle-
rine yerlestirilen bu insanlarin bir an Once tretici
konuma getirilmeleri gerekiyordu. Sakarya ve An-
kara gemileriyle alt1 vagon, Kirzade gemisi ile 600
ton esya getirilebilmisti. Hayvan olarak da 7 okiiz,
800 merkep, 5 bargir, 7 keci, 20 tane av képegi geti-
rebilmiglerdi. Go¢menlerin tiretici duruma gelebil-
meleri i¢in arag-gere¢ saglanmaya ¢alisiliyordu®.

Bir gazetenin resmi yetkililerden aldig1 bilgiye
gore 22 Kasim 1923 tarihinden 20 Ocak 1924°e ka-
dar, yaklasik iki ay stireyle 30.000°e yakin gb¢meni
tagimis olan gemiler, tagidiklart go¢men sayilari ve
indirdikleri iskeleler sunlard®®:

Kartal 800 Bandirma
Ankara 1.151 Mudanya
Arslan 9.18 Tekirdag
Tetis 220 Tekirdag
Sakarya 3.234 Tekirdag
Veladimpo 5.135 Izmir

Jan 218 Izmir
Ankara 1.978 Tekirdag
Giresun 2259 Mudanya
Timsah 372 Tekirdag
Akdeniz 5.070 Mudanya

Gemiler gidip geliyor; rihtimlarda biriken ka-
labalik gemilerle tagindiktan bir siire sonra, 6bek
obek yeniden toplanmalar oluyordu. Bekleyenler
yalmizca Selanik, Kavala, Hanya, Resmo, Kandiye
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gibi biiytik iskelelerde olanlar degildi. Daha kii-
ciik adalarda da insanlar iskelelerde bekleyistey-
diler. 4 Subat 1924 giinti, bu adalarin gortintist
sOyleydi: Limni’de 1400, Sakiz’da yaklasik 60
gocmen beklemekteydi. Bu adalara biiyiik gemi
yanasamiyordu. Ancak, kiiciik gemilerle insanlar
taginabilirdi. Buralardan bakanliga ulasan yazi-
larda, rihtimlara dolusup beklesen bu insanlari
alacak biiytikliikte bir gemi goénderilmesi isten-
mekteydi. Atina’dan Hamdi Bey imzasiyla gelen

telgrafta,
geminin ne zaman gonderileceginin belirtilmesi
de isteniyordu>*®. Bakanlik bu telgraf tizerine ha-
rekete gecti. Limni miibadillerinin 6nemli bir kis-

bir gemi gondermeye karar verilirse,

m1 Izmir Limam iizerinden Foca’ya gonderildi.
Bunlarin biiyiik ¢ogunlugu issizdi. Rengperlikle
yasamlarini stirdiirmiislerdi; ancak Limni’de bu
ugrast, kendilerinin tarlalarda, baglarda calismasi
seklinde degil, arazilerini ortaklik yoluyla islet-

507

mek bicimindeydi*’’.

Mustafa Necati, giin giin gemilerin hareketiy-
le ilgili bilgiler aliyordu. Go¢gmenlerin durumu ve
gemilerin hareketiyle ilgili olarak bakanligin Sev-
kiyat Midiirliigii’ne stirekli telgraflar geliyordu.
Kimi zaman hareketi beklenen ama bir haber ali-
namayan gemilerle ilgili endiselerin de yasandigi
oluyordu. Iletisim olanaklar1 o dénemin kosullarin-
dan dolay1 yeterli degildi. Haber alinamayan ya da
eksik bilgi gelen

kabul ettigim arkadaslarimdan istek ve rica ettik-
lerim sunlardir: Yoksul durumda olan goé¢cmenlerin
ve cocuklarimin iaseleri nasildir? Bu gereksinim
nasil karsilaniyor? Karinlart doyuyor ve verdiginiz
ekmegin yanina katik saglayabiliyorlar mi? Elem-
lerini, acilarint unuttular mi?”>%

O bu duygular altindayken; basin, karaya inen
go¢menler icin yerli halki yardima cagirtyordu:
“Soluk ve zayif ceh-

gemi hareketle-
riyle ya da tasi-
ma slirecleriyle
ilgili  herhangi
bir konudan do-
layz,
anlar yasanabili-
yordu. Mustafa
Necati duygulu
bir kisilige
hipti. GO¢men-
lerin karda-kista,
kiyamet gibi bir havada yola c¢ikiglarinin vicdani
sorumlulugunu duyuyor; bir tek go¢menin tstiytlip
tistimedigini, a¢c bir yavrunun kalip kalmadigini;
stitstiz-ekmeksiz kalan bir tek cocugun ya da hasta
birinin olup olmadigini degisik yerlere gonderdigi
telgraflarinda soruyor; varsa bu duruma miidahale
edilmesini istiyordu. Tarihsel olarak biiytik bir go-
rev yiiklendiginin farkindaydi. G6¢ siirecinde so-
rumluluk yerinde bulunan biitiin memurlarin ve bu
stirece katkida bulunanlarin tarihsel bir sorumlulu-
gun karsisinda olduklarini unutmamalar: gerektigi-
ni dustintiyordu. Yazdig1 yazilarinda; “Kayitsizlik
yiiziinden bir niifus icin vicdan azabt duyacak du-
yvarlilikta, samimi bir yiirekle donatilmis oldugunu

sikintilt

Sa-

elerinde en kotii
nilarin, ates gibi
izgileri goze go-

iinen bu zavallilar
lumeli’mizin  gelig-
in ve yesil yuvala-
indan degil, virane
ucaklarindan  atil-
usa benziyorlar.
{undaklar1 surtinda
e perisan bir hal-
e titreyen bu hicret

analarmmn sisli benizlerinde son giinlerin seneler-
den beri izledigi cirkin ve kotii gortintiiler karsisin-
da, garip mezarlart gibi ¢cokmiis ve kararmug, hep-
sinin siddetle carpan kalplerinde yalniz bir iimit ve
bir tek emel carpiryor. Ey bu zavalli kitlenin kalbinde
isildayan biricik timit 1s1ltisitnin merhemi olan kar’i
(okuyucu)! Elini gogsiiniin iistiine koy, gozlerini bir
an icin kapat ve kible-i Allah’a donerek, ii¢ saniye
diistin: Soguk, karanlik geceleri yirtik hasirlar altin-
da titreye titreye geciren bu insanlar Miisliiman’drr.
Yesil yuvalarim, tiiten ocaklarini, beyaz siiriilerini
birakarak Karadeniz kiyilarina serpilen bu vatan-
daglar dindagindir. Senin kahraman ordunun par-
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lak stingiistinden kacanlar, yine senin namina biitiin
intikamlarim bu insanlardan aldilar. Bunlarin i¢in-
de yavuklusu olmiis gelinler boguk ve kisik iniltiler-
le agliyor; yavrusu parcalanmis analar, dindasinin
karsisinda el baglvyor; ihtiyar dedeler, nasirli elle-
rini acmis, senden ve senin temiz ve saf kalbinden
dogacak miiriivveti bekliyor™"

Basindaki hava buydu. Vicdanlar kabarmis; ulu-
sal bir coskuyla biitiinlesmisti. Bakanin ytiregi ag-
zindaydi. Yalmiz bakan degil, duyarl olan her Tiirk
yurttasi, bu aciy1 yiireginde duyuyordu.

Bir tek go¢menin bir ruhsal kirginlik icine diis-
mesi Mustafa Necati’yi rahatsiz ediyordu. En dog-
ru sey, goc¢iin yogun olarak yasandigi yerlere git-
mek ve sorunlar1 bire bir yerinde gozlemlemekti.
Bu nedenle Mustafa Necati bir yurt gezisi yapmay1
diisiindii. G6¢cmenler, Tiirkiye’ye yigilmaya bag-
ladiklarinda, uygulamalar1 yerinde gérmek lizere
yurt gezilerine bagladi.

Bu gezilerden birisi
Izmir oldu:

6 Subat 1924 giini
Izmir’e gitmek icin si-
mendiferle yola c¢ikti.
Yaninda Genel Miifettis
Sabri, Ozel Kalem Mii-
dirii Mahmut Nedim,
Miibadele Genel Miidiir-

pilabilecegini arastirtyordu. En cok tizerinde dur-
dugu konu terk edilmis miilklerdi. Tiirkiye’den gi-
den Ortodoks Rumlarin gitmesiyle geriye kalan bu
mallar, gelecek gogmenlere dagitilacakti. Diisma-
nin geri ¢ekilirken yanip yiktig1 yerleri goriiyor; bu
yikimin boyutlarini degerlendiriyordu. Savas, her
seye karsin aci bir seydi. Sonunda zafer bile olsa,
her savag bir seylerin yitirilmesine neden oluyordu.
Yeni bastan onarimi, hatta yeniden kurulmasi ge-
reken yiginla yerlesim yeri vardi. Yardima gerek-
sinimi olan kitleler etrafim ¢eviriyor, yardim talep
ediyorlardi. Savastan ¢ikmis hiikiimetin kuskusuz
olanaklar1 sinirhiydi. O, gereken onarim etkinligine
yoneleceklerini soyleyerek, yiirekleri ferahlatiyor;
umutlu olmalarimi 6giitliiyordu. Yardima gereksi-
nimi olanlara ingaat malzemesi verilecegini belir-
tiyordu. Yanip yikilan bu yerlere gelen gé¢cmenler
arasindan oOzellikle yap1 ustasi, marangoz, tas iscisi
gibi zanaatkdr olanlarin

‘onderilecegini vurgulu-

ordu®?.

Bu kiiciik incelemele-
in ardindan yeniden trene
iniyor, Izmir’e dogru yol-
uluguna devam ediyordu.
rende, belli istasyonlara
elindiginde, gen¢ bakana
letilmek tizere telgrafla
elen raporlar o, vagonun-

ligli memurlarindan Alj,

Ozel Kalem memurlarindan Hasan Fehmi ve Ce-
mil Beyler bulunuyordu®'’. Bakani, Ankara istasyo-
nunda ugurlayanlar arasinda Bagsbakan Ismet Pasa
ve pek cok milletvekili de vardr®''. Mustafa Necati
Bey Ankara’y1 Izmir’e baglayan demiryolunda se-
fer yapan trene bindi; tren yavas yavas hareket etti.
Saatler geciyor; tren Afyon, Usak, Alasehir, Salihli,
kasaba boyunca adim adim Izmir’e dogru ilerliyor-
du. Mustafa Necati Bey, trenin yolu iizerinde olan
istasyonlarda halkin arasina karigiyor; kisa aralar
icinde miilki ve yerel yoOneticilerle gortisiiyordu.
Halkin genel durumu neydi? Daha ii¢ bes ay Once,
bu bolgeyi yalayip gecen Yunan isgali sonrasinda
halk ne 06l¢iide kendisini toparlayabilmis, bu bol-
gede merkezi yonetim ne Olgtide varlik gosterebil-
misti! Bakan, temasa gectigi kisilerden sorunlarini
dinliyor; eksik kalan sorunlardan nelerin nasil ya-

ayken  ulastiriliyordu.
Bakan, Izmir seyahatindeydi; tren agir agir [zmir’e
dogru ilerliyordu; ancak onun akli go¢men tasiyan
gemilerdeydi. Hangi gemi neredeydi? Hangi gemi
yola ¢ikmist1i? Ka¢ gb¢men, yanlarinda ne kadar
hayvan ya da esya ile yollara dokiilmiistii? indirme
iskelelerine ulagsanlar ya da ulagsmak tizere olanlar
hangileriydi? Yolculuk aninda herhangi bir sorunla
karsilasan gemi ya da sikintida olan bir gogmen var
mi1yd1? Bakan, biitiin bu sorularla kafas1 mesgul bir
haldeyken ilerliyor; oniine konulan raporlar: dikkat-
le inceliyordu. Ornegin; “Afyon-izmir Simendiferi
tizerinde Miibadele, Imar ve Iskdn Vekili M. Necati
Hazretlerine” diye baglayan ve hemen yaninda “El-
den Nasuhi Beyle verilmigtir 6/7” notu bulunan rapor
Ontine konuldu. Rapor 6 Subat’1 7 Subat’a baglayan
gece yazilmisti. Raporun baslangicinda; “Iki numro-
lu rapordur” notu géze carpiyordu; clinkii bundan
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once de kendisine bir rapor yola ¢iktig1 giin iletil-
mis; gemilerin hareket tablosu Oniine konulmustu.
Bu rapor, bir onceki raporun giincellenmis haliydi.
Ozenle yazilmis rapora gére 6 Subat tarihi itibariy-
le; yiikleme iskelelerinde go¢gmenlerin durumunda
herhangi bir degisiklik yoktu. Iskelelerde hala gemi
gelmesini bekleyen go¢menler vardi. Rize gemisi
4/5 Subat gecesi yola ¢cikmis, diimeni Selanik’e dog-
ru kirmigti. Gemi en

Kavala’ya hareket emri verilmisti. Aslan, seyir ha-
lindeyken kémiiriiniin yetersiz oldugunu bildirmis-
ti. Bu nedenle gemi siivarisi, gogmenleri Fethiye’ye
bosaltmak i¢in Sevkiyat Miidiiriyeti’'nden istekte
bulunup, izin istemisti. Ancak bu istek Fethiye
Aslan’da o an i¢in bulunan go¢menleri yerlestir-
mek icin uygun olmadigindan geri cevrilmisti. Si-
mendifer durumunda degisiklik yoktu. Drama’dan

onemli gogmen yuik-
leme rihtim1 bulunan
bu kente dogru yo-
nelmisti ve seyir ha-
lindeydi. Bu rthtimda
yigilan gb¢men sayi-
s1 o giin i¢in oldukca
fazlaydi. Bu nedenle
ertesi giin, yani 7 Su-
bat giinii Antalya’nin
da hareket edecekti

simendiferle yapilan
7\ Ggmen tagima igine
ra verilmigti®'*.

Iskan durumu ise
Oyleydi:  Ayvaliga
Iti bin niifus yer-
>stirildigi  anlasili-
ordu.  Fethiye’ye
.000, Giillik’e
00’1 tiitlincti olmak
zere 1.800 kisi yer-

bilgisi raporda yer
almisti. Sulh ti¢ glin 6nce, yani 4 Subat’ta Selanik’e
ulasmisti. Buna iliskin bilgi, Istanbul’dan gelmisti.
Kartal ile Turan’in durumu ise bir 6nceki raporda
belirtildigi gibiydi ve bir degisiklik yoktu. Akdeniz
6 Subat’ta giindiiz ve Umid ayn1 giin aksamiizeri ii¢
yliz cadir1 yiikleyerek Istanbul’dan hareket edecek-
ti. Giresun ve Akdeniz’in durumlarinda degisiklik
yoktu. Sakarya’nin

>stirilmigti.  Ancak
buraya 3.000 kisinin
daha yerlestirilebilecegi anlagilmisti®'>,

Mustafa Necati, an an gemilerin ve gé¢men yer-
lestirme isinin geldigi boyutu gézden gegiriyordu.

Mustafa Necati 8 Subat aksami Izmir’e geldi.
Kendisini Izmir’de, o giin igin Izmir’de bulunan
bazi mebuslar, bakanliga baghh Mintika Miidiiri
Ihsan Pasa ve diger

Kavala’ya ulastigina
iligkin bir bilgi he-
niiz alimamamigt®">.
Ayni
indirme
hakkinda
bilgi  veriliyordu:
Darica’da  g6¢men
bosaltma isini
mamlayan Tiirkiye

raporda
iskeleleri
bakana

ta-

aemurlar  Basma-
e  Istasyonu’nda
argiladilar.  Mus-
afa Necati Once
{emer’deki misafir-
laneyi gezdi. Orada
:O¢menlerle oturup
ay icti. Bu dinlen-
ne aninda onlarin
lertlerini ve yakin-

gemisi, 7 Subat giinti

verilecek emri yerine

getirmeye hazir oldugunu bildirmigti. Yeni gore-
vinde, Izmir’e gégmen getirmek icin Yunanistan’a
dogru gidecekti. Raporun bakanin elinde bulundugu
anda gemi Zonguldak’tan komiir alryordu. Ankara
gemisinin Kavala’ya hareket etmesi ve go¢cmen ge-
tirmesi beklenirken, gemi hareket etmekte gecik-
misti. Bu nedenle Tiirkiye’ye Ankara’nin yerine

nalarim1  dinlemis;
gece yarisina kadar
misafirhanede bulunarak, oray1 her yoniiyle ince-
leme olanagi bulmustu. Ertesi giin de Hiikiimet
Dairesi’ne gelerek calismaya baglamisti. Gazetelere
ilanlar vererek, miibadil, harikzede (yangindan za-
rar gorenler), felaketzedeler (savastan zarara ugra-
yanlar) ve dogu illeri gb¢menlerinin kendisine “her
dakika” dogrudan bagvurarak, sorunlarini anlatabi-

513 BCA, 272/14-76-28-17.
514 BCA, 272/14-76-28-17.
515 BCA, 272/14-76-28-17.




lecegini, haklarini isteyebilecegini duyurdu. Bakan
tam yirmi giin Izmir’de kald1. Foca ve Urla’da in-
celemelerde bulundu. Go¢men misafirhanelerinde,
karantinada ve go¢men saglik ekipleri arasinda za-
man gecirdi. Bire bir sorunlar1 gérme, gozlemleme
ve irdeleme olanagi buldu. Bir miihendisin yoneti-
minde kurul olusturarak, tasima ve yerlestirme is-
lerini dogrudan diizene koymaya calisti. Kurdugu
bu ekip araciligiyla, go¢menlerin indirme iskele-
lerinden, kaldiklar1 misafirhanelere kadar siirecte
karsilastiklar1 giicliiklerin ve yasadiklar1 anlarin
her ayrintisiyla ilgileniyordu. Oyle ki, go¢menlerin
kaldig1 pavyonlarin i¢ kistmlarinin onarimindan, ti¢
pavyonun pencerelerinin yapimina, tistlerinin mu-
sambalarla ortiiltisiine, bahceye parke taglardan yol-
lar yapimina; cevreye kum dokiilmesine; misafirha-
nenin ¢evresine tel ¢ekilmesinden, giris kismina ve
degisik yerlere lilks lambalarin takilisina, elektrik
ve su baglantisi

“Izmir’de Miibadele Imar Iskdn Vekili Mustafa
Necati Bey’e 7/8.2.1924” bashigiyla iletilen {i¢ nu-
marali rapordan kendisi ayaginin tozuyla Izmir’e
gelince Oniline konuldu. Raporu 6zenle inceledi.
O’nun Izmir’e geldigi giin, bindirme ve indirme
iskeleleri ile hareket halinde olan ya da hareketi
bekleyen gemilerin durumu g6yleydi: 4.010 insan,
yanlarinda 1.940 biiytik, 1.427 kiiclikbas hayvan-
la birlikte Kavala’da bindirilmeye hazir bir halde
bekliyorlardi. Rize Selanik’e gitmek istemis, ancak
bu konuda kendisine sézlesmenin tliclincli madde-
si animsatilmigti. Rize’nin kendi kafasina gore bir
yere gitme Ozgiirliigli yoktu; o ve diger gemiler an-
cak bakanliga bagl Sevkiyat Miidiirliigii’ niin istedi-
g1 yere gitmek zorundaydilar. Sulh 4 Subat 1924’te
Selanik’e ulagmisti; Aslan ise ondan iki giin sonra,
yani 6 Subat giinii Selanik’teydi. Turan’in bulundu-
gu yerde, yiiklemeye hazir insan ve hayvanlar he-

nliz gelememis-

kurulmasmna ka- erdi.  Yollarda
dar denetliyor, lan bu insanlari
gereken emirleri tiklemek icin
veriyordu. imanda  bekli-

Tiirk Sesi ga- ordu.  Ankara
zetesi Mustafa laha Cinc_ek} ra-
Necati’nin  hig orda belirtildigi
yiksinmeden ribi, bir stirelik
her ayrintiy1 dik- _ecikmenin  so-

kate alan Ozverili caligmasi i¢in “Muhterem me-
busumuz, geng ve faal vekilimiz” diyor ve onunla
ilgili su yorumu yapiyordu: “Necati Bey’in hizmet-
leri ne kadar ovgiiye deger ise, gorev konusunda
gosterdikleri ask ve endise de o oranda kutsal ve
ozverilidir. Go¢cmen kardeslerimizin yasami bir
emanettir. Ve ozellikle biz Izmirliler, istila felake-
tinin, gociin ve ayriuik acisinin ve ozleminin ne ol-
dugunu biliyoruz. Ciinkii o kara giinleri dogrudan
yvasadik. Dolayisiyla ayrilik acisimin sefkate ne ka-
dar ihtiyaci oldugunu biliriz. Bundan dolay: gorev
askiyla dolu, caliskan bakanimiza tesekkiir eder,
calisma ve ¢abalarvmin devanmuni dileriz”™"®.

Bakan neredeyse eline kazma kiirek almis ca-
listyor; yalmiz kendisi ¢alismiyor, ¢evresindekileri
de calistirtyordu. Her bir ayrint1 ile dogrudan ilgi-
leniyordu. Bu arada, siirekli olarak kendisine ge-
len raporlarla, denizlerdeki hareketliligi, gemilerin
gidig-gelisini gézden geciriyordu.

nunda Istanbul’a varmisti. Kendisine gosterilecek
yere gitmeye hazir bicimde, limandaydi. Onceki
raporda hakkinda bilgi alinamayan Sakarya’nin, 5
Subat giinti Kandiye’ye vardigi anlagilmisti®'’.

[zmir’de bulundugu sirada kendisine gelen
8/9.2.1924 tarihli bir raporda da go¢menlerle ilgili
en ¢ok yakinma olan konulara iliskin bir bilgi notu
yer almaktaydi: G6¢menlerden liman, iskele ya da
simendiferlerde vergi bedeli olarak bir para alindig:
yakinmasi sik sik dillendiriliyordu. Basina bile yan-
styan bu tiir bilgiler, belki de haksiz bir uygulama
olma olasiligim da diistinerek, Mustafa Necati’yi
son derece duyarli kilmis ve konuya ilgiyle egil-
misti. Bu tiir bilgilerin dogru olabilecegi olasiligini
her zaman goz 6nlinde tutuyor, boyle bir uygulama
varsa bu yanlighgin diizeltilmesi yoluna gidilmesini
diistintiyordu. Gelen notta, ne liman ne iskelelerde
ne de simendiferlerde go¢menlerden bir bedel alin-
digina iligkin bir isaret olmadig1 vurgulaniyordu. Bu
bilgi, ilk basta rahatlatici gibi goriinmekteydi; ancak
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yakinmalar bitmiyordu. Bakan, konuyu 6zel olarak
arastirdi ve yakinmalarda dogruluk pay1 oldugunu
gordii. Bu konu ile ilgilenmek gerektigini kavramig-
t1. Giresun gemisinin Samsun’a ulastig1 bilgisi, bu
raporda da vardi. 7/8 Subat gecesi Samsun’a ulas-
mis olan gemi, tasidig1 gb¢menleri ve gogmenlere
ait hayvan ve esyalar1 rihtima bosaltmisti. Mintika
Miidiriyeti, go¢menlerin dinlenmesini saglamigti®'®.
Bilgi Samsun Mintika Miidiirii Mehmet Resat’tan
gelmisti. Mehmet Resat, geminin 7/8 Subat gecesi
geldigi notunu ayrica diismuisti>".

9 Subat 1924°te bakanin eline yeni bir rapor gec-
ti: O giin Izmir’deki misafirhaneleri gezmis, go¢-
menlerin durumuyla yakindan ilgilenmisti. Vilayet
konagina yerleserek, kendisine ulagsan go¢menlerle
tek tek gortislip, sorunlarini dinlemisti., Mustafa
Necati valilik binasin-
da iken, Ontine konu-
lan yeni raporda, ge-
milerin, go¢menlerin
ve iskelelerin durumu
icin su notlar diistil-
miistii. Bir onceki ra-
porda belirtilen 4.010
go¢cmenin, tictincti
Kavala kafilesi oldugu
anlagilmisti. Bu Kkafi-
leden oOnce, iki kafile
Tiirkiye’ye  Onceden

zorunluluktan dolay1 son anda geminin Fethiye’ye
yonelmesine izin verilmisti. Diger gemilerle ilgili
yeni bir bilgi yoktu>*.

Onca olaganiistii cabalara karsin, Mustafa Ne-
cati karsilasilabilecek kétii bir durumdan endise
ediyordu. Kisin ortasinda, kimi aksamalarin goriil-
mesi bakani lizmiistii. Bu gezinin ardindan bakan
gozlemlerine dayanarak bazi1 yakinmalarda bulun-
du. Hava kosullarinin kétii olmasini anliyordu; an-
cak, verilen emirler harfiyen yerine getirilmiyordu.
Onarim isleri hava kosullar1 bahane edilerek ge-
ciktiriliyordu. Baz1 go¢menlerin tist baglarinin d6-
kiintii olusu, kirli bir halde gériinmesi onu tizmiis-
tii. Dolayisiyla ilgililer bir an 6nce Hilal-i Ahmer
Cemiyeti ile igbirligine gecerek, hatta gerektiginde
halkla igbirligi i¢ine girerek bu kotii goriintiiyti or-
tadan kaldirmaliydi-

ar. Bakan bu gozlem-
rini ve gozlemlerin
onunda  emirlerini
seren bir genelgeyi
ezisinin bitimi lize-
ine hemen yayinla-
1?'. Go¢gmen tagima
sinde, belki de en
or aylardan biri olan
ubat 1924 tarihinde-
1 durum i¢in sunlar
Oylemekteydi: “De-

getirilmigsti. Bu insan-

larla ilgili bagka bilgi yoktu. Gemilerin durumu ile
ilgili su bilgiler verilmekteydi. Seyir halinde ve 6n-
ceden Samsun’a ulasgtig1 bildirilen Giresun’la ilgili
biraz daha ayrintili bilgiler vardi. Giresun, Samsun
rithtimina 1.260 insan 244 biiyiikbas hayvan c¢ikar-
mistt. Buna kargin bu gé¢menlerin yolculugunda
bakani ¢ok lizen birinci, ardindan da sevindiren
ikinci bir olay olmustu: Yolda bir ¢cocuk Slmiistii.
Bakanin buna ic¢i yandi. Buna karsin bir de do-
gum gerceklesmisti. Bu da mutlu bir olaydi. As-
lan 8 Subat giinii 900 Gerebeli’yi alip 60 hayvanla
Fethiye’ye dogru hareket etmisti. Mustafa Necati
daha Izmir yolundayken kendisine ulasan 6 Subat
tarihli raporda bu gemi siivarisinin komiirtiniin ye-
tersizligini ileri stirerek, Fethiye’ye gitmek istedigi,
ancak buna izin verilmedigi bilgisi verilmisti. An-
lagilan o ki, gemi stivarisinin dedigi dogru ¢ikmus,

iz yolu ile yapilan
tasima igine ek olarak ayrica karayolu ve simendi-
ferle ozellikle Dedeagag, Kaleli ve Burgaz’dan ge-
lenler Uzunkoprii, Edirne, Kesan ve Kirkklareli’ne
verlestirilmiglerdir. Karayolu ile gelenlerin Subat
aywndaki miktart 3.236 kisi olup, deniz yolu ile ge-
len 16.737 kisi ile toplam sayi 19.973e ulagsmak-
tadr. Gelenler ayrica yanlarinda 9.456 biiyiikbas,
33.273 koyun ve kegi olmak iizere kiiciikbas hayvan
getirmislerdir. Tasima isi yine Seyri Sefain ve Tiirk
Ticaret gemileri ile yapimistir. Su anda Kavala,
Selanik ve Girit iskelelerinden 13.500 insan 4.500
biiyiik ve kiiciikbas hayvan getirebilecek kapasite-
de gemi, toplanma iskeleleri oniinde gocmenlerin
tasinmasina hazirdwr. Saglik konusunda onemli bir
sorun olmamakla birlikte Kavala ve Selanik’ten
gelenler icinde 5 kizamik ve 6 cicek hastasina

rastlanmugtir’™.

518
519
520

BCA, 272/14/76/28/18.

BCA, 272/14/76/28/18.

BCA, 272/ 14-76-28-19; bu seferde Samsun’a gelen gé¢menlerin bir
kismt Amasya, Merzifon, Bafra, Corum, Tokat ve Carsamba’ya
gonderildiler. Titlincti gozmenler ise Samsun Canik koyii civarinda iskan

edildiler: Haber, 14 Subat 1924.

521 Vakit, 13 Subat 1924.

522 Hadkimiyet-i Milliye, 21 Mart 1924; Tevhid-i Efkar, 23 Mart 1924; ayrica
Zahide Zengin, a.g.e., s.133-134.




Btn Teplante Ve Gemdlernin Danama

Onca ¢abaya ve ugrasiya karsin, yine de karigik-
liklar vardi. Gemi trafigi bir diizene konulamamus,
kimi aksakliklar gortilmiistii. Mustafa Necati’nin
yaptig1 yurt gezisindeki izlenimleri ortadaydi. Ko-
sullar acele etmeyi gerektiriyor; sorunun buyuklii-
gl siirl olanaklar, ister istemez karmasaya neden
oluyordu. Bunu bakanlik yetkilileri de, gemi sahip-
leri de anlamusti.

Bu karmasayi bir denetim altina almak ve diize-
ne sokmak amaciyla, 14 Subat 1924 giinii, bakanlik
uzmanlariyla bakanlik yetkilileri bir araya geldiler.
Gemilerin durumu tek tek ele alindi. Onarimi gere-
ken, posta seferi yapmak durumunda olan, eksiklik-
leri gortilen; fiziki durumu iyi olup, sefere ¢ikmasi
uygun goriilen gemilerin durumu bir bir ele alindi.

Karsilikli gortismelerin ve durum saptamasinin
ardindan; var olan ko-

mek istiyordu; ancak heniiz s6zlesmeyi imzalama-
mist1. Bu nedenle istegi bir siireligine red edilmisti.
Sozlesmeyi imzalamasi bekleniyordu. 1.450 kisilik
Sulh, 5 Mart giinti Selanik’te bulunacakti. Bu sefe-
re ¢ikabilmesi i¢in 21 Subat giinii Zonguldak’a gi-
dip, komiir almasi bekleniyordu. 1.350 kisilik Ttir-
kiye de Yunanistan’daki limanlara gidip, go¢men
alabilecek durumdaydi. Onun da 26 Subat giinii
Zonguldak’a gidip, komiir almasi gerekiyordu.
Zonguldak’tan komiir yiikledikten sonra sefer icin
Yunanistan’a dogru hareket edecekti. Istanbul’da
bulunan gemi sefere ¢ikmaya hazirlanmak istiyor-
du; ancak parasizliktan komiir alamiyordu. 1.200
kisilik Bahr-1 Cedit gemisi ise onarimdaydi. Ona-
rim isinin Mart ayinin sonuna kadar siirmesi bekle-
niyordu. Bu siire i¢inde onarimda bulunan geminin
sefere ¢ikmasina olanak yoktu. 1.200 kisilik Trab-

sullarda hareket etme
bi¢imleri iizerine bir
strateji belirlendi. Bir
cizelge hazirlandi. Te-
ker teker gemilerin
durumu bu cizelgeye
kaydedildi.  Yapilan
saptamaya gore, o gln
icin gemilerin duru-
mu soyleydi: 2.500
kisi ytikleme kapasi-
tesi olan Inénii gemisi,
Trabzon’da posta gorevinde bulunuyordu. Ancak,
yigilan goc¢cmenlerin feci goriintiisii karsisinda,
bu geminin kesinlikle posta seferinden alinarak,
gocmen tagimaya yonlendirilmesi gerekiyordu.
Posta seferinden dondiigiinde kendisine sefer go-
revi verilecekti. 1.500 kisi yiikleyebilecek Anka-
ra, Yunanistan’a gitmeyi bekliyordu. 1 Mart giinii
Selanik’te bulunacakti. Bu gemi, 21 Subat giinii
Izmir’e gelmisti. Buradan, Karadeniz iskeleleri ara-
sinda sefer emri almisti. Ancak bu gemi sozlesme-
yi imzalamisti. Dolayisiyla onun da Yunanistan’a
gonderilmesi gerekliydi. 1.400 kisilik Rize, o giin
icin Zonguldak’ta komiir yiikliiyordu. Istanbul’a
gittikten sonra sefere ¢ikmaya hazir hale gelecekti.
Ancak heniiz s6zlesmeyi imzalamamisti. Gemi mii-
badele go¢menlerini almak i¢in Yunanistan’a git-

7on gemisi sOzlesmeyi
nza etmemisti. Bu ne-
enle bu asamada goc-
1en tagryamayacakti®®.

Onarimda olan yal-
1zca bu gemi degildi.
Hayriye’nin
ngiltere’den satin aldigi
1 nolu gemisine Birin-
i Diinya Savasi’nda In-
ilizler el koymuslardi.
Aiitareke yillarinda da
kendi islerinde kullanmislardi. Istanbul’dan Ingi-
lizler ¢ekilirken, bu vapur Haskdy’de onariliyordu.
Bir iki hafta icinde onarimi bitecek olan bu gemi
“Halas” vapuru olarak adlandirilacakti®**. Gemi ar-
tik gbcmen tasimak lizere yararlanmaya hazir bir
durumdaydi. Salonlar1 benzer gemilerinkilerden
daha genis, hiz1 da bir mil fazlaydi®>.

irket-1

Bu siire¢ icinde yeni deniz tasima araclari da
alinmisti. Toplam 12.586 tonluk 40 biiyiik geminin
alim1 yapilmisti. Bunlarin yani sira 11 romorkor ve
istimbot da alinmist1. Tiirkiye yavas yavas kabotaj
hakkin biitiintiyle kullanmak tizere hazirlaniyordu.
1 Ocak 1924 ten ay sonuna kadar alinan deniz tagi-
ma arag¢larinin toplam tonu 2.353°tii. Bu 16 gemilik
bir kism1 olusturuyordu. Bes tondan kiigiik olan de-
niz tasima araglar1 bu sayinin i¢inde degildi®*.

523 BCA, 272/11-17-77-3.
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Zar ve Yagmanda Yolealubs

Bedenler 1slak, firtina bela...

Gemiler gidip geliyor, iskelelerden g&¢men
yiikliiyorlardi. Karmagik esya ve denk yiginlari
arasinda hayvanlar yiikleme igleri de siirtiyordu.
Yiikleme isi tamamlandiktan sonra yolculuk bas-
lryordu. Ortalama ti¢ giin siiren yolculuktan sonra
Tiirkiye sahillerine getirip yiikleri ve hayvanlariyla
gocmenler rihtima bosaltiliyordu. Kimi zaman ge-
milerde agir yigilmalar oluyor, giiverteler, depolar,
kamaralar hinca hing gd¢menle dolduruluyordu.
Kis aylarinda Yunanistan’daki rihtimlarda gézlem-
lenen agir1 yigilmalar, go¢gmenler i¢in biiyiik bir
riskti. Bu nedenle Tiirkiye’ye bir an Once getiril-
meleri en dogru ¢6ziimdii. Buna karsin, bu yogun
gidis gelisler sirasinda, bazi gemiler eksik ya da
yipranmig donanimlarini gézden gegiremeden yola
cikmak zorunda kalabiliyorlardi. Gemilerde tatli su

nin Ocak ayinin sonlarina dogru hava kosullar ile
ilgili bir gazetenin aktardigina gore; Cuma gecesi
baslayip devam eden firtina, ertesi giinii her tarafa
en az bes santimlik bir kar tabakas1 birakmisti. Kar
yagisinin ardindan hava birden agilmisti. Ancak
soguk pek siddetli idi. Istanbul’da Persembe giinii
0gleden sonra siddetini artiran tipi ve firtina, biitiin
glin devam etmisti. O giin yapilan saptamaya gore
yilin en soguk giinii yasaniyordu. Is1 dlger eksi al-
tiy1 gostermisti. Ayni giin 6yleye kadar ortalama 17
santim boyunca kar yagmisti. Kopriiden adalara hig
gemi gidememisti. Kadikoy ve Bogazici vapuru da
seferlerinin pek azin1 yerine getirebilmisti. izmir’de
ise, li¢ giinden beri soguklar siirliyordu. Bornova,
Buca, Karsiyaka ve Izmir’in yaris1 karla ortiilmiis-
tii?’. Soguklar bitmek bilmiyordu. Ocak ayinin ilk
glinlerinde baglayan soguk ve kar yagisi stirdii gitti.
Her tarafta kis mev-

yetersizligi gortile-
biliyor, kumanya
yetersiz kahyor
cogu kez de sag-
lik sorunlarina ta-
nik olunabiliyordu.
Yolculuk
agir derecede has-
talik olaylar1 ve
Oliimlerle karsila-
silabiliyordu.  Kis
kosullarinda, giivertede yolculuk etmek zorunda
kalan gb¢cmenlerden, ozellikle direnci az olanlar ya
da yasli ve ¢ocuklar yolculuk kosullarina dayana-
mayabiliyorlardi. Yolculuk biiyiik ol¢iide, giiverte
tizerinde ve acikta yapilmak zorundaydi. Kis ko-
sullarinda agir1 riizgar, yagmur ve kar, gb¢menleri
etkiliyor bu da yolculugu oldukg¢a gii¢lestiriyordu.
Soguklarla birlikte, uzun siire rihttmlarda beklesen
sonra da yola ¢ikan go¢gmenler arasinda Sliimler ¢o-
galmigti.

1923-1924 kist umulmadik olctide siddetliydi.
Bu hem go¢menler i¢in, hem de go¢menleri tagi-
yanlar i¢in bir sanssizlikti. Uzun siire Anadolu ve
Yunanistan bembeyaz bir kar tabakasi altinda kal-
mistt. Yolcular, cogu zaman korunaksiz ortamlarda,
gilivertelerde, derme ¢atma bezden siginaklarin i¢in-
de, battaniye ya da bir hasiraltina gizlenerek yolcu-
luk etmek zorunda kaliyorlardi. Ornegin, 1924 y1li-

sirasinda

imi egemendi; kar,
ipi haftalar boyun-
a stirdii. Soguklar
rtaligl kavuruyor,
ragsam1 dayanilmaz
ctide  gticlestiri-
'ordu.

Ortalik buza ke-
ilirken, Tiirkiye ile
(unanistan arasin-
da gidip gelen gemiler, bu soguk havada gé¢cmen
tastyorlardi. Giinler, haftalar geciyor; hatta aylara
yayilircasina soguklar bir tiirlii bitmek bilmiyordu.
Gemilerde tasinan gocmenler, belki de yasamlari-
nin en zor anlarin yastyorlardi.

Hakimiyet-i Milliye gazetesi, bu biiyiik soguk
dalgasindan ti¢ hafta ge¢cmis olmasina karsin, Subat
ortalarinda sunu yaziyordu: “Her Tarafta Kis: Sicak
Memleketler Bile Soguktan Muzdarip; Mersin’de
Siddetli Kar: Gegen hafta Mersin cevresinde bir
haftadan beri karlarin yiiksekligi bir metreyi bul-
mustur. Hatta Mersin’e yakin Er¢il nahiyesinde
karlarin agirligimi tagtyamayan birkac hane ¢ok-
miistiir. Koylerde ve yaylalarda otlayan kisrak ve
taylardan yiiz kadar telef olmugstur. Niifusca ham-
dolsun oliim olayt yoktur. Tarsus kazasinin Namrun
nahiyesinde bazi koylerde toplam on bes hane yikil-
mustir. Yirmi kadar keci de sele kapilarak telef oldu-
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gu haber alinnmugtir; Misir’da Kis Var: Bu giinlerde
Masir’da kis hiikmiinii siddetle stirdiirmeye basladi.
Simdiye kadar hemen emsali goriilmemis derecede
soguk olmugstur. Bu yiizden Misir ahalisinden grip
ve nezleden korunabilen pek az kimselere tesadiif
ediliyormug’?®.

Bu karlar Tiirkiye’ nin dort bir yaninda goriilen
seller izledi. Subat’in ortasinda, Trakya’da miithis
bir yagmur gortildii. Edirne’de, 11 Subat glinii gelen
habere gore, iki ti¢ giinden beri oldukca siddetli bir
lodos goriilmiistii. “Diin gece gokleri delercesine
yagmur yagmuis; daglardaki karlarin erimesinden
olusan sular, alabildigine yiikselmektedir. Derece-i
hararet arti 11°dir**”.

15 Subatta ise Adana’da biiyiik bir yagmur ve
yagmuru izleyen biiyiik sel ve tagkin olaylar1 go-
rildii. Pek ¢cok ev yagmurun ve sel sularinin etki-
siyle yikildi. Pek ¢ok

sellerden yikildig1 bolgeye gitmeye caligtilar. Bes
alt1 saat boyunca Saricam Deresi ve Seyhan’in su-
lar1 sehri harabeye cevirmisti. Bu siirenin sonunda
sular ¢ekilmeye bagladi. Sehirde basta toprak evler
olmak tizere cok sayida ev yikildi. Sar1 Cam de-
resinin tagan sulari, pek ¢ok evin yikimina neden
olmus, esyalar siirtiylip gotiirmiistii. Evleri yikilan
insanlar, bos yerlere ¢ekilerek, hayatlarini kurtara-
bilmislerdi®*.

Bu olumsuz kosullarda go¢menler zorluklarla
karsilastikca, psikolojilerinin bozulmamasi, uyum
sorunlar1 yasamamalar1 olanakli degildi.

Mustafa Necati’nin de belirttigi gibi, biitiin
olumsuz kosullara karsin, Yunan sahillerinden
Anadolu’ya gelen gé¢menlerin kirilan umutlarini
canli tutmak gerekiyordu®'. Ozellikle Aralik, Ocak
ve Subat aylar1 boyunca go¢gmen tasima isleri bii-

yik Olglide aksamuis,

kisi hiikiimetin yardi-
miyla kurtarilabildi.
Yogun karin ve sogu-
gun ardindan iki giin
havalar diizeliyor
gibi olmustu. Ancak
tic glin Once havalar
birden bire degisti.
Karin yagmasiyla
birlikte hava korkung
derecede  sogumus,
sonra 1liman bir hava
dalgasiyla umutlar artmisti. Ancak gece yarisina
dogru giirtiltiiler, simsekler, sehrin pek yakinlaria
diisen yildirnmlarla pek az karsilasilabilen siddet-
li bir yagmur bagladi. Yagmur etkisini azaltmadan
tic giin siirdii. Sokaklar, caddeler birer kiiciik dere
halini aldi. Seyhan’da sular yavas yavas yiikseldi
ve tasti. Birkag saat icinde hizli bir yiikselise gecti
ve birka¢ metre yiikseldigi gézlemlendi. Seyhan’in
tasmasiyla herkes korkmaya baglamigti. Yiiregir
ovasl tagkinla karsilasti. Sel sulari, caliliklar: stirtik-
ledi, sehir etraf1 genis bir gol manzarasi halini aldi.
Bu arada bazi evlerden havaya ates acildigr goz-
lendi. Baz1 sokaklara, ulasma olanag1 yoktu. Gozii
pek Kkisiler, sallar olusturarak, sular altinda kalan
sokaklardan ve evlerden insanlar1 kurtarmaya yel-
tendiler. Belediye Reisi Ali Miinif Bey ve belediye
tiyeleri, Jandarma Miifettisi, Polis Miidiirii evlerin

stenildigi gibi yapila-
1amisti. Bu kosullarin
girhig1 yaninda, timit-
>ri canli tutma ve sevk-
xr1 kirmama yoOniinde
asinda pek ¢ok yazinin
er aldig1 da gortilmek-
:dir. Izmir’de yayim-
man Tiirk Sesi gazete-
inde, Vecdi Kizilboga
nzastyla ¢ikan bir yazi
una ornektir: “Kis, fir-
tina ve kar. Kopiiren dalgalar, tabiatin biitiin kuvvet-
leri miibadele islerini durduramayacaktir. Tabiatla
miicadelede insan giicii, ¢calismalarina bazen ara
vermek zorunda kalir. Iste bu son giinlerin fena ha-
valari, muhacir kardegslerimizi Anadolu’nun sefkat-

li sinesine tevdi icin bir iki giin kaybettirmigtir™>*.

Diistinceler giizel olmakla birlikte, kaybedilen
bir iki giinliik gecikme degildi. Cok daha biiytik
dramlar gelen insanlarin yiireklerinde yasanabili-
yor, yiizlerinden okunabiliyordu.

Besinci IskAn Mintika Miidiirii Arif Bey’in
Istanbul’da yayimlanan Ileri gazetesine bu kig
glinlerde gemilerin fiziki yetersizligi ile ilgili an-
lattiklar1 pek 6nemlidir’*. O’nun anlattigina gore;
Akdeniz gemisi Selanik’ten Mudanya’ya go¢men
tasiyordu. Gemide tam 5.080 go¢men bulunuyor-

528 Hakimiyet-i Milliye, 11 Subat 1924.
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du. Gé¢gmenler gemiye adeta yigilmisti. Bu géc-
menler topluca Mudanya’ya ugrayacaklar, 2.500’
gemide kalacak ve digerleri Mudanya’ya c¢ikacak-
lardi. Akdeniz karaya indirilmeyen bu 2.500 gé¢-
meni alip, yeniden yola c¢ikacak ve Canakkale’ye
dogru yol alacakti. Gemi, Marmara Denizi’nde
yol aliyordu. Hava sisli, deniz alabildigine dalga-
liydi. Firtina ve dev dalgalar nedeniyle gemi ki-
yiya yanasamiyordu. Bu zor kosullar karsisinda
gemi, Ayastafenos (YesilkOy) aciklarina yoneldi
ve orada demirlemek zorunda kaldi. A¢ik deniz-
de gemiye yardim ulastirilmaya calisiliyordu.
Gemide hasta olanlar vardi. Istimbotla bu hasta
insanlarin karaya ¢ikarilmasina calisildi. Ancak
bu uygulama sirasinda iki hasta istimbotta oldii.
Haberlesme araglar1 ye-
tersizdi. Memur sayisi
az, Odenekler noksandi.
Bu tiir nedenler zorluklar
yaratiyordu. Kis oldu-
gu halde, gemilere fazla
g6¢cmen alimiyordu. Kis
kosullarinda yolculuk an-
cak ambarlarda ve kama-
ralarda yapilabilecekken,
bir¢ok gb¢gmen giivertede
yolculuk yapmak zorun-
da kaliyordu. Ambarlar-
da yolculuk yapanlar da
hayvanlarla i¢ ice yigil-
miglardi. Havasizlik ve
kapali ortam, buralarda yolculuk yapmak isteyen
gocmenler i¢in 6nemli saglik riskleri yaratiyordu.
Bu durumda yolculuk yapmak, biiylik zorluklar
ve dogal olarak kars1 karsiya kalinabilecek fela-
ketlere zemin hazirliyordu. Selanik’te cadirlar al-
tinda ve sokak ortalarinda giinlerce kalarak genel
saglik durumlar1 zaten bozulmus olan go¢gmenler,
bir de bu zorluklarla karsilastiklarinda biisbiitiin
sagliklarindan oluyorlardi. Bu nedenle sorunun
diigiimlendigi nokta buydu’**.

Boylesine kotii, agir kis kosullarina karsin, Tiirk
gemileri Yunanistan’dan go¢men getirmeye caligi-
yordu.

Mart 1924’{in ortalarinda Istanbul’dan Sulh

Selanik’e gitmeye hazir bir haldeydi. Hava ko-
sullar1 kotiiydii. Go¢menler kig kosullar1 ytiziin-

den soguktan ve riizgardan etkileniyorlar, ¢coluk
cocuk sigindiklar1 bez barinaklarda ya da cadir-
larda beklesiyorlardi. Sulh, Selanik’e gitti. Yiik-
leme Kurulu gemiyi gé¢gmenlerle doldurdu. Gemi
hareket etti. Yolculuk aninda hava kosullar1 daha
da agirlasti ve miithis bir yagmur basladi. Zaten
yolcular giivertede, bez parcalarina, battaniye-
lere sarilarak gelmek durumundaydilar; ancak,
geminin yan tarafinda go¢menleri yagmurdan ve
riizgardan koruyacak tenteleri yoktu. Yagmur ve
denizi kabartip al¢altan asir1 riizgar, giliverteye si-
ginmis olan gé¢gmenlere son derece zor, ge¢mek
bilmeyen saatler ve anlar yasatmisti. Go¢menler
bu basit tedbirsizlik yiiziinden sirilsiklam olmus-
lar, 1slanmig elbiseleri i¢inde kisin sogugunda ve

riizgirinda, giivertede acik bir halde titresip dur-
muslardi. Durum bakanliga bildirildi. Bakanlik
derhal harekete gecti. Selanik Limani’nda zor du-
rumda olmalarina karsin, basit onlemler tamam-
lanmadan gé¢menlerin yola ¢ikarilmasi, umulma-
dik biiyiik kayiplar verilmesine neden olabilirdi.
Bakanlik basta Sulh olmak tizere, bu tiir eksikligi
olan gemilerin go¢cmen almak iizere Yunanistan’a
gonderilmemesini Istanbul Liman Miidiirliigii’ne
emretti. Boylece Sulh basta olmak tizere, dona-
nimsiz gemilerin seferi derhal durduruldu. 12
Mart 1924 tarihli bu yaziyla eksiklikleri tamam-
lanmasina ve tentelerin giiverteye eklenmesine
dek, Sulh’un sefere ¢ikmamasi istendi. Gemi an-
cak bu eksikler tamamlandiktan sonra go¢men al-
mak lizere yola ¢ikabilecekti®®.

534 Ileri, 11 Kanunusani 1924. Gergekten de, kis kosullarinda Tiirkiye’ye gelen gd¢menlerin perigsan durumlari, dénemin basininda bolca sergilenmektedir.
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Mart ayinaa da gogmen gelisl surdu. Drama dan
trenle 849 gdcmen Istanbul’a gelmisti. Bunla-
rin Izmit’e gonderilmesi diisiiniiliiyordu. Bu ilk
guruptan sonra da 590 go¢men, yanlarinda 171
hayvanla birlikte yine Drama’dan Istanbul’a gel-
mislerdi. Bunlarm da Izmit’e génderilmesi yolun-
da karar alinmisti. Biga adli gemiye bindirilerek,
Izmit’e gitmeleri saglanacakti®®. Trenle gelenle-
rin yani sira Istanbul’a gemiyle gelenler de vardi.
5 Mart giinii Akdeniz 3.712 g6¢menle Istanbul’a
geldi. Ancak burada yalmzca 24 kisiyi indirdi; yo-
luna Karadeniz’e ¢ikarak devam etti. 1.548 Kkisiyi
Ordu’ya digerleri de Sinop’a gotiiriiyordu’.

Bu tiir bilgiler, siirekli bakanliga geliyor ve Mus-
tafa Necati’nin ontine konuluyordu.

Mart ayma gelindiginde, Yunanistan’dan goc-
men tagima siirecinde belli bir yere gelinmis; bii-
ylik bir yol alinmigti. Tiirk gemileri Yunanistan’la
Tiirkiye arasinda gidip geliyor; her gelislerinde
gocmenleri yeni yurt topraklarina yigiyorlardi.
Mart ay1 6nemliydi: Artik 1924 yilinin bahariyla
birlikte, go¢gmenleri tiretici stirece sokmak i¢in, bu
ay icinde getirilen insanlarin kesin olarak yerlesme
islemlerinin tamamlanmasi gerekiyordu.

7 Mart 1924 giinii en 6nemli yiikleme iskelesi
Selanik Limani’na gelip, derme catma cadirlarin
icinde gemi beklesen go¢menlerin durumu soyley-

di: Karadere, Karacaova ve Karakayali gé¢cmenler
Selanik Limani’nda yigilmiglardi. Gemi bekleyen
gocmenlerin sayis1 1.500 kisiyi buluyordu. Bunlarin
taginmasi icin vekalet tarafindan Ankara gemisinin
gonderildigi Yiikleme Kurulu Baskanligi’na bildi-
rilmisti. Ancak Ankara hentiz Selanik’e gelebilmig
degildi. Bakanlik zaman zaman Tiirkiye’deki is
alanlarina uygun belli meslekten insanlarin o anki
gereksinime gore gocline agirlik verilmesini iste-
yen yazilar gondermekteydi. Daha ¢ok Tiirkiye’de
onarim iscilerine gereksinim vardi. Bu nedenle
bakanlik, bir yazi gondererek, belli meslek sahip-
lerinin Oncelikli olarak sevk edilmesine agirlik
verilmesini istemekteydi. 1.500 kisiye ek olarak
800 kisi de belli meslek sahiplerinden olusan kisi
Selanik Limani’ndaydi. Bunlarin 400’ yap1 ona-
rim is¢isiydi. Bunlarin yam sira Maarif Vekaleti’ /
Egitim Bakanlig1’ nin emrine verilmek tlizere gon-
derilmeyi bekleyen 250 §gretmen vardi. Kozana ve
Kayalar’dan gelen go¢gmenlerin 8 Martta gonderil-
mesi bekleniyordu. Bunlarin gitmesiyle, bosta ka-
lacak Hilal-i Ahmer cadirlarinda, ¢adirlara yerles-
tirilemeyen ya da limana yeni gelecek gé¢cmenler
i¢in yer ac¢ilmasi ve yeni bir kafilenin boylece olug-
turulmasi diisiiniiliiyordu. Kisin en soguk giinleri
yasaniyordu. Bir yere kadar cadirlar bu insanlari
korumak i¢in 6nemli olsa da, ancak bu da kesin bir
¢Oziim degildi. Soguk kis giinleri diistiniildiigiinde,
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bu insanlarin hemen taginmasi i¢in Selanik’e gemi
gonderilmesi bakanliktan istenmekteydi**®. Bu istek
gecikmeli olsa da bakanlik tarafindan derhal dikka-
te alind1. 12/13 Mart 1924 giinii, Istanbul’daki Sev-
kiyat Miidiiriyeti'ne bir yaz1 gonderdi. Bu yazida,
Sulh’un ivedi bir bicimde Selanik’e gonderilmesi
isteniyordu. Sulh, bir miktar Yeniceliyi Vodina ve
Karacaovalilarla birlikte alacak; once Tekirdag’a
gelerek buraya go¢gmenlerin biiyiik kismini biraka-
cak; i¢clerinde ipekei ve ¢iftcilikle ugrasan Vodine ve
Karacaovalilar’dan bir kismini1 alip Mudanya’ya ya
da Izmit’e indirecekti***. Sulh, 11 Mart 1924 giinii
Izmit’te bulunuyordu. Sulh’a hemen, Selanik’e ha-
reket emri verildi. Selanik’teki bindirme kuruluna
ve Istanbul’daki Sevkiyat Miidiirliigii’ne yeni bir
yazi yazilarak; bakanlhigin istegi dogrultusunda
go¢men ytiklemesi yapilmasi istendi**.

oldugu firmaya bildirmigti. Selanik’e gidince An-
talya Selanik Limani’ndan Tekirdag’a gb¢gmen bo-
saltmak ytikleme yapacakti. Bahricedit 26 Subat
glinii baz1 ar1zalar yiizlinden onarima alinmigti. Bir
siire daha onarimda kalacagi goriiliiyordu. Sakar-
ya 7 Mart giinii Samsun’da go¢gmen bosaltma isini
bitirmisti. 10 Mart 1924 aksamu Istanbul’da bu-
lunmast umuluyordu. Inénii Trabzon’da tuz yiikle-
mekteydi: Baglh oldugu acenteden geminin, ticari
amacli boyle bir ise yonlendirildigi bilgisi alin-
mist1. Tuz ylikleme isinin ne zaman tamamlanaca-
&1 Trabzon’da liman bagkanligina sorulmustu; ya-
nit bekleniyordu. Tegvikiye 6 Mart giinii Rodos’a
gelmigti. Gemi temiz bir ortam yaratmak amacty-
la fare temizligi isiyle ugrasiyordu. Bu isi bitince
Hanya’ya gidecekti. 9 Mart’ta Hanya’da olabile-
cekti. Ankara 8 Mart’ta 6yle iizeri Istanbul’dan

Mart aymin en
hareketli giinii olan
8 Mart giiniine
iligkin ~ gemilerin
seyr-U seferini gos-
teren ve son duru-
ma vurgu yapan
bir resmi rapor da
sOyleydi:

8 Mart giinii Ak-
denizBandirma’da
gocmen  indirme
isiyle ugrasiyordu. Buradaki isini tamamladik-
tan sonra, ayn1 gemiyle gelmis olan gé¢menlerin
bir kismin1 da Mudanya’ya ¢ikaracakti. Giresun,
Kavala’dan Istanbul’a gelmisti ve karantina isleri-
ni yapiyordu. G¢menleri Istanbul iizerinden ayni
glinlin aksam1 Samsun’a gotiirmek i¢in ayrilacakt.
Umit 6 Mart giinii Antalya’dan aldig1 120 gdcme-
ni Fethiye’ye ¢ikarmisti. Anlagilan o ki, daha 6nce
Antalya’ya indirilen bir grup go¢menin yerlesim
yoresi olarak burasi uygun bulunmamis ve kosul-
larin zorlamasiyla, belki de verilecek ev bulunma-
yisindan dolayi, bu gemiyle gé¢cmenler Fethiye’ye
gonderilmislerdi. Umit bu isi tamamladiktan sonra
Kandiye’ye gidecekti. Raporun verildigi giin, yani
8 Mart’ta Kandiye’de bulunmasi bekleniyordu.
Antalya 3 Mart giinui Giillik’e ulagmisti. Getirdigi
g6¢menleri indirdikten sonra Izmir’e ugrayip ko-
miir alacagini ve oradan Selanik’e gidecegini bagh

Selanik’e  hare-
et edecekti. Bu
emide de fare
emizligi  yapi-
tyordu. Ustelik
rasit bir onarim
si vardl. Zinciri
arilmig, bu ona-
im  yiiziinden
lareketi bir mik-
ar  gecikmisti.
walh ise 7 Mart

Jtnii Selanik’e

ulagsmigti. Yiikiini aldiktan sonra 9 Mart giinii ha-

reket etmesi bekleniyordu. 9 Martta hareket etti-
ginde, iki giin sonra, yani 11 Mart giintinde gele-
cegi saniliyordu. Tiirkiye Zonguldak’tan 600 ton
komiir yiiklemisti. 10 Mart’ta Istanbul’a gelmesi
bekleniyordu. Istanbul’a ugradiktan sonra, bura-
dan Selanik’e gonderilecekti. Kartal, Kurugesme
onilinde onarimdaydi. 9 Mart giinlindeki durumu-
na gore, geminin komiirii yoktu; tistelik basit bir
onarim isi ¢ikmisti. Kémiir almadan Yunanistan’a
dogru yola ¢ikamayacagindan 6nce komdtir ytikle-
mek i¢in Zonguldak’a gidecekti. Liman bagkanligi
gemiyle ilgili bir rapor hazirlamaktayd: ve bu ra-
poru heniiz vermemisti. Siirat’in ise halen Kavala
limaninda oldugunu acentesi bildirmisti. Buradan
Selanik’e gidecek, 750 tiitiinciiyli Tekirdag’ina ve
850 Kozanal1’y1 Izmit’e ¢cikaracaktr®!.
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Bandirma’ya 8 Mart’ta go¢men indiren ve ora-
dan Mudanya’ya gelecegi belirtilen Akdeniz, 10
Mart giinii Mudanya’ya ulasti. Mudanya iskele-
sine 905 kisiyi indirdi. Aym giinlerde 1.790 Kisi
Selanik’ten gelmis, bunlarin 942°si Ulukisla’ya
gonderilmigti’*?,

Mart ay1 icinde, Selanik basta olmak tizere,
kiyr Yunanistan’daki limanlarda birikmenin arttig1
gozlemlenmisti. Bunun nedeni, Tirk gemileriyle
ilgili gézlemlenen aksamalardi. Istanbul’da bulu-
nan Miibadele Sevkiyat Miidiiriyeti’ne Miibadele
Bakanligi’ndan 19 Mart giinii bir yaz1 geldi. Yazi,
gemilerin Yunanistan’a gonderilmesinde karsilagi-
lan zorlukla ilgili bir durum saptamas: yapiyordu.
Bu yazida belirtildigine gore; Sakarya, Karadeniz
seferine gitmigti.  Tiir-

lerini kesin olarak Tiirkiye’den karsilama zorun-
lulugu getirilmisti. Yolculuk aninda bir sikintiyla
karsilasmamak icin Zonguldak Limani’ndan gemi-
lerin, gidis ve doniislerini diigiinerek toptan komiir
alinmasina iligkin bir hiikiimet kararnamesi bile ya-
yinlanmigti®*,

1924 yilinin Mart ay1 icinde kismen Kavala’dan,
Selanik’ten ve kismen de Girit limanlarindan de-
nizden ve az da olsa simendiferle 46.966 insan,
40.600 biiyiik ve kiiclik hayvan Tiirkiye’ye tasin-
mis oldu®.

Artik yavas yavas kisin sonuna geliniyor; kigtan
bahara dontiliiyordu. Tiirk gemileri, ay yildizli ban-
diralariyla Yunanistan’dan go¢gmen tasimayi stirdii-
riyorlardi. Havalarin 1stnmasiyla birlikte, tasima isi
belli dl¢ilide kolaylagmisg-

kiye, ticaret amaciyla
komiir seferini tercih
etmisti. Inonii’niin ka-
zan borularinda patla-
malar oldugu i¢in ona-
rima alinmisti. Giresun
ise posta seferindeydi.
Bu nedenle bu gemile-
ri Selanik’e gondermek
olanakli olmamisti. Bu
durum Selanik’te bek-
lenenin Gtesinde bir yi-
gilmaya neden olmustu.
Bir sikisiklik gozlemle-
niyor, go¢menlerin bu
sikigiklig1 sorumlu mevki-
de olanlar1 telaglandirtyordu. Bu nedenle Miibadele
Komisyonu’nun 1srar1 ve Tiirk Kurul Baskani’nin
Tevfik Riistli Bey’in emriyle yabanci bir gemi olan
Arsipologos adli Yunan gemisiyle Izmit’e ve kis-
men de Samsun’a indirilmek tizere 3.776 Miislii-
man gé¢cmen 18 Martta Selanik’ten hareket etmisti.
Bakanlik bunun simdilik Sadullah Bey’e bildiril-

543

mesini istiyordu

Yabanci gemilerle go¢cmen getirme isi, zorun-
luluk oldukg¢a basvurulan bir yontemdi. Tiirk Hii-
kiimeti aslinda bu konuya pek sicak bakmiyordu.
Stire¢ yasanirken net bir ulusal durus sergileniyor-
du. Oyle ki, Miisliiman gé¢menleri Yunanistan’dan
Tiirkiye’ye tasirken gemilerin, komiir gereksinim-

.. Giivertelere daha fazla
Ocmen yerlestirilebili-
or, bahar ayinda havala-
(n 1sinmaya baslamasiy-
1 gogmenler yolculuktan
aha az etkileniyorlardi.

Nisan ayinda Tiirk
emileriyle 56.979 in-
an, 6.267 biiyiikbas ve
.944 Kkiiciikbag hayvan
asind1. Boylece getirilen
ayvan sayisinin toplami
1.211°di. Bu hayvanla-
(n yani sira yirmi alt1 ara-

va da getirilmisti’*%. Daha
onceki varsayimlar tutmus, yilin ilk ayinda yavas-
layan Selanik’ten géc, bu ay i¢inde hiz kazanmuistr.
12 Nisan 1924’ten Nisan sonuna kadar yalniz Sela-
nik Limani’ndan komisyonlar araciligiyla gemilere
bindirilen ve Tiirkiye’ye gonderilen gd¢menlerin
sayis1 21.507°ydi**... Bu ay ic¢inde Selanik ve Ka-
vala iskelelerinden gemi ve simendiferle 56.979
insan, 6.367 biiyiik, 6.944 kiiciik olmak tizere top-
lam 11.211 hayvan ve yirmi alt1 araba Tiirkiye’ye
getirildi®*.

14 Nisan giinii Kavala’dan Istanbul gemisi
Izmir’e ulasti. Gemide 2.929 gé¢cmen vardi. Bun-
larin 800’i Dikili’ye gotiiriildii. Gemide kusku-
lu bir kisi goriilmiistii. Iner inmez gemi siivarisi-
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nin girisimiyle polis tarafindan tutuklandi®*. Yine
Kavala’dan Nisan aymin sonlarina dogru gelen
1.345 kisi Izmir ve yakin cevresine, Istanbul gemi-
siyle gelen 1.100 Girit gogmeni de kismen Canak-
kale ve cevresine yerlestirildi>®.

Nisan ayina gore, Mayis ay1 go¢gmenlerin gelisi
acisindan daha hareketliydi. Bunun temel nedeni,
1923 yilinda Yunan Hiikiimeti’nin go¢menleri goce
zorlama yolunda daha sert bir tavir sergilemesi
tizerine yollara dokiilen insanlar1 Tiirkiye’ye bir an
once aktarma zorunlulugunun artik pek gortilme-
mesiydi. Yunan Hiukiimeti, Tiirk diplomatik atagi
lizerine sert durusunu yumusatmis, go¢cmen olacak

Miisliimanlar1t  evle-

da yine gemiye bindirilerek Karadeniz’in degisik
limanlarina goétiiriilmek istendi. Gemi komitir al-
mak icin bir siire Istanbul Limani’nda beklemis;
bu siire icinde gogmenler bekleyen gemide kalmis-
lar ve karaya cikarilmamiglardi. Ancak go¢menler
Karadeniz’e gotiirtilmelerini istemiyorlar; ilk gurup
gibi Darica’ya gitmek istiyorlardi. Hanyali géc-
menler bagka bir yere gonderilmekten Darica’ya,
daha olmazsa Yalova ve yoresine cikarilmalarini
arzuluyorlardi. Gemide bekletilen gé¢menlerle il-
gili bir Istanbul gazetesi sunlar1 yaziyordu: “Vapur
icinde kalan bu gé¢menlerin sefaletine meydan ve-
rilmemesini temenni eyleriz’%.

17 Mayzis giinti Sulh

rinden atmak ya da
mallarina el koymak
gibi kati uygulama-
lardan belli Ol¢iilerde
vazgecmisti. Ancak
havalarin  giizelles-
mesiyle birlikte, artik
yazdan Once bu sii-
rece bir son vermek
istegi canlandi. Ge-
milerin hareketliligi
bu nedenle Mayis ay1
icinde artti.

Canik ve Sulh 10
ve 11 Mayis 1924 ta-

‘zmir’e bir miktar goc-
nen getirdi. Gemi bir
tin Izmir Limani’nda
ekletildi.  GO¢men-
ear oOnce Klazumem
‘arantinasinda temiz-
ikten gecirilip, saglik
lenetimleri yapilacak,
radan Cesme’ye gon-
lerileceklerdi.
.imani1’nda bulunduk-
ar1 stirede, go¢cmenle-
in karaya c¢ikmalari-
\a izin verilmiyordu.
8 Mayis giinii gemi
Jrla’ya geldi ve gog-

Izmir

e —
e S0

rihlerinde birer giin __ = —

arayla Samsun’a goc-

men getirdiler ve iskeleye indirdiler®'. Gemilerin
iskeleye gelip, yiikledikleri gogmenlerle ilgili bil-
gileri yerel makamlara verinceye dek, gelecegi bi-
linen gemilerden kacar tane gé¢menin indirilecegi
bile bilinmiyordu. Samsun’dan bakanliga génde-
rilen telgrafta da, gelen go¢cmenlerle ilgili bilgiler
eksikti. Getirilip, Samsun iskelesine indirilen iki
gemi dolusu gé¢menin sayisi bile belli degildi. Bu-
nun lizerine bakanliktan Samsun’a hemen bir karsi
telgraf gonderildi. Gelen gé¢menlerin miktarr ve
nerelere yerlestirilecegi soruldu®®. Bilgi olmayin-
ca, diizenleme ve planlama yapmak da zordu.

15 Mayis giinii Hanya’dan 1.300 gé¢cmen geldi.
Bunlar 6nce karantina isi icin Tuzla’ya gonderil-
diler. Bir kism1 Darica’ya cikarildi. Geriye kalani

nenler Klazumen’de
karantina iglerini tamamladilar. Bir giin de bura-
da oyalanan go¢menler, 19 Mayis giinii Cesme’ye
ulagabildiler®*. Sulh’un Cesme’ye ulagsmasindan
iki giin sonra, Ismet Paga gemisi de 21 Mayis giinii
Mersin’e ulasti. Kisa bir beklemeden sonra ytikiinii
bosaltmaya basladi. Mersin’den bakanlhiga gonde-
rilen telgrafta, Ismet Pasa’nin on iki saat icinde bii-
tiin ytiktinii bosalttig1 bildiriliyordu®>.

Ayni giinlerde Yunanistan tarafinda da hareket-
lilik biitiin hiziyla stirliyordu. 24 Mayis 1924°te Al-
tay adli gemi, 941 Kilkish ve 1.200 Karacaova’liy1
yiikleyip Ege’nin mavi sularinda yol almaya bagla-
di. Gemiye Tekirdag’a gitmek icin emir verilmis-
ti. Gemi Tekirdag’a gelince yiikiinii bosaltacak,
oradan Istanbul’a gidecekti. Istanbul Limani’'na
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indirilmis olan 2.850 Kayali’y1 yiikleyip; oradan
Mersin’e yonelecekti. Rize ise Foca’dan gecikmeli
olarak hareket etmis, ayn1 giin Selanik’e gelmisti.
Yaklasik 1.450 kisilik kapasitesi vardi. 900 gé¢cme-
ni yiikleyecek olan Rize bu go¢menleri Silifke’nin
Tasucu iskelesine indirecekti. Yalniz bunlarin i¢in-
den 30 kadar Libanovaliy1 Mersin’e ¢ikaracakti. Bu
insanlarin toplam sayis1 900, geminin insan tagima
kapasitesi de 1.450 kisiydi. Bu nedenle geminin
eksik kapasite ile gitmemesi icin eksik kalan kisim
tamamlanacak bicimde Kozanalilar da gemiye bin-
dirilecekti®*.

28 Mayis 1924 giinii Akdeniz Samsun’a, Gi-
resun ise adim tasidigi kente,

1924 yili Mayis ayinda, Selanik, Kavala, Girit,
Golos iskelelerinden gemilerle 66.326 insan ge-
tirildi. Bu gé¢cmenler yanlarinda 2.701 biiyiikbag
hayvan, 15.296 kiiciikbas hayvan getirmislerdi.
Yine aym ay i¢inde simendiferle 5.272 insan, 592
biiytikbas ve 7.778 kii¢likbas hayvan tasinmigti>>°.

Bu ayin sonuna dogru Selanik Limani oldukc¢a hare-
ketliydi. Bakanliktan gelen bir telgraftan anlagildigina
gore; 31 Mayis giinii itibariyle artik Girit iskelelerin-
den tasinacak gé¢cmen kalmamisti. Yalniz 600 niifus,
islerini bitirdikten sonra kendi paralartyla gelecekler-
di. Artik oradaki yiikleme kurulunun da isi bitmisti.
Kurul tiyeleri bu son kafile ile yola cikip Tiirkiye’ye

yani Giresun’a’ ulasti. Bu iki
gemi, getirdigi go¢cmenleri bo-
saltamaya bagladiginda, ayni
glin, yani 28 Mayis giinii Sa-
karya Kavala’da go¢men yiik-
lemeye baglamisti. Ayn1 giiniin
resmini tamamlayan bir bas-
ka figiir de Inonii gemisiydi.
Akdeniz Samsun’da, Giresun
Giresun’da go¢gmen bosaltirken
ve Sakarya Kavala’da go¢men
yiiklerken; ayn1 giin In6nii Se-
lanik Liman1’na ulasmist1. Ins-
nii Izmir’den geliyordu. Ayin
26’sinda, Izmir’e gé¢men in-
dirdikten sonra, hi¢ bekleme-
mis ve Selanik’e dogru hareket

1 en 6nemli ylikleme iskelesi ola-
ak kalmisti. Gemiler gidip geldikce
e go¢cmen bosalttikca, Miibadele
mar ve Iskdn Vekaletine bagh
larak calisan Sevkiyat ve Nakliyat
Atidiiriyeti’nden vekil namina Se-
anik bindirme kuruluna yazilar ya-
iliyor, biriken ve gemilere binmeyi
ekleyen gocmenlerle ilgili emirler
eriliyordu. Yiikleme kurulu, hangi
o¢menlerin, hangi gemilerle, han-
1 indirme iskelelerine yonlendiri-
>ceklerine iligkin bu bilgilere uy-
un olarak calistyorlardi. 3 Haziran
924 tarihli bir yazida; Selanik is-
asyonunda bulunan Tegvikiye’ nin
Aayadagli go¢cmenleri Tekirdag’a

geleceklerdi®®. Artik Selanik Lima-

etmisti. Akdeniz ve Giresun

Tiirkiye’ye dogru seyir halindeyken, o da aym
anda Yunanistan’a dogru seyir halindeydi. Selanik
Limani’nda iki giin bekledikten sonra 30 Mayis
glinti, Tiirkiye’ye getirecegi go¢cmenleri yiikleme-
ye baglayacakti. Bu siire i¢inde gemi, eksiklikleri-
ni tamamlayacakti. O eksikliklerini tamamlarken,
yikleyecegi gocmenlerin limanda toparlanmasi
umuluyordu. Ayni giinlerde, Dumlupinar da ytik-
lemeye baglayacagim bildiren bir telgraf cekmisti.
Gemiden gelen telgrafa gore, ylikleme yapmak ic¢in
gemi iskeleye yanagsmak tizereydi®’.

28 Mayis giinti, Selanik’ten 1.300 yolcu ytuk-
leyen Siirat Izmir’e geldi. Getirdigi gd¢cmenlerin
300’iinii Izmir’e, geri kalanin1 da Ayvalik’a gotiir-
mek lizere talimat almigt1®*.

etirmek lizere hareket etmesi emri
verilmisti. Gemide Mayadaglilar’dan arta kalan kisim-
lara, Karacaovalilar’in bindirilmesi bildirilmekteydi.
Karacaovalilar, Tesvikiye ile Tiirkiye’ye geldiklerin-
de, Marmara, Karadeniz ve Izmir iskelelerine parcalar
halinde indirileceklerdi. Dolayisiyla yiikleme isinin,
bu bilgi dogrultusunda yapilmasi ve buna uygun ola-
rak hareket edilmesi gerekliydi. Ozellikle Tiirkiye’ye
go¢cmenlerin iiretim kollarma ve Tiirkiye’de onlara
sunulabilecek olanaklarin o giinkii goriintiisiine uygun
bir dagilimin saglanmasi i¢in bu bilgiler 6nemliydi.
Bu nedenle gelen go¢cmenlerin “memleketi ve miktari
hakkinda her giin malumat veriniz” deniliyordu. Bu
bilgi istemi hemen karsilandi. Selanik’teki yilikleme
kurulundan bakanliga ¢ekilen kars telgrafta, gocmen-
lerin sayisal durumu ile ilgili bilgi verildi: “Bu giin
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Mayadaglilarin toplam mevcudu 2.700 diir. Tesviki-
ve gemisi Mayadaghlar: bindirmig olarak Tekirdag’a
gitmek icin emir bekliyor” deniyordu. Yazinin génde-
rilis tarihi 3 Haziran 1924°ti°°".

1924 yili haziran ayinda da Selanik, Kavala,
Kandiye ve Preveze iskelelerinden 35.552 insan,
1327 biiyiikbas, 4.317 kiiclikbas olmak tizere 5.644
hayvan getirildi®®.

Bakanlik gelen go¢cmenlerle ilgili listeler tutarak,
bunlarin hangi tarihte hangi vapurlarla geldigini be-
lirliyordu. Ancak bu listelerden, gé¢cmenlerin gonde-
rildikleri yerlerle ilgili notlarda bazi eksiklikler vard.
Bunun nedeni bir iskeleye go¢cmenlerin indirilmesin-
den sonra, yerlestirilme asamasinda yasanilan zorluk-
lardi. Bir yere yerlestirilmek icin go¢gmen gonderildi-
ginde, orada gé¢cmenin yerlestirilecegi evlerde ya da
onlara dagitilacak diger mallarda bir eksiklik varsa,
yerlestirme asamasinda karsilasilan bu giicliikten do-
lay1, go¢menlerin indirildigi yoreye yerlestirilmelerin-
den vazgeciliyordu. Indirildigi yerden alinip, 6rnegin
Giilcemal gibi Tiirk kiyilarindaki limanlar arasinda
diizenli posta seferi yapan gemilerle ya da daha kii¢tik
tagitlarla, hatta simendifer ya da kara yoluyla bagka
bir yoreye gonderilebiliyorlardi. Bu listeler, bu tiir ek-
sikliklerine karsin, yine de Tiirkiye’nin yeni bi¢imle-
nen niifus topografyasini belirlemek icin 6nemli bilgi-
ler igermekteydi. Bu listelerden birine gore Samsun’a
gelen gogmenlerle ilgili su bilgi verilmekteydi®*:

Gelis Tarihi Getiren Gemi Gelen Gogmen Sayisi

28.12.1923 1.583 miibadil,
519 miibadele dig1

9 Ocak 1924 Giilcemal 667

12 Ocak 1924 Resit Paga 758

18 Ocak 1924 Giilcemal, Sakarya 193

30 Ocak 1924 Millet 123

7 Subat 1924 Giresun 1.262

10 Subat 1924 Giilcemal 181

22.2.1924 Giresun 6

Toplam 5.363

O giinkii olanaklara gore vekalete gelen bilgiler,
kimi zaman tek bir telgrafla topluca, kimi zaman da
bir go¢cmen kafilesiyle ilgili bilgiler ayr ayn telg-
raflarla parcalar halinde ulasiyordu. Kimi go¢men
grubuylailgili bilgiler hemen ulasirken, bazilariicin
tic dort gilin sonra bilgi veriliyor; kimi zaman bu tek
bir telgrafta topluca yapiliyordu. Ornegin 9 Aralik

1924 tarihli bir telgrafta o zaman 6.207 kisinin de-
niz yoluyla, 66 kisinin de kara yoluyla geldigi notu
vardi. Ancak bunlarin hangi siire i¢cinde, nerelerden
geldiklerine ve geldikleri gemilerle ilgili bilgi bu-
lunmuyor. Bu go¢gmenlerden ayri olarak yanlarinda
belgeleri olan 20 kisinin miibadele yoluyla, 11 ki-
sinin de miibadele dis1 geldigi bilgisi vardi. Ayni
listede yer alan bu bilgilerden ayr1 olarak daha net
bi¢imde su bilgiler de yer almaktaydi®**:

Gelis Tarihi Getiren Gemi Kisi Sayisi
29 Aralik 1923 Umit 1.978
4.1.1924 Giresun 2.343
8.1.1924 Timsah 360
Turan 897
16.1.1924 Giresun 1.092
Giresun 1.113

Bu bilgilerin bakanliga gelis tarithi 10 Ocak
1924°ti.

Bir bagka bilgi notuna gore de 578 kisi kara yo-
luyla Drama’dan Kirklareli’ne (Kirkkilise) gelmis-
ti. Bu bilginin bakanliga ulagsma tarihi 26.1.1924 tii.
12 Subat tarihli bagka bir telgrafa gore ayrica 65
kisi Edirne’ye, 155 kisi Havsa’ya gelmisti. 27 Su-
bat tarihli bagka bir telgrafa gore de ayrica kara-
yoluyla 10-15 Subat 1924 tarihleri arasinda 2.808
kisi Drama’dan gelmisti.

Boylece gelenlerin toplami 18.927 olarak gos-

teriliyordu.

Bir belgede de Balikesir’e (Karesi) gelen goc-
men, getiren gemiler ve gelis tarihleriyle ilgili su
bilgiler yer aliyordu®®.

Getiren Gemi  Tarih Gogmen Sayist

Giresun, 3.088 18.12.1923

Bahri Cedit tarihli telden

Trabzon 19.1.1924  1.245

Rize 19.1.1924 707 13.2.40
tarihli telden

Toplam 5.040

Yine ayni belgelerden anlasildigina gére, 1649
kisi 7 Mart 1924 giinii Akdeniz’le Bandirma’ya
gelmigti. Aym1 yere Subat ay1 icinde de 606 kisi
yine ayn1 gemiyle getirilmigti.

Izmir’e go¢men getiren miibadele gemileri ve
gocmenlerle ilgili su bilgiler verilmekteydi®®:
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Getiren Gemi  Gelis Tarihi Getirdigi
Gocmen
Sayis1
29 Ocak 1923 1.250 29.12.39
tarihine kadar tarihli telden
Niliifer 5 Ocak 1924 269
Maryano 5 Ocak 1924 426
Yeni Ttirkiye 11 Ocak 1924 1070 25.1.1924
tarihli tel
Bahri Cedit 11 Ocak 1924 163 25.1.1924
tarihli tel
Prenista 11 Ocak 1924 409 25.1.1924
tarihli tel
Umit 12 Subat 1924 1.176 26.2.1924
tarihli tel
Aslan 15 Subat 1924 904 26.2.1924
. tarihli tel
Akdeniz 31 Mart 1924 2.258

Istanbul’a gelen gd¢menler igin de su kayit tu-
tulmustu>®’:

Getiren Gemi  Gelis Tarihi ~ Go¢men Sayisi
55 ve 59 kisilik iki  14.12.1923
ayri grup tarihli telden
Unmit 1.522 26.12.1923
tarihli telden
Sakarya 3.190 9.1.1924
tarihli telden
Altay 3.029 9.1.1924
tarihli telden
General An- 98 9.1.1924
don tarihli telden
848 Gemi ve gelis
tarihleri yok
Kartal 800 30.1.1924
tarihli telden
Tiirkiye 4 Subat 897 Darica
1924

Bunlardan ayr1 olarak 23/34 Subat tarihli telg-
raftan anlasildigina gore; 27 kisi daha simendi-
ferle Drama’dan gelmisti®®. 1 Mart 1924 tarihli
telgraftan anlasildigina gore de; 39 kisi
yine sonradan simendiferle gelmigti®®.
Izmit’e ise 10.1.1924 tarihli telgrafa gére
1.719 kisi Altay gemisiyle gelmisti. Ayni
kente, Kartal gemisi de 800 kisi getir-
misti. Bu da 20.1.1924 tarihli telgraftan
anlagiliyordu®™. Ayni giinlerde, Bahrt
Cedit gemisi Izmir’e gé¢cmen getirmis;
bunlarin 1017°si Soke’ye 6zel bir trenle
gotiirilmiislerdi®’!. Yine 4 Subat giini
Izmir’den Bayindir’a trenle 607 niifus
gonderildi ve Bayindir istasyonunda halk
tarafindan coskuyla karsilandi®’2, Mersin
ve Adana yoresine ise 10 Subat 1924 ta-

rihine kadar 3.032 kisi geldi*”. Bu biiyiik gé¢cmen
grubundan bir on giin kadar 6nce 20 Ocak giinti 19
kisi Millet’le bolgeye tasinip yerlestirildi*’*. Bunun
yani sira 3.305 kisi de 15 Subatta Sakarya’yla Mer-
sine getirildi®”®. Mersin’e 330 Bosnak kokenli gog-
men de getirilmisti®®. Dogu vilayetlerinden Rus
isgali sirasinda kopup gelen, ancak o tarihe kadar
yerlestirilmemis olan 12 kisi de bolgeye getirildi®”’.
26 Subatta gelen telgraftan anlasildigina gére de,
32 kisi 23 Subatta Resit Pasa ile indirildi®’®.

Bu listeden su anlasiliyor:

Gelen gocmenlerle ilgili bakanlik tarafindan
tutulan kayitlar pek diizenli degildir. Cogu zaman
bakanliga, go¢menleri getiren gemilerin indirme
iskelelerine varig tarihleri net olarak iletilmemis,
kimi zaman, gelen birka¢ gemi tarih verilmeksizin,
bir liste halinde ortak bir telgrafla bakanliga bil-
dirilmigtir. Cogu yerde bu tiir bilgilerin biri ya da
bir kaci eksiktir. Bu o giinkii kosullarda, Yunanis-
tan gibi uzak bir mekéanla olan iletisim zorlugunun
yanisira, go¢gmen akininin yogunlugu karsisindaki
karmasadan kaynaklanmigtir. Bunun yani sira, s6z
konusu belgelerden goriildiigiine gore, bakanlik
her ne kadar gé¢cmenleri biitliniiyle Tiirk gemile-
riyle tasima konusunda kararli durmaya calissa da,
kosullarin zorlamasiyla, yabanci kumpanyalara ait
oldukca ¢ok sayida gemi, kiiciik parcalar halinde
Tiirkiye’ye gé¢cmen tagimistir. Simendiferlerle ve
az da olsa kara yoluyla gelen gé¢menler, biiytiik 6l-
ctide kendi olanaklariyla gelmislerdir®”.
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Sona Dogra. . .

Bakanlik tam da bu giinlerde yeni bir acilim daha
yaptr: Ilgili yiikleme ve bindirme kurullarma yazi-
lar yazarak Yunanistan limanlarinda beklesen gog-
menlerin indirme ve bindirme iskelelerindeki genel
durumlarinin belirtilmesini istedi. Tiirkiye’deki yer-
lestirmek ve go¢cmenleri almak tlizere gemi gonde-
rebilmek icin bu bilgilere gereksinim duyuyordu;
ciinkii beklesen go¢cmenlerle ilgili sayisal veriler
stirekli degisiyordu. Bunun i¢in de bilginin sik sik
glincellenmesi gerekiyordu. Iskelelerde beklesen
go¢menlerin toplam sayist neydi? Nereliydiler ve
ne isle ugrasiyorlardi? Selanik Limani’nda hangi
gemiler vardi ve buralarda tam ve net olarak kimler
bekliyordu? Bu bilgiler, saghikli go¢cmen tasima ve
yerlestirme isi i¢in 6zellikle 6nemliydi®*.

Gelen bilgi akisi1 kesintiliydi. Bazi anlarda durumu
net olarak gormek miimkiin olmuyordu. Go¢menle-
rin hangi tarihte, hangi

dar sonra Siirat, Nasli¢’ten go¢cmen ytikledi. Gog¢-
menleri Kalikratya’ya (Sinan Paga) getirecekti.
Dumlupmar da ayni giinlerde Nasli¢ ve Vodina
gdcmenleriyle Istanbul’a geldi. Gocmenlerin bir kis-
min1 Kalikratya’ya, bir kismin1 da Mudanya’ya go-
tirecekti. Giresun Kayalar’li go¢cmenlerle Giresun’a,
Sulh Karaferye ve Grabene muhacirlerini Cesme ve
Izmir’e getirmek iizere yoldaydi. Trabzon Polyanli
go¢cmenleri hayvanlariyla birlikte yiiklemis, Mudan-
ya ve Tekirdag’a dogru yol aliyordu. Inonii ise Not-
yali gocmenleri Tekirdag’a gotiirmek tlizere hazirla-
niyordu. Ayni giinlerde Istanbul’da 1.250 g¢men
vardi. Florinali bu gé¢gmenlerin Istanbul’dan bagska

bir yere gétiiriilmesi i¢in gemi araniyordu’®.

Yaz ortasinda artik tasinacak go¢men olduk-
ca azalmisti. Bu ara Selanik’te ve Pataras’ta veba
olaylar1 gortildii. Gelecek gemiler bu salgin has-
talik nedeniyle 0©zel

gemilerle, nerelerden
nerelere gonderildigine
iligkin telgraflar geli-
yordu; ancak kimi za-
man durumu tam ola-
rak kavramak i¢in,
eksik bilgiyle gonderi-
len bir telgrafa karsilik
yazarak, durumun ek-

sik kalan yanlart soru-

1celemeye alinmaya
asladi. Bu yorelerden
elen gemiler kesin
larak  incelemeden
eciriliyor ve bunlar-
a fare temizligi ger-
eklestiriliyordu®®.
yu gemilerden birisi
e Altay’di. Bu gemi
elanik’ten 1.870 Flo-

luyordu. Kimi zaman,

arka arkaya gelen iki li¢ telgraftan durumu tam ola-
rak anlamak miimkiin olabiliyordu. Hi¢ beklenmedik
bir anda, hicbir bilgi ve belirti yokken, bir geminin
bir indirme iskelesine yanasmasi ve go¢men indirme
stirecine yonelmesi durumunda, bindirme iskelesinde
gorev yapan indirme kurullarinin gelen go¢menleri
barindirmak, yedirmek, icirmek ve yerlestirmek ko-
nularinda hazirliksiz olarak yakalanmasi kadar kot
bir sey olabilecegi diistiniilemiyordu.

Artik yaz gelmisti. Gogmen getirme isi yaz ay-
larma dogru azalan bir ivmeye biirlinmtisti. Stirat,
9 Haziran 1924 giinii Preveze’deydi. 1200 kisilik
gemiye bu limanda bekleyen Vizeliler yiiklene-
cekti. Vizeliler’in yaninda bir miktar Yanyalilar’in

yiiklenmesi de diistintiliiyordu®®'. Bir hafta ka-

inali go¢menle hare-
ket etmisti. Bu go¢cmenlerin Izmir ve ¢evresine yer-
lestirilmesi kararlastirilmisti®®*. Bu giinlerde biitiin
Yunanistan’da tasimay1 bekleyen 70.000 kisi kaldi-
&1 diistintiliiyordu’®,

Selanik’ten gogmenleri yiikleyip Giresun’a giden
Siirat gemisinin makine aksami Istanbul’a gelirken
bozuldu. Bu nedenle vapur yoluna devam edeme-
di. Miibadele ve Iskdn Miidiiriyeti gemi sahiplerine
miiracaat ederek, baska bir gemilerle gé¢cmenlerin
Giresun’a gonderilmelerini istedi. Siirat gemisin-
deki gogmenlerin Bozkurt adl1 gemiyle kendilerine
ayrilan bolgeye gonderilecegi bildirildi. Bozkurt
gemisi Kavak tahaffuzhanesine gonderildi. Orada
muhacirleri alarak hemen Giresun’a gitmesi bek-
leniyordu®®.
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Temmuz ayinin sonunda gemilere binmeye hazir
vaziyette iskelelere toplanmis go¢menlerin duru-
mu sOyleydi: Selanikte Kesriyeli, 221 Karacaovali,
Kayalardan 624 kisiden bagka Karaga¢’tan 800 kisi
vardi. Bunlar1 almak i¢in Sakarya, Rize ve Anka-
ra gemileri hazir durumdaydilar. Karaagag¢’tan 800
niifus Sakarya, Rize ve Ankara vapurlar1 alacaktir.
Yunanistan’da daha yetmis bin kisinin oldugu dii-
stiniiltiyordu®®’.

Bu ayin sonunda Miibadele Komisyonu’ndan
ve Selanik Yiikleme Kurulu’'ndan gelen bir bil-
giye gore; Selanik’te 3.700, Karacaova’da 5.500,
Florina’da 180 niifus vardi. Biitiin Yunanistan’in
genelinde, bu tarih itibariyle 20.0000 kisi hazirlan-
mis ve taginmay1 bekliyordu’®®.

Bunlarin yam sira, 6zel olanaklariyla tuttuk-
lar1 araglarla gelmek isteyen go¢cmenler de olu-
yordu. Izmir’e gelmek

gocmenlerin kendi olanaklariyla gelmek gibi 6zel
bir girisimi ve uygulamay1 gerekli kilan nedenlerin
kesin olarak bildirilmesi istendi®*’.

3 Agustos 1924 tarihinde bakanlia gelen bir ya-
zida Selanik’te 2.890 Kesriyeli, 310 Karacaovali,
2.450 Karaferyeli, 668 Demirhisarli, 4.690 Preve-
zeli, 1.100 Florinali bulundugu bildirildi. Bakanlik,
bu insanlar1 aldirmak i¢in gemi gonderecekti. An-
cak bir ayrintinin bildirilmesini istedi: Bu belirtilen
niifusun tiimiintin Selanik’te olup olmadigini soran
bir yaziy1 Selanik yiikleme kuruluna iletti. stanbul
gemisi, yakinda Selanik’te ylikleme yapacakti. Bu
yapildiktan sonra, hangi kaza halkindan, ne kadar
niifusun kaldigimin belirlenerek bakanliga bildiril-
mesi istendi’®. Oysa hicbir zaman gonderilen bil-
giler giinden giine uymuyordu. Bir anda bir durum
saptamasi yapilip, belli sayida gé¢cmen varligindan
s0z edilirken; bir anda ¢ikip geliveren yeni go¢cmen
kafilesiyle birlikte bu

icin Selanik Yiikleme
Baskanligi’'na bir grup
gécmen basvurarak,
tasinmalarinin kendi
olanaklariyla yapilma-
sin1 istediler. Bunlar,
goreceli olarak, diger
gocmenlere gore daha
varlikli insanlardi. Yi-
gilmay1 gorerek, bu in-
san kalabalig1 arasinda

ay1 aninda degisiyordu.
su kez de Oyle oldu: Ba-
anlik, daha 6nce aldigi
ilgiye gore bir planlama
ap1p, gemi gondermeye
alisirken ve buna iligkin
azilar Yunanistan ile
‘lirkiye arasinda gidip
elirken; Karaferye’den,
tesriye’den insanlar Se-

g0¢ etmenin zorlugunu
diisiinmiisler
0zel olanaklariyla Tiirkiye’ye gelmek istediklerini
belirtmislerdi. Go¢menler Izmir’e gelmek istiyor-
lardi. Ancak bu konuda karar verecek tek ilgili ma-
kam, bakanlikti. Bakanlik, Tirkiye’deki kosullara
ve olanaklara bakarak planlamalar yapiyordu. Bu
istek bakanliga ulaginca, bakanlik yetkilileri tara-
findan Selanik Yiikleme Baskanligi’na 2 Haziran
1924 tarihinde bir telgraf gonderdi. Telgrafinda ba-
kanlik kendi olanaklartyla Izmir’e gelmek isteyen
bu insanlarin kesin olarak Silifke’ye getirmesi emri
verildi. Bakanligin, kisilerin kendi olanaklariyla ve
kendilerinin saglayacaklar1 araglarla gelmesi du-
rumunda yasanacak karisikliktan dolay1 biiyiik bir
kaygis1 vardi. Bu nedenle, bu tiir 6zel girisimlere
hos gozle bakmiyordu. Bu kaygilarindan dolayi
Selanik Yiikleme Baskanligi’na gonderdigi yazida,

ve kendi

anik Limani’na dogru
«kiyorlardr®®'. Yine de
Selanik Yiikleme Kurulu bir tesbit calismasi yapti.
Buna gore bu giinlerde Karaferye’den koylii ve kent
kokenli insanlar karisik bir durumda Selanik’e gel-
mislerdi. Karacaova, Demirhisar, Serez, Camyaz’in
yani sira Flarina’nin kdoylerinden de insanlar
Selanik’e dogru geliyorlardi. Florina’ya bagli Ba-
batekkesi, Gazhane, Revani, Kokuluca, Kokras,
Kumkoy koyliileri Selanik’e gelmislerdi. Bunlar
agirlikli olarak cift¢i insanlardi. Aralarinda yine
Bahc¢ivan ve demirciler de bulunuyordu. Caycali,
Maramur, Cambaz yorelerinden gelenler de c¢iftci,
demirci ve kalburcuydu. Altay, bu insanlardan 900
bagct ve zeytinci Karaferyeli’yi almig, Karaburun
ve Urla’ya hareket etmisti. Ttirkiye, 1.190 Kesri-
yeli ile 155 Karaferyeli’yi Mersin’e gotiirdii. Tim-
sah 310 Karacaovalr’y1 Izmit’e, 500 Karaferyeli ve
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gocmenlerin icinde bah¢ivanlar da vardi. Tegvikiye
1.690 Serezli’yi Gelibolu ve Tekirdagi’na ve 410
cift¢i Florinali’y1 Canakkale’ye gotiirdii®®>.

7 Agustos 1924 tarihinde Kayalar’in Emiir-
li koyiinden yiiz otuzu ciftci ve bahgivan, ve
dokuzu cesitli sanatlarla ugrasan gocmenlerle,
Kastorya’nin Yepita karyesinden 40’1 bagci ol-
mak tizere 311 c¢iftci geldi®®. Ayni tarihlerde bir
miktar Kesriyeli ve Demirhisarlinin Istanbul’a ha-
reket ettigi goriildi. Bunlarin hareketinden sonra
Selanik’te 2.000 Kesriyeli, 1.690 Serezli, 1.100
Florinali, 3.10 Verya’li go¢men bulunuyordu.
Kayalar’dan da 1.079 gé¢cmen gelmisti. Bunlarin
icinde Ozellikle Florina’dan gelenler uzun siire-
dir beklemekteydiler. Altay bu siralarda go¢men
yiiklemek icin Selanik’e gelmisti; ancak geminin
fiziki durumu iskelede yigilan go¢menleri bir ke-
rede yiiklemek icin yeterli degildi. Altay’in yiikle-
yemedigi go¢cmenlerin de tasmabilmesi i¢in yeni
bir gemi isteginde bulunuldu®®*. Gonderilen gemi
Tegvikiye’ydi. 325 go¢meni Selanik Limani’ndan
yikleyen Tesvikiye, 14 Agustos giinii Tuzla’ya
geldi. GoOg¢menlerin saghik kontrolleri, asilari
ve zorunlu temizlikleri yapildiktan sonra Istan-
bul Limani’na indirildiler’®. 23 Agustos giinii,
Selanik’ten Tekirdag’a 3.000 go¢men geldi®®.

Miibadeleye tabi olarak bir Yunan gemisiyle ge-

LLLILIL SUGIU VU SAUIRGLL Uy yUZ BaUGE LHAURULLULL
yliz otuzu polis ve Sakiz gambotunun gozetimin-
de Giilhane Parki’na c¢ikarilmis ve orada koruma-
ya alinmislardi. Bu mahkdmlar arasinda bir¢ok
meshur sabikalilar oldugu gibi idama mahkim
olanlar da vardi. Hemen hemen hepsinin sugu, ci-
nayet derecesindeydi. Yunanistan Hiikiimeti bun-
lar1 Tiirkiye’ye gonderirken onlar hakkinda tutu-
lan fezlekelerden hig¢ birisini verme geregini bile
duymamisti. Bu nedenle Istanbul polisi kentin
gilivenligini de diislinerek, son derece zor bir du-
rumda kalmisti. Bu nedenle, bunlarin en azililarini
Anadolu’nun degisik yerlerine dagitmak geregi or-
taya ¢ikmigti. Sucu daha az goriinenlerin ifadeleri
alinip, ikametleri saptandiktan sonra serbest bira-
kilacaklardi. Ilk basta bunlar Sakiz gambotunda
gbzetim altina alinmigtr®”.

Bu arada getirilen go¢menlerle ilgili siradan
olaylar da oluyordu. Go¢menleri soyanlar, mallari-
n1 ¢alanlar sik sik donemin gazetelerinde boy gos-
teriyorlardi. Ornegin bir izmir gazetesi boyle bir
olayla ilgili olarak su satirlar1 yaziyor:

“Muhacir Esyast Asirtlir mi Ya!- Diin Kavala
muhacirlerine ait olun Saman Iskelesi civarinda
mavna derununda bulunan sandiklardan birisini
mavna bekcisi Istanbullu Ilyas acmis ve derunun-
dan dokuz kalem esyayr asirmakta iken ciiriimii
meshut halinde derdest edilmigtir’>®.
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Son! Ya Sowrasc?. .

1924 yili ortasmna gelindiginde, hala go¢cmen
getirme isi hi¢cbir yerde bitirilememisti. Her yer-
de yakinda elde edilecek tirtintin kaldirilmasi icin
ayak stirtindiigii diistincesi olusmustu. Bu durumda
gocmen yerlestirme isleri zorluklarla kars1 karsi-
yaydi. Bu zor durumdan kurtulmak i¢in belirlenen
plan icinde, planda yer aldig1 gibi go¢gmen tasima
isinin siirdiirtilmesi ve seri bi¢imde gemi gonde-
rilmesi gerekiyordu. Ara komisyonlarda gé¢men
tasima isinin hizlandirilmas i¢in Tirk gemileri-
nin disinda gemi kiralanmasi bile konusuluyordu.
Bunun i¢in diisiiniilen ¢are, Tiirk Hiikiimeti’'nden
izin almakt1®®. Baz1 yerlerde zorunluluktan dolay1
bilerek gécmenlerin taginmasinin geciktirildigi de
goriiliiyordu.  On-

kokenli olan Miisliimanlar da vardi®>. Donemin
gazetelerine, “Selanik donmeleri Tiirkiye’ye gel-
mek istemiyorlar” bi¢iminde haberler carpiyordu.
Hatta Dénmeler namina Eski Maliye Nazir1 Faik
Niizhet Bey’in Babasi Mustafa, Yunan bagbakani
Gunaras’a bagvurarak, kendilerinin esasen Miislii-
man olmadiklarini, Sultan Mahmut’un zorlamasiy-
la Miisliiman yapildiklarini, Sebataylar’in gercek
dinlerine sadik kalan Museviler oldugunu belirt-
mis; bu nedenle miibadeleden ayri tutulmalarini
istemisti. Ancak, Yunan Hiikiimeti bunlarin “Ttirk-
lerden ziyade muzir cok daha zararli” olduklar: dii-
stincesiyle, miibadeleden ayr1 tutulmalar istekleri-
ni kabul etmedi ve Tiirkiye’ye gonderdi®®”.

Bu tiir sorunla-

celikle  tasinmasi
gereken yerler du-
rurken, sonradan
taginmasi gerek
gocmen ve gerekse
hiikiimet acisindan
daha yararli olacak
geciktirmeler  ge-
rekebiliyordu. Or-
negin, gogmen icin
cok Onemli
herhangi bir tirtiniin
hasatina kadar bek-
lenmesi, belli yarar-
lar getirebilirdi. Ender de olsa, Yunan Hiikiimeti’yle
temasa gecilerek bu tiir bilincli geciktirmeler sagla-
nabiliyordu®®.

olan

Bunlarin diginda, go¢menlerden kaynaklanan
sira dist nedenler de vardi. Kimi Tiirkler, zorunlu
gocten kurtulmak i¢in yontemler gelistirmiglerdi.
En yaygin olani, bir Yunanl: ile evlilikti. Bir Miis-
liman erkegin Yunanli bir kadinla evlenmesinin
cok sayida 6rnekleri vardi. Hatta Yunanl bir erkek-
le evlenen kadinlara bile rastlanabiliyordu. Bunun
icin din degistirmek kag¢inilmazdi; ¢ilinkii miiba-
dele uygulamasi, din temeli tlizerine kurulmustu.
Din degistirerek, bir Rum kizi ile evlenip, zorunlu
gocten kurtulabiliyorlardi. Girit’te bu nedenle ka-
lanlar oldukga fazlaydi®'. Bunlar arasinda, Arnavut

karsin, yine de
Ocmen  tasima
sinde 1924 yili
rtalarinda  belli
ir noktaya ula-
ilmigti. Artik son
ir cabayla bunun
onug¢landirilma-
1 gerekiyordu.

1924
vgustosu’nun
inde  Atina’da

_..uibadele Kurulu
tiyeleri arasinda bir toplant1 yapildi. Bu toplantida
Tiirkiye’deki Rumlarin taginma sorunlarinin yani
sira, Tiirklerin Yunanistan’dan taginmalarinin ta-
mamlanmak tizere oldugu vurgusu dile getirildi®®.

yili

1924 yilinin sonuna dogru, gogmenlerin 6nem-
li bir kismu Tiirkiye’ye getirilmigti; ancak yine
de liman kentlerinde yigilma oluyor, gemiler
Tiirkiye’den gidip geliyor ve go¢men tasiyorlar-
d1. Tleri gazetesinin yazdigina gére, Yunanistan’da
1924 yilinin Eyliil ay1 basinda hala tasinmay1 bek-
leyen 12.000 den fazla go¢men vardi. Bunlun 5.700
i Karacaovali’ydi. Selanik’te bulunan Istanbul,
Ankara, Trabzon ve Bahricedit gemileriyle on giin
icinde Karacaovalilar’la, 4.700’den fazla Selanikli

gdgmenin taginmasi diistintiliyordu®®.
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Selanik Yiikleme Kurulu’na, 12 Eyliil 1924 tari-
hinde Miibadele Bakanligi’ndan bir yazi geldi. Yazida
sOylenen suydu: Ankara gemisi, Tekirdag ve Mudan-
ya i¢in yiikleme yapmak amaciyla Selanik’e gonde-
rilmisti. Selanik Yiikleme Kurulu, Mudanya’dan
vazgecerek, Tekirdag ve Izmit icin yiikleme yapmis
ve gemiye agirlikli olarak Gustunlop’lu gé¢menler
bindirilmisti. Bindirilen go¢men, Ankara gemisini
dolduracak diizeyde degildi. Bunun bir nedeni ney-
di? Yazida Gustunlop’tan bagka hangi koOyliin nereye
ve ne icin gemiye yiiklendigini soruyor, ivedi ola-
rak bunun yanitini istiyordu®®. Vekaletin bu yazisi-
na, Selanik Yiikleme Kurulu, 15 Eyliil giinii yanit
verdi. Yazida, Gustunlop go¢menlerinden baska
1.487 Karacaovali’'nin da gemiye bindirildigi belir-
tiliyordu. Karacaovalilar Tekirdag’a goétiiriilecekti.
Gustunloplular’in yanma Karacaovalilar bindiril-
mig; bu iki yorenin

dirilmesi isteniyordu®®.

Bir gazetenin saptamasina gore, Selanik’te yet-
kili bir kisi, Selanik’te bulunan gé¢gmenlerin sosyal
durumlar1 ve iskan yerleri ile ilgili bilgi de vermis-
ti. Selanik’te o giinlerde, 495 Arnavut kokenli mii-
badil vardi. Bunlarin yani sira 540 Sirbistanl Tiirk
de Selanik’te bulunuyordu; ancak bunlar miibadele
kapsaminda bulunmuyorlardi. Yine de Tiirkiye’ye
getirileceklerdivemiibadelekapsamindaTiirkiye’ye
getirileceklerle gemilerin gelip almasini bekliyor-
lardi. Aralarinda tas yontucu, dogramaci, amale,
limonataci, tellal ve magazalarda ayak isi yapan-
lar vardi. Bunlarin Ankara, Zonguldak, Kastamo-
nu, Konya, Kiitahya gibi yerlere yerlestirilmeleri
diistintilmekteydi. Yine 110 ailede, 517 orta tiiccar
vardi. Bunlar tuhafiyeci, gomlek ve corap saticisi,
deri tiliccari, ayak saticisi ve sarraftilar. Ge¢imlerini

saglayabilmek i¢in

gdé¢menini alan
Ankara, Tiirkiye’ye
dogru hareket et-
migsti. Tevfik Riig-
tii imzasiyla gelen
kars1 yaziya bir de
not diistilmiis, An-
kara ile yola ¢ikmis

olan gO¢menlerin
ne kadarmin ne-
reye belirtilmigti.

Bu nota gore; 300

Gustunlop’lu go¢cmen Tekirdag’ina geliyordu. 120
go¢men Mudanya’ya birakilacakti. Ayrica Edremit’e
de go¢cmen indirilebilirdi®®’. Ancak bakanlik buna
miudahale etti. Kugskusuz, Tiirkiye’deki yerlesim ola-
naklart durumu belirleyen etkenlerdi. Selanik’ten
hareket eden Ankara gemisiyle Tekirdag’ina cikari-
lacak Gustolup kéyiinden bagka, Mudanya igin Istre-
biste kdyiinden de bindirme emredilmigken, yiikleme
kurulu buna dikkat etmemis; dagilimda bu ayrintiy1
goze almamustr. Ustelik gd¢menlerin biiyiik kismi
Edremit’e gonderiyordu. Anlagildigi kadariyla, ba-
kanlik bunu planlayamamus, eksik verilerle gogmen-
lerin dagitilmasini diizenleyememisti. Bunun {iizeri-
ne bakanlik tarafindan Tekirdag Imar Kurulu'na 15
Eyliil giinii bir yaz1 yazildi. Gemide Istrebiste kdyii
go¢meni varsa bunlarin Mudanya’ya gotiirtilmesinin
gerektigi animsatildi. Bunun icin Tekirdag indaki
kuruldan, durumun gemi stivarisi ile kdy halkina bil-

‘arisinin Samsun’a
e Giresun’a, yari-
min da Trabzon’a
Oonderilmesi  dii-
tintiliyordu. 163
ileden olusan 730
isi, bina sahiple-
iydi. Bunlarin da
stanbul ve Izmir’e
erlestirilmesi dii-
tintiliiyordu.  Ig-
wLrinde  ¢iftlik  sa-
hibi olanlar Trakya’ya, arzu eden tiitlin tiiccarlari
da Samsun’a gidebileceklerdi. 892 aileden olusan
3482 kisi, gecimini esnafliktan sagliyorlardi. Bun-
larin Samsun, Giresun, Konya, Nigde, Izmir, Es-
kisehir ve Antalya’ya gonderilmesi tasarlanmisti.
Bunlar da dogramaci, serpuscu, kunduraci, boya-
c1 ve gazete saticilartydilar. 54 ailelik 216 kisi de
magaza calisaniydi. Bunlar da Istanbul ve Izmir’e
yerlestirileceklerdi®”.

Vekaletin aylik faaliyet raporuna goére, Eyliil
1924 zarfinda, Tiirkiye’deki ¢esitli indirme iskele-
lerine Yunanistan’dan deniz yoluyla 11.618 insan,
235 biiytikbas hayvan, 142 kiiciikbas hayvan ve bir
adet araba tasindi. Bunlar Istanbul, Bursa, Edirne
ve Kayseri, Tekirdag, Ertugrul, Tokat, [zmir, Sam-
sun, Ankara, Kocaeli, Adana, Karesi, Elaz1g, Catal-
ca vilayetlerine yerlestirildiler®'.
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Artik gébcmen getiren gemilerin sefer sayisi ve
getirdikleri gé¢cmen sayilar1 azalmaya baslamisti.
18 Ekim giinii istanbul’a Bahr1 Cedit’le 950 Se-
lanikli go¢men geldi. Bu yolculuk sirasinda gog-
menlerden birisi gemide 6lmiistii®!. 28 Ekim giinti
de Selanik’ten Istanbul’a bin kisi daha geldi. Bun-
larin karaya ¢ikmasina izin verilmeyerek, dogruca
Samsun’a gonderildiler®'2.

Selanik ’ten gelen son kafile igin bir {stan-
bul gazetesi sunlar1 yaziyordu: “Selanii
ahalisinden miibadeleye tabi olan ve
son kafileyi tegskil eden 1.800 muha-
cirin bir vapura bindirilerek edilerek
sehrimize sevk edildikleri Selanik’ten
isar edilmistir. Su halde son kafilenin
sehrimize gelisi icin sevk edilecek mu-
hacirlerden Makedonya, Yanya ve ha)
lisi ahalisi biitiiniiyle memleketimize tasinmug
olacaklardir®®.” Ayni gazete son kafile olarak bi-
linen bu gurubun yola cikisi i¢in de su bilgiyi ve-
riyordu: “Son muhacirler de yola ¢ikti- Selanik’ten
gelen malumata nazaran, Selanik’te miibadeleye
tabi olup son kafileyi teskil eden muhacirlerin ciim-
lesi Rumeli vapuruna ikram edilerek Istanbul’a

sevk edilmislerdir’®*. Boylece miibadele yoluyla
Tiirkiye’ye yaklagik yarim milyon kisinin getirilisi
tamamlanmis oluyordu. Bu agsamadan sonra miiba-
dele kapsamina girip, kendi olanaklariyla tek tiik ge-
lenler olacakti. Ancak bu, genel gortintiiyli ve boyu-
tu degistirecek nitelikte degildi. Bu giinlerden sonra
miibadele kapsaminda Tiirkiye’den ayrilmasi bekle-
nen Ortodoks Rumlarla ilgili bilgi akist hizlanirken;

miibadele ile gelen kisilerin giindelik olaylar1y-
rili haberler kamuoyunda yer almaya
sladi. Ornegin, bu haberlerden birisi
Syleydi: “Miibadeleye Tabi Bir Tiirk
Gzi- Tiitiin ticaretiyle mesgul olan

ir zatin metresi Melahat, kiskanglik
aikastyla Bafrali Ayse’yi miibadeleye
»i bir Rum kizi olarak ihbar etmis ve
islikla Balikliya sevk ettirmigtir. Fakat

eeee. . mesele anlasilarak, kizcagiz tahliye
edilmistir’™".

Art1 sirada agirlikli olarak Ortodoks Rumlarin
g0¢ olay1 vardi. Tiirk denizcilik tarihinin en 6nemli
doniim noktalarindan birisini olusturan miibadele
tagimaciliginin en onemli boyutu, eylemli / fiilen
olarak boylece tamamlanmis oluyordu.

Biittin bunlar yolculugun resmi olan yOntiydii.
Bunun yani sira bir de gé¢menleri bire bir ilgilen-
diren yanlari vardi. Iki giinde gelinebilecek bir yo-
lun kimi zaman, gereksiz ya da kosullarin gerek-
tirmesinden kaynaklanan bekleyisler nedeniyle bir
haftay1 asan siirede gerceklesmesi, zaten yerinden
yurdundan edilmis insanlarin ruhsal durumu iize-
rinde etkili oluyordu. Korku ile sevingler; endise
ile yeseren yeni umutlar; ruhsal kirginliklar ile yeni
bir baglangic yapma duygusu i¢ iceydi. Gogii ya-
sayan insanlarda bir yandan dogup biiytidiikleri
topraklardan kopariliyor olmanin i¢ buruklugu, bir
yandan yeni Tiirkiye’de kaynagik bir duygu ile cev-
re ve toplumla biitliinlesme heyecani yan yanaydi.
Ancak yine de kuskusuz genel bir hiiziin ve gele-
cege iligskin belirsizlikten kaynaklanan i¢ boslugu
her gocmeni kapsayacak bicimde yaygindi. Icler
cekiliyor; sigara dumanlar1 savruluyor; gemiler
Ege’nin mavi sularinda yol aldikc¢a, hiiziinle geride
birakilan topraklara bakiliyor, belki duygu ve diis

diinyasinda anilar; bu anilarin canlandigr duygu
diinyasinda yasananlar ve yasanamayanlar gelip
geciyordu. Her birey bir diinyaysa, her diinyada bu
stireci algilayislar farkli farkliydi.

Gemiler, biitiin bu duygular1 yasli omuzlarinda
tagiyorlardi. Gemiler, agirlikli olarak eski gemilerdi.
Bunlarm bir kism1 yandan ¢arkli ve ufak gemilerden
olusuyordu. Kimi gemiler yalnizca bir koyii alabile-
cek kapasitedeydiler®®. Akdeniz ve Sakarya gibileri
goreceli olarak biiytiiktii; ama pek cogu kiigiik boyut-
lu ya da elli yagmin iizerinde yash gemilerdi. Umit
yasli oldugu ve biraz da sanssizligindan dolay1 karaya
oturmustu; oysa ayni durumla karsilastiginda karaya
oturabilecek pek ¢ok gemi vardi. Gemiler genellikle
i¢ donanimlart acisindan yetersizlerdi. Alinan 6nlem-
lerle belli olgtilerde gogiin karmasik, zor siireglerine
doniik diizenlemeler yapilmisti; ancak gog, yine de
goctii. Siirecin kendi dogasindan kaynaklanan zorluk-
lar1 vardi.
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Zorunlu olusu; hatta bir 6l¢iide ayrildiklari topraklarin
kendilerine cehennem hayati yasayacaklari bir mekan
yapilmasini saglayan baski, zorlama ve zuliimler, kar-
masa ortaminin yani sira, perisanlik denilebilecek go-
riintliler yaratmisti. Baz1 gogmenlerin yolculugu ¢ok
kolay olmugken, bazilar1 degisik nedenlerden otiiri
oldukca zorlanmuslardi. Iskelelere ulasana dek kimi
yerlerde go¢ kervanlari taglanmig, hakarete ugramus,
hatta saldirilarla kars1 karsiya kalanlar olmustu. Yunan
fanatizmi hortlamig; Anadolu’daki yenilgilerinin aci-
sin1, o an bile kendi yurttaglar1 olan Tiirklerden alma
yoluna gitmislerdi. G6¢menleri en ¢cok sokan, iskele-
lerdeki uzun bekleyis olmustu. Kisin soguk aylarinda,
kar ve dayanilmaz soguklar en biiylik diismanlariydi.
Bu fiziki etkenlerin yani sira her bedende yanan bir
yiirek vardi. Gelecege doniik ne olacagini bilmedik-
leri yazgilarindan dogan telas ve lirkiintii gézlerden
okunuyordu. Kaplanoglu’nun aktardigina gore, Glori-
na gé¢cmenlerinden biri bu

on Tiirk iplerle gemiye tirmanarak binmis; Yunanli-
lar bu kisinin iadesini istemislerdi. Ancak kaptan bu
kisiyi iade etmemis, gemi Tekirdag’a gelince bu on
Tiirkii, jandarmaya teslim etmigti®®.

Bu yolculuklardan birinde, Giresun adli Tiirk ge-
misiyle Istanbul’a gelmis olan Resat Diirri Tesal ya-
sadiklarini ve tanik olduklarini s6yle anlatiyor: “7925
yvilinda goce hazirlanmakla birlikte, uzak goriislii
olan babam, tahsilim daha fazla aksamasin diye, ken-
dileri yola cikmadan once Istanbul’da bir okula gon-
dermeyi uygun bulmugtu. Iste bu amact gerceklestir-
mek amact ile ben, ailemden once o sirada Istanbul’a
donmekte olan bir yakina emanet edilerek, miibadil
tastyan bir Tiirk gemisi ile yola ¢ikarildim. Bu gemi. ..
Giresun’du. Gerg¢i devlet, miibadillerimizi tasitmak
icin daha ziyade kohne araglar kullaniyordu; amma
benim sansima gemilerin oldukca iyi olani ¢cikmug-
ti. Vapurda normal kamara yolcusu olarak, yakinim

bekleyisi sOyle anlatmigt:
“Selanik’e  geldigimizde
her yer bembeyaz cadir-
larla doluydu. On bin-
lerce gocmen kendilerini
alip, Anadolu’da yeni bir
hayata gotiirecek gemile-
ri bekliyorlardi™®". Gogi
yasayan insanlar
gemilere bindikleri anda

icin,

ile benden baska, biiyiik
ir tiitiin tiiccarmmn  aynt
naksatla yola ¢ikarilan
ki oglu da vardi. Yalniz
enim ¢ikis ve Tiirkiye’ye
irig icin gegerli evrakim
Imasina karsin, bu iki
'ocukta herhangi bir bel-
e yoktu. Onlar yine bir
akin olan gemi doktoru-

gercekten ikinci bir hayat

baslhiyordu. Gd&g¢menlerin

pek cogu biiytik bir tedirginlik i¢indeydi. Yunanlila-
rin toplu olarak kendilerine her an saldiracaklar1 ve
oldiirebilecekleri endigesi vardi. Bu endise gemiye
binene dek siirtiyordu. Go¢menlerin pek ¢ogu ge-
milere bindiklerinde, kendilerini anavatana ulagmig
sayiyorlardi. Kaplanoglu’nun, Drama’nin Pepele¢
koyiinden gelerek, Bursa’da Yenis6loz’e yerlesen
kaynak bir kisiden aktardigma gore; gemi limana
geldiginde herkes sevingten silahlarimi ¢ekip, yap-
mayin uyarilarina kargin havaya ates etmis; gemi
kalktiktan sonra da bu durum stirmiisti®'®
men gruplar1 da imamlarin dualar esliginde gemile-
re binmekteydi. Gemi, Canakkale Bogazi’na geldigi
zaman, davullar vurmaya baglamis, gemide biiyiik
bir seving dalgas1 yasanmisti®”®. Yine bir bagka kay-
nak kisinin aktardigia gore; Selanik Limani’ndan
kalkan bir gemi tam hareket edecegi zaman, aranan

. Kimi go¢-

wn aractligryla, stivari-
in muvafakati ile vapura
gizlice alinmuslardi. Giresun gemisinin asil yolculart
olan sayist yiiksek miibadil kafilesi ambarlarda yol-
culuk ediyor, giivertede hemen hi¢ goriinmiiyorlard.
Bu yiizden yalmizlik cekiyorduk. Neyse ki gemiciler
her yeri gezmemize izin veriyor, bizlerle ilgileniyor-
lardi. Ve ben kendimi bildigim andan beri hasretini
cektigim, kitaplarda gérmek, resmini ¢izmekle yetin-
digim bayragimiza kavusmanin, bu bayrag: tasityan
ve Tiirkler tarafindan yonetilen bir gemide olmanin
huzur ve giivenini yastyordum. Vapur Istanbul’a var-
madan, miibadil yolcularinin temizlik isinin yapilmast
icin Tuzla’ya demirledi. Burada, o tarihlerde bir ka-
rantina vardi. Tiirkiye’ye girig izni olmayan iki cocuk,
Tuzla’daki kontrol noktasindan yararlanarak, burada
karaya cikarilacaklardi. Ancak kendileri yalniz bast-
na sehre giremedikleri icin, yol gostericimiz akraba,
beni de alarak birlikte gemiyi terk ettik”®*".
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1924 yil1 Agustosu’nun 8’inde Atina’da Miiba-
dele Kurulu tiyeleri arasinda bir toplant1 yapildi.
Bu toplantida kis mevsimi gelmeden, Anadolu’dan
Rumlarin Yunanistan’a getirilmelerine karar veril-
di. Bu stire¢ hizlandirilmaliydi. Bu konudaki karar,
Ankara’daki Yunanh tiyeye de bildirildi. Tiirkleri

le Istanbul ya da Izmir gibi kentte kalmaya calisi-
yordu. Buna iligkin polis kayitlarina gecen bilgiler
bile vardi. Onceden Tiirkiye’den ayrilan kimi Rum
aileler, sonradan degisik tilkelerin pasaportlariyla
Tiirkiye’ye geri donmeye calisiyorlardi. Déhiliye
Vekili Ferit Bey’in belirttigine gore, bazi Rumlar

tastma isi neredeyse bitmig-
ti. Onlardan bosalan mallar,
Yunanistan’a taginacak Rumlar
i¢cin buiytik bir kolaylik saglaya-
cakt1®?.

Tirk  gemileri
Yunanistan’dan

yalnizca
Tiirkiye’ye
gelen Miisliman gd¢menle-
ri tagimiyordu. Bunlarin yam
sira, Yunan gemilerinin ara ara
zorunluluktan dolay1 Tiirk go¢-
menleri getirmesi gibi, Tiirkiye
gemilerinin Yunanistan’a git-
mesi geren Rumlari tagidigi da
oluyordu. Ornegin, Haziran ay1
baslarinda Samsun’a génderilen
Miibadele Kurulu’nun karari-
na gore, Midilli’den Ayvalik’a
gocmen getirecek gécmenlerin
Samsun’daki Rumlarin bir kismi-
n1 gotiirmesi de planlanmisti.®> Bu
kurul daha sonra Trabzon’a gitti.
Oradaki miibadeleye tabi olan ve o zamana degin
Tiirkiye’den ayrilmamis olan Rumlarin iki gemiyle
Yunanistan’a gitmelerini sagladi®*.

Zaten, biiyiik Tiirk zaferi sirasinda, Tiirklerin
intikam almasindan korkanlardan kacanlar kacg-
musti. Tiirkiye’den Yunanistan’a Rumlari tasiyan
gemiler arasinda Italyan ve Yunan gemilerinin yani
sira, Ingiliz, Amerika ve hatta Tiirk gemileri de yer
almisti. Miibadeleye kapsamina girdikleri halde
baz1 Rumlar Tiirkiye’den ayrilmak istemiyorlardi.
Tiirk komsular tarafindan bazi ¢ok sevilen Rum-
larin kimilerinin Tiirk aileler tarafindan gog etti-
rilmemek i¢in saklandiklar1 bile goriilmiistii. Bu
konuda Tiirk gazeteleri aracigiyla Tiirk Hiikiimeti,
bu yola giden Tiirk ailelerine ve saklanan Rumla-
ra dontik uyarilar yapiyordu. Bundan bagka bir¢ok
Rum, ticiincii bir tilkenin uyruguna girerek, 6zellik-

Miibadeleye tabi olacak olan
Tiirk Ortodoks Kilisesi Reisi Papa
Eftim

oteden beri yabanci bir tilkenin uyru-

undaydilar. Bunlarin diginda kalip
a Tirkiye’ye gelenler ya pasaport-
uz ya da sahte pasaportlarla, kacak
larak Tirkiye’ye girmiglerdi®®.

Geride kalanlar da bu tarihten
onra, kafileler halinde Yunanistan’a
bekliyorlardi. Kendi

rzulartyla Tiirkiye’de kalan bu in-

anlar, bir siire daha Tiirkiye’de kal-
nay1 istemisler ya da olanak bulup
acamamuglar ya da diizenli goclerin

-apildigr siralarda gidemeyip kalmis-

ard1°%, Iclerinden 6nemli bir kismu,

Jrtodoks Tiirklerdi. Papa Eftim’in

asinda bulundugu Tiirk Ortodoks

llisesi’ne bagli olan, soy ve kiiltiir
larak Tiirk olan, ancak din yOniiyle
Jiristiyanlik’in Ortodoksluk  mez-
hebinde bulunan bu insanlar, miiba-
dele kapsami disinda kalamamiglarda.
Tiirkiye’de kalma yoniindeki cabalari,
Lozan’da miibadelenin Ortodoks Tiirk tebaa ile
Yunanistan’daki Miisliiman tebaay1r kapsadigin-

‘onderilmeyi

dan sonu¢ vermemisti. 1923 yilinin sonuna dogru
Ankara’da Bakanlar Kurulu karariyla, Tiirkiye’deki
Ortodokslarin gog ettirilmeleri yontinde bir karar da
alinmist1®”’. Ankara’da miibadele ile Izmir iizerin-
den sevk edilmeyi bekleyen 15.000 kadar Ortodoks
Rum vardi®®. 1924 yilinin Haziran ayinin bagina
kadar, gidebilenler Yunan gemileriyle Tiirkiye’den
gitmisglerdi. Ancak geride yine de kiiclimsenemeye-
cek bir kitle hala gitmemisti ve gonderilmeyi bek-
liyordu.

Tevfik Riistii Bey’in verdigi bilgiye gore, 1924
yilinin ortalarinda artik Nigde ve Kayseri gibi Orta
Anadolu kentlerindeki Rumlarin miibadelesine de
baglanmigt1%%
olanaklarina gore en yakin iskeleye indiriliyorlar,

. Bunlar bulunduklar1 yerin ulasim
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buradan gemilere bindirilip go¢ etmeleri saglani-
yordu. Tiirk Hiikiimeti, demiryollarina basvura-
rak, Ankara Rumlarinin simendiferlerle Izmir’e
ve Istanbul’a go-

nedenle Tiirk Hiikiimeti goce tabi olmas1 gereken
100.000 Rum belirlemis ve bunu Komisyon’a be-
lirtmisti®**. Bu say1 sonradan 50.000 olarak belirtil-

di®®. Istanbul’da

tirtilmelerinin
saglanmasini  is-
tedi. Buradan ge-
miler aracilifiyla
Yunanistan’a go-
tiirtilmeleri disti-
niliyordu®®. 17
Haziran gecesi,
Rumlar simendi-
ferlerle Istanbul’a
gonderilmeye
basladilar. O gece

asayan, ancak
atibadele  kap-
amimna giren Is-
Rumlari
lgili makamlara

anbul

agvurarak, pa-
aport
(S boylelikle
(unanistan’a git-
neye caligmak-
aydilar®®.  Bu
rada Yunan ga-

almaya

trene bindirilerek,
Istanbul’a gonderi-
len 250 aile bulunuyordu. Bu 250 ailede, 750 kisi

simendiferle, Istanbul’a dogru yol aliyorlardi®'.

Konya’dan giden miibadeleye tabi Rumlar’in
da tasima ticreti kendilerine ait olmak kosuluyla,
Mersin ya da Istanbul limanlarindan

eteleriyle, Tiirk

gazeteleri arasinda

ilging bir dalasma da yasanmaktaydi. Yunan gaze-
teleri, Catalca Rumlarinin miibadele esnasinda pe-
risan olduklarini, ellerindeki mallart yok pahasina
sattiklarim1 yaziyorlardi. Buna kars1 Tiirk gazete-
leri de, “Yunanistan’da miibadeleye

gitmesine izin verildi. 1924 yilinda,
Konya Rumlarindan yoksul olanla-
rin taginmast icin Mersin Mubhtelit
Komisyonundan Miibadele subesine
1.600 lira gonderilmisti. Ik kafileyi
teskil edecek yoksun insanlarin gén-
derilmesiyle artik Konya’da hic Rum

kalmamis olacakti%2.

Bu arada, Istanbul kentinin siirla-
r1 konusunda Tiirkiye ile Yunanistan
arasinda yasanan anlasmazlik, yani
“etable” sorunu, Istanbul’da yasayan
bir kistm Rum halki telasa diistirmiis-
tii. Rumca olarak yayinlanan Politya gibi gazeteler
butelagidile getiriyorlardi®®. Istanbul Rumlar1, Bat1
Trakya Tiirkleri gibi miibadele kapsaminin disinda
birakilmusti. Istanbul’un sinirlari nasil kabul edile-
cekti? Bu konuda Tiirkiye, Yunanistan ile derin bir
anlagsmazligin icine diigmiistii. Tiirkiye nin hesabi-
nagore, Istanbul ilinin sinirlari, Yunanistan’in kabul
ettiginden daha dar bir alana karsilik geliyordu. Bu

abi Miisliimanlar ne c¢ekiyorlar?”
i¢iminde karsilik veriyorlardi®’.
Ju arada, Catalca’dan ayrilan Rum-
ardan kalan mallara Tiirk miibadil-
diistintiliiyor-
u®®, Pendik ve civarinda yasayan

erin  yerlestirilmesi
azt Rumlarin ayrilmadan Once,
‘irklere kalmasin diye terk ettikleri
vleri tahrip ettikleri ve hatta yaktik-
ar1 gorildi®®. Bu arada Yunanistan
tabli sorununun kendi diistincesi

ercevesinde ¢6ziimii i¢in direniyor-

u. Amact konuyu uluslararasi bir
sorun haline getirmek ve bu bicimde
¢ozmekti. Bu nedenle, uluslararast mahkemelere
bagvurmaya bile yoneldi®®. Bu bagvuruya karsin,
Tiirkiye kararliydi. Karma komisyondan pasaport-
larini alarak Yunanistan’a gitmeleri ¢agrisi yapilan
Rumlar, Rumlar polis araciligiyla Balikli’da top-
land1. Pasaportlar1 ellerine verildi. Pasaportunu
alan go¢cmene bes giin daha Tiirkiye’de kalma izni
verilmigti®':

630 Cumbhuriyet, 4 Temmuz 1924.

631 Cumbhuriyet, 4 Temmuz 1924.

632 Ileri, 3 Agustos 1924,

633 Tevhid-i Efkdr, 29 Subat 1924.

634 Arif Bey’in aciklamasi: Ikdam, 3 Nisan 1924; Nihat Erim, “Milletlerarasi
Daimi Adalet Divani ve Tiirkiye”, A.U. Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 11/1 (1944),
$.62-72.

635 Tevhid-i Efkdar, 10 Nisan 1924.
636 Tevhid-i Efkdr, 11 Nisan 1924.
637 Tevhid-i Efkar, 3 Mayis 1924.

638 [Ikdam, 22 Mayis 1924,

639 Cumhuriyet, 14 Eyliil 1924.

640 Cumbhuriyet, 9 Tesrinievvel 1924.
641 Cumhuriyet, 23 Tesrinievvel 1924.










Istanbul ara komisyonu tarafindan 9 Subat 1924
tarihinden 1925 yilina kadar, Yunanistan’a giden
miibadil Rumlara verilen pasaport sayisiyla ilgili
bilgiler derlendi. Karma Komisyon’un Tiirk Heyet-1
Murahhasligina gelen yazida verilen pasaport sayisi
ve bu pasaportlardan yararlanan kisi sayis1 soyleydi:
9 Subat-23 Haziran 1924 tarihleri arasinda 471 pasa-
port 1050 kisi i¢in alinmigti. 31 Subat 1924’°e kadar
bu say1 11.170 pasaporta ulagsmisti. Bu pasaportlar
31.120 kisi i¢indi. 27 Ekim—12 Kasim 1924 tarihleri
arasinda 1.285 pasaport alindi. Bu say1 3.159 kisiyi
kapsiyordu. 31 Kasim 1924 tarihine kadar toplam
26.073 pasaport alinmistt ve bununla Tiirkiye’den
cikanlarin sayis1 73.679°du. 1925 yili sonuna kadar
alinan pasaport sayis1 29.014’tii. Bu pasaportlardan
yararlanan kisi sayisi da 79.974’tii*?.

Miibadeleye tabi olan

yogunlugun dikkate alinmamasi olanaksizdi. Bu-
nun iizerine Dahiliye Vekaleti Istanbul Valiligi ne
bir yaz1 gonderdi. Bu genelgede, bu gibi Rumlarin
miibadele kapsaminin diginda tutulmak i¢in ihti-
da ettikleri; bu nedenle bunlar i¢in bir “muamele”
yapilmamasi isteniyordu®®. Yani, din degistirmek,
miibadele edilmekten kurtulmak i¢in “kdr” etme-
misti.

Ankara’dan gonderilecek Rumlarin nasil gonde-
rilecegini Miibadele Komisyonu, Anadolu-Bagdat
Demiryollar1 Miidiiriyeti’ne bunun nasil yapilabi-
lecegine iligkin goriisiinii sordu. Miidiiriyet, hattin
gtlin asir1 geceleri birer tren kaldirilabilecegini bil-
dirdi. Komisyon tespit ettigi isimler dogrultusunda,
sevk listeleri hazirladi. 8 Temmuz Sali gecesinden
sonra Rumlarin sevk edilmesi planlandi. Bu suretle

Ankara sevkiyati her mar-

kimi Rum kadinlar Tiirk
erkeklerle evlenerek,
miibadeleden istisna
tutulmalar1 yoluna gi-
diyorlardi. Bu durum,
Yunanistan’dan gelmek
istemeyen Miisliimanlar
icin de belli Olciilerde
basvurulan bir yontemdi.
Hiikiimet bu tavir karsi-
sinda nasil bir tutum iz-
leyecegini arayisa yoneldi. Dahiliye Vekaleti, bu
konuyla ilgili miibadele vekéaletinin gériisiine bas-
643, Konu ile ilgili basinda yer alan yorumlar-
da oncelikle, Tiirklerle evlenmis bile olsalar Rum
kadinlarin miibadeleye ugrayacaklar1 yaziliyordu.
Din degistirerek Miisliiman olanlarin bundan ayr1
tutulacakti; ancak evlenmis olanlarin da “resit”
olmalar1 gerektigi yorumu yapiliyordu®*.
Bagvekalet’e yazildi. Buna gore karar verilecekti®®.
Konu, Tiirk Hiuikiimeti’nin kararima yansimigken,
bu yondeki gelismeler de siiriiyordu. Pek cok Rum
erkek ve kadin, Istanbul Valiligi ne bagvurarak, din
degistirmek istediklerini (ihtida) belirtiyorlardi.
Dénemin basininda bu eylem “/htida Etmek Isteyen
Rumlar” biciminde kamuoyuna yansitiliyordu. Bu
tiir haberlerin basinda yer almasiyla, bunun cikar
bir yol olacagini diistinen Rumlarin din degistir-
mek icin bagvurularinda artis gézlemlenmisti. Bu

vurdu

Konu

andizle 300 kisi gonde-
ilmek suretiyle 12-13
ilinde bitebilecekti. Bu
rada onemli bir gelisme
1du. Rumlardan bazilar
idig paralarin1 karsila-
amiyorlardi. Bunu Yu-
lan Hiikiimeti’nin gon-
lermesi gerekiyordu. Bu
ara gecikince, Rumlarin
gonderilmesinin Sali gii-
niinden sonraya kalmasi olasilig1 dogdu. Komis-
yon, kafilenin hareketinden on giin sonra paranin
saglanmasini isteyebilecekti. Simendifer Idaresi
ise, talimat geregi parasini pesin almak durumun-
da oldugunu ileri siirliyordu. Komisyon Yunan
Hiikiimeti’ne durumu yazarak, ivedi davranmasini
istedi®’. Sonunda gé¢menlerin gonderilmesine ka-
rar verildi. Ankara Rumlarindan miibadeleye tabi
olanlardan ii¢ bin bes yiiz niifusa ait pasaport isle-
mi ilk asamada tamamlandi. Bunlar Akdag ve cev-
resi ahalisiydi. Once fakir olanlarin, ardindan zen-
gin olanlarin tasinmasina agirlik verildi®®. Ankara
Rumlarmin taginmasina 17 Temmuz gecesi bas-
land1. Yedi yiiz kisiden olusan 250 aile Istanbul’a
gonderildi®®. Bunlar 18 Temmuz sabahi Istanbul’a
ulastilar. Balikli’daki Rum hastanesine yerlestiril-
diler. Ankara’dan gelecek diger Rumlar i¢in Seli-
miye kislasinin ayrilmasi diistintiliiyordu®®.
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1924 yili Ekim ayma kadar, Istanbul dahil ol-
dugu halde, Tiirkiye’den Yunanistan’a giden Rum-
larin miktar1 Muhtelit Miibadele Komisyonu’'nun,
verdigi sayitya gore 109.000°di. Bunlarm 20.000’i
Samsun’dan, 14.000’1 Catalca’dan, 12.000 kadar1 da
Istanbul’dan gitmisti®'.

Miibadeleye tabi olmayan Istanbul Rumlari icin
kimi kisitlamalar da getirildi. Bunlar ancak Istan-
bul, Bozcaada ve Imroz’da kalacaklar; belirtilen
bu yerlerin diginda iilke i¢ine gidemeyeceklerdi.
Ancak lilke digina gidip gelmelerinde bir sakinca
yoktu®?,

Gemi AHeme Vein Fiksiimet Destecs ve

Lozan’da kabotaj hakkinin elde edilmesine kargin,
bunun tiirlii zorluklar yiiziinden kullanilamamas hii-
kiimeti harekete gecirdi. En biiyiik zorluk, Tiirkiye nin
kendi kiyilarinda tagimacilifimi yapacagi gemilerin
eksikligiydi. Bunun i¢in yeni gemiler alinarak, ulusal

bu uygulama olumlu goriildii. Bu onayin ardindan,
Bagbakan Ismet Pasa konunun gerekgesini aciklayan
bir layihay1 meclise sundu. Layihada, boyle bir istege
yonelmenin gerekgeleri ayrintili olarak siralanmak-
taydi. O giin i¢in, Yunanistan’da biriken ve bir an

tagima filosu biiyiitiilmek isteniyordu.
Miibadele siireci iyi kontrol edilebilir
ve kaynaklar verimli kullanilabilirse,
bunun olabilecegine iligkin diisiince-
ler dillendirilmeye baslandi. Pekala,
Tiirkiye’nin zaten sinirli olan sermayesi
Tiirkiye’de kalabilir, bu yabanci acente-
lere kaptirtlmaz, bu para ile yeni gemi
alimi yoluna gidilebilirdi. Bu konuda
ilk 15181, Miibadele Imar ve Iskan Baka-
n1 Mustafa Necati yakti. Mustafa Ne-
cati, bu coskuyu yasayan bir kisi ola-
rak, ulusal Tirk sirketlerinin giiclenmesine 6zel bir
onem veriyordu®”. Bu nedenle bakanlik biit¢esinden
“sevkiyat ve nakliyat™ isi ile ilgili olarak, 600.000 lira
gibi bir paray1 gemi satin almak iizere, ulusal tagima-
ciligin giiclenmesini desteklemek i¢in, Seyri Sefain
Idaresi’ne vermeyi diistindii.
Buna karar verecek olan el-
bette Tiirkiye Biiylik Millet
Meclisi’ydi. Bu amagla, dii-
stincesini  gerceklestirmek
icin konuyu TBMM’ye ge-
tirdi. Konu ¢ok ivedi (miista-
cel) ve gerekli (elzem) olarak
nitelendiriliyordu..  Kendi
bakanlig1 adina 6zveride bu-
lunarak, Tiirk gemicilik sektortiniin giiclenmesi ug-
runa, 6nemli sayilabilecek bir parayi, yeni gemi ali-
m1 i¢in milli sirketlere avans olarak vermeyi 6nerdi.
Oneri lizerine hararetli tartismalar yapildi. Sonunda,

Mustafa Necati

once anayurda gelmeyi bekleyen ve uman
o¢cmenlerin taginmasinda kullanilmak ve
oonu i¢in harcanacak Onemli tagima tic-
etinin olanaklar Olciistinde iilke iginde
almasina hizmet etmek lizere, yeni gemi
liminin en dogru yol oldugu anlatiliyordu.
Ik ¢irpida, milli sirketlere kredi olarak ve-
ilecek olan para 600.000 liraydi. Bu para
incelikli olarak Seyri Sefain Idaresi’ne ak-
arillacak ve bu idare araciliiyla diger milli
irketlere de avans olarak verilebilecekti®.
_lonunun maliyeyi ilgilendiren yanlar1 var-
di. Sonugta para, Maliye’nin kasasindan cikacakt.
Bu konu Maliye Enciimeni tarafindan da degerlen-
dirilmis ve 600.000 lira ile ti¢ ufak, iki buiytik ya da
iki ufak ti¢ biiylik olmak tizere bes gemi alinabilecegi
sonucuna varilmigti. Ufaklar 800-1.200, biiyiikler de
2.000-3.000 tonluk gemiler yiik ta-
tma yeteneginde olabilirdi. Yalniz
=k 6nemli nokta vardi; o da alina-
ak gemilerin mutlaka yabancila-
in elinden alinmasi, yabanci bir
lkeye ait bandira tasiyor olmasi
‘e boylece milli tagima filosuna
azandirilmasiydi. Oneri o sirada
on derece onemli ve ivedilik 6zel-
&1 olan ahali miibadelesi isleriyle
ilgili oldugundan, durum uygun bulunuyor ve gerekli
girisimlerin ve iglemlerin yapilmasi 6neriliyordu®®.

Sonucgta Mustafa Necati, bu paray1 Seyri Sefa-
in Idaresi’ne verdi. Benzeri tiirdeki yardimlar bu
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derecede olmasa bile, miibadele stireci bitene dek
devam etti. Bir konugsmasinda Mustafa Necati s0y-
le demisti: “Vekdlet, gerek Seyri Sefain ve gerek
onun etrafinda toplanan diger yedi Tiirk sirketine,
elinden gelen her tiirlii nakdi yapmis ve yapmakta
bulunmugstur’®.

Yunanistan’dan gelen bu kafileler arasinda yer
alan Resat Diirri Tesal Tiirk bandirasi altinda se-
yahat etmenin verdigi gururu su ciimleyle dile ge-
tirir: “Bayragumizi tasiyan ve Tiirkler tarafindan
yonetilen bir gemide olmanin huzur ve gururunu
yastyordum™®’.

Gemilerin ¢ogu eski gemiler olsa da, sonugta
Tiirkiye kendini ispatlamaya, kendi gemileriyle
onemli bir yiikiin altindan kalkabilecegini goster-
meye calistyordu. Gemilerin eskiliginin ve tagima
isinde bazi sorunlarin ortaya c¢ikisinin, hiikiime-
te karst muhalefet tabam

di. Ilk basta 600.000 lira olarak belirlenen para, sonra-
dan 500.000 lirada sabitlendi. 3 Subat 1924 tarihli Ba-
kanlar Kurulu kararnamesi ile go¢gmen taginmasi icin
Seyri Sefain Idaresi’nin gereksinim duydugu gemile-
rin ivedi olarak alinmasi saglamak amaciyla Miibade-
le Imar ve Iskan Bakanligi’nin 1923 yili 6deneginden
bes yiiz bin liranin avans olarak idareye verilmesi
kararlastirildi. Bakanliktan avans olarak alinacak bu
para, go¢cmen tasindikca, tagima lcretinden edilecek
gelirle geri 6denecekti®®. Ayni tarihli bir bagka hiikii-
met kararnamesi ile de her bir milli sirkete elliser bin
lira verilmesine karar verildi®®. Boylece Tiirkiye nin
parast Tiirkiye’de kalacagi gibi; bir siire sonra Tiirk
Ticaret filosunun gelismesi i¢in 6nemli bir kaynak da
saglanmig olacakti. Bu nedenle hiikiimet, gemi alimi-
na biiylik 6nem veriyordu. 3 Subat 1924 giinii tarihli
hiikiimet kararnamesi lizerine, 2 Agustos 1924 giinii,
Tiirk gemicilerine verilen avanslari kullandirmak icin,
fttihad-1 Seyri Sefain Idaresi

olusturmaya calisan siyasal
odaklarca kullanilmak is-
tendigi de goriilmektedir.
Elestirilen bununla siirl
kalmiyordu: Tiirk Vapurcu-
lar Birligi’nin gd¢menlerin
icinde bulunduklar1 zor du-
rumdan yararlandig1 dillen-
diriliyor ve haksiz kazang

leisi Eytlip Basri ve tiyelerden
vhmet Ramiz Beyler’le bir s6z-
:sme yapildi. Bu s6zlesmenin
<inci maddesi sirkete para ve-
mesinden sonraki iki ay i¢in-
e Tiirk mali ve Tiirk sancagi
1simayan, yani ecnebi bir gemi
atin alinmasint gerektiriyordu.
yu kosullara uyulmadigi zaman,

elde etmek icin ugrastig1 be-

lirtiliyordu. Bunu da hiikiimet

eliyle basardig1 gibi -sacma- bir sav da, muhalefet
odaklarindan kamuoyuna pompalaniyordu.. Bu
kampanyada, basta Aksam ve Miistakil Gazete ol-
mak tizere, bir grup basin organinin kullanildigina
tanik olunmaktaydi®®.

Elestiri yapmak istenildiginde, her zaman kimi agik
noktalarelbette bulunabilirdi. Sonugta Tiirkiye bir sinav
veriyor ve kendini ispatlamaya c¢alistyordu. Tarihinde
ilk kez, kendi iradesiyle boylesine 6nemli bir yiikiin
altina giriyordu. R. D. Tesal’in belirttigine gore, mii-
badiller, Giresun adl1 gemisinin “kéhne” ambarlarin-
da, giinlerce yolculuk yapmak zorunda kalmiglardi®®.
Bu dogruydu ve bilinen bir seydi. Ancak, savas sonra-
st kosullar ancak bu kadardi. Kurulan yeni bakanligin
o donem i¢in 6nemli bir para sayilabilecek 600.000
liray1 yeni gemi alimi i¢in ayirmasi ve bunun icin de
meclisin ve hiikiimetin onayini almig olmas1 6nemliy-

apilan sozlesme yok sayila-
cakt1?. Bu karar dogrultusunda Giritli Mustafa Ragit
Bey’le Bekir, Hiiseyin Nafi ve Sudi Beylerle Ittihadi
Seyri Sefain Sirketi Heyeti Reisi Eyiip Sabri Beylere
ait firmalara, degisik miktarlarda krediler verildi.

Temel kosul cok netti:

Alinacak gemi bir Tiirk firmasindan alinmayacak,
yabanci bayrak tasiyan bir yabanci kumpanyadan
almacakti. Boylelikle Tiirkiye'nin elindeki deniz
tasima filosunun genisletilmesi amaclanmisti. Bu
nedenle 6nemli girisimlerde bulunuldu. Milli gemi
sirketleri harekete gectiler. 1 Ocak 1924 tarihli bir
kararname ile Seyri Sefain Idaresi’ne, Londra’da
gemi alimi i¢in incelemelerde bulunmak ve gerekli
baglantilar1 yaparak, alimi gerceklestirmek yetkisi

zaten verilmigti®®,

Gemi alimi icin, devlete bagh olarak etkinlik
goOsteren Seyri Sefain yonetiminin yam sira, 6zel
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ulusal sirketler de harekete gectiler. Kendileri i¢in
verilmesi diisiiniilen 50.000 liraya kadar yiiksele-
bilecek avansi alarak, bununla yabanci armatérler-
den gemi almak ve kendi firmalarini biiytitiirken,
Tiirkiye’'nin ticaret filosunun biiylimesine de kat-
kida bulunmak istiyorlardi. Bu amagla, bagvuran-
larin bagvurular1 hiikiimet tarafindan degerlendi-
rildi. Olumlu sonucglanan degerlendirmelere bagl
olarak, sirketler bekletilmeden kendilerine avans
verildi. Onlar da gemi alma yoluna gittiler. Bu yon-
temle 6rnegin, Asya ve Yeni Tiirkiye gemileri satin
alindi.

Almman bir diger gemi de Bozkurt’tu. Ancak
Bozkurt’un alimi ve alimindan sonraki siire¢ oldukca
sancil1 ve sikintili olmustur. Bozkurt’u alan ve geminin
alimindan sonra hiikiimetle karg1 karsiya gelen sirket,
Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi’ydi.

Ittihad-1 Seyri Sefain Sirke-

larin parasint bakanligin vermesi gerektiginden,
bu paranin 6denmesi i¢in bakanliga bagvurmustu.
Ancak bakanlik, geminin yapilan sozlesmeye uy-
gun olarak alinmadigini gerek¢e gostererek, bu pa-
ray1 6demeye yanagsmamigti®**. Bozkurt bakanligin
kanisina gére yapilan sézlesmeye uymamistr; O
nedenle Yunanistan’dan getirdigi yoksul go¢men-
ler icin talep ettigi tasima bedeli olan 2.500 lira-
y1 kendisine verilmemisti®”. Sirket de bu parayla
kredi taksitini 6demesi gerekirken, bu kars1 durug
nedeniyle borcunu 6demiyordu. Hiikiimet de bu di-
renme karsisinda sirketle olan sozlesmeyi iptal etti;
ardindan da go¢gmenlerin tagima bedeli olan parayi,
sirketin kredi borcuna karsilik sayarak, sirkete ver-
medi®®.

Bu durum bakanlikla geminin bagh oldugu sir-
keti kars1 karsiya getirmisti®®’.

Bugelismeleriizerine bakan-

ti hiikiimetten gemi alimi i¢in
30.999 lira avans almigti. Sir-
ket, bir siire sonra bu avansla
bir gemi aldigini1 hiikiimete bil-
dirdi. Gemi’nin ad1 Bozkurt’tu.
Alinan gemi, diger gemiler
gibi gocmen tagimaya basla-
mig, bunun i¢in Yunanistan’la

t(k, konunun nasil ¢oziilmesi
.erektigini aragtirmaya bagladi.
orunla ilgili durumun yasal
oyutunu Ogrenmek amaciyla
Tukuk Miisavirligi’ne bagvur-
lu. 29 Nisan 1924 tarihli ya-
1da; Bozkurt gemisinin alimi
cin vekaletten alinan 30.999

Tiirkiye’deki iskeleler arasinda
bir iki sefer de yapmisti. Ancak
gemiyle tasima yapiliyor; yolculuk sirasinda gog-
menlerden varlikli olanlardan alinan tasima eder-
leriyle 6denmesi gereken kredi borcunun taksitleri,
gemi sahibi olan Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi tara-
findan maliyeye 6denmiyordu.

Bunun iizerine bakanlik, konuyu masaya yatirdi.
Bozkurt gemisinin aliminda, uyulmas: gereken ko-
sullar agisindan bazi kuskular gortildii. Bir yabanci
geminin satin alinarak ulusal filoya katilmasi gere-
kirken, sirket sahiplerinin bu yola gitmedigi kani-
st dogmustu. Yani gemi, bir Tiirk isletmecisinden
alinmisti. Kisacas1 Bozkurt, kosullara uygun olarak
alinmamuis; yabanci bir gemi alinarak Tiirk tagima
filosuna katkida bulunmasi diisiiniilen bir siirec,
kugkulu bi¢cimde istismar edilmigti. Yoksul olarak
gelen gogmenlerin parasini bakanligin 6demesi ge-
rekiyordu. Geminin sahibi olan Ittihad-1 Seyri Sefa-
in Sirketi, tagidig1 gogmenlerin i¢inde yoksul olan-

ira avans almis olan Ittihad-1
>eyri Sefain Sirketi’nin o giine
kadar kosullara uygun bir vapur alimi yoluna git-
medigi belirtiliyor; bu nedenle ilgili s6zlesmenin
yedinci maddesi uyarinca, sirketle yapilan sozles-
menin iptal edildigi vurgusu yapiliyordu. Bu arada
sirket sahipleri, bu paranin bir kerede 6denmesinin
glicliiglinden s6z ederek, bunun 6denmesi i¢in alti
ay siire istemislerdi. Ancak, kosullar yerine gelme-
digi i¢in, ad1 gecen firma ile yapilan so6zlesme yok
sayiliyordu. Bu konuda Bakanlar Kurulu’nun da bir
karar1 vardi. Yabanci bir gemi almayarak, hiikiime-
tin ulusal politikasina ters diisen sirketle yapilan
sOzlesmenin bir hilkmii yoktu. Bozkurt gemisiyle
bir kere Yarga (Parga) go¢menleri tasinmisti. Bu
go¢menler hiikiimetin olanaklar ile tagmmuiglardi.
Borglarin1 6demek bir yana, gemi sahibi olan kisi-
ler, s6zlesme kosullarina aykirt olarak, bu gé¢men-
lerin tasinma bedellerini almak talebiyle vekéilete
bagvurmuglardi®®,
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Bu anlatilanlar 1s181nda Hukuk Miisavirligi gorti-
stinii ortaya koydu: Bu durumda yapilacak tek sey,
firmaya verilen paranin kurtarilmasiydi. Bir anlam-
da, verilen avans batik para olarak algilaniyordu.
Bu cok agik bir durumdu. Bu yola gitmek varken
gemi sahiplerine tagima bedeli adiyla da olsa ye-
niden 6deme yapilmasinin yasal bir yani1 olmadigi

gortigt dile getirildi®®.

Sorun artik, hukuksal bir boyut almisti. Kredi-
nin geri alinabilmesi icin bir dava vekiline gerek
olup olmadigi da sorusturuluyordu®”. Miibadele
Bakanlig1 17 Nisan 1924 tarihli yazisinda, avansin
lic giin i¢cinde 6denmesinin zorunlu oldugunu bil-

direrek, durumun ilgili sirkete bildirilmesini iste-
di. Bu li¢ giin zarfinda paranin verilmemesi duru-
munda mahkemeye bagvuracagini da ekledi®’!. 30
Nisan 1924 tarihinde durum Istanbul Valiligi’ ne
bildirildi. Gemi sahipleri hiikiimete olan borgla-
rim1 6demedikleri takdirde, yasal yola basvurula-
cakt1®’2,

Sorun yasal bir zemine siiriiklenmisken, bu ara-
da ilging bir gelisme oldu:

Bozkurt’un Siivarisi Hulusi’den Ittihad-1 Seyri
Sefain’e bagh olan Kirmizi1 Yildiz Vapuru Sirketi
Miidiirligii’ne 13 Kasim 1924 tarihli bir yazi geldi.
Bu yazida bir kaza olayindan s6z ediliyordu:

Giluitial Ve Bosbant an Parpegmase. ..

Bozkurt, Giilnihal ile carpigmusti..
Kaza, anlatildigina gore soyle olmustu:

Bozkurt gemisi Mersin’e gitmek i¢in, 12 Ka-
sim 1924 Carsamba giinli aksam saat 9’da Besik-
tas onlinden kalkmisti. Kaptan Hulisi, gemisiyle
Fenerbahge ac¢igina kadar kilavuz yardimiyla sey-
retti. Fenerbahcge ve Ahirkapi fenerlerinden gemile-
rin konumunu ve durumunu izleyerek ilerledi. Saat
10.30’da, Ayastefenos fenerinden iki mil agikta Ahir
ve Hayirsizada fenerleri arasin-

Bozkurt boylelikle, Ayastefenos aciklarina ge-
lince Giilnihal’le ¢arpigsmisti. Bozkurt’un bas san-
cak kismi yarilmisg ve su almaya baglamisti. Sular
gemiye hiicum ediyordu. Bunun gemiyi batiraca-
g1 diistinen Kaptan Hulusi Bey, gemiyi kurtar-
mak icin Ayastefenos’un bati tarafindaki burunda,
gemisini karaya bindirdi. Bu arada ikinci kaptan
Ethem’e, geminin yirtilan gdvdesine bakarak bilgi
almast i¢in emir verdi. Ethem telaglanmisti. Ge-
miden denize sandal indirmeye calisiliyordu. Bu
telagin da etkisiyle olacak ge-

dan gemisine yol verdi. Saat 11
siralarinda Ayastefenos’tan iki
mil agikta denizde ilerliyorlardi.
Geminin hizi, yedi mildi. Gemi
yoluna devam ederken sancak
tarafinda bir geminin yaklastig1
fark edildi. Kaptan Hulusi, bir
manevra yapmaya gerek gor-
medi. Siiratle rotasin1 izlemeye
karar verdi. Hi¢ durmadan ilerledi. Ancak bu sekilde
seyir ederlerken, 6teki gemi iskele fenerini géstermis
ve manevra yapmaya gerek yokken, tstelik bunun
icin alan da uygun degilken, birden bire manevra
yapmisti. Hulusi Kaptan, geminin manevra yapti-
g1 Oriince derhal saga tornistan yapma kumanda-
s1 vermesine karsin, oteki gemi, aninda Bozkurt’un
sancagma bindirmisti. Uzerlerine bindirilen gemi,
donemin en tinlii gemilerinden Giilnihal’di®”.

Giilnihal Gemisi

niden asagi indirilen sandalin
as palangasinin asili kalma-
1yla, sandalin ki¢1 bordoya
uzla carpti. Sandal parcalan-
ag; filika denize diigmiis, fili-
-ayla birlikte Ethem Kaptan da
ulara gomiilmiistii. Kurtarmak
;in can yelegi atilmis olmasi-
na karsin, Ethem kaptan kurta-
rilamayarak sularin arasinda kaybolup gitti. Ethem
Kaptan 6lmiistii.

Stivari Hulusi, bu carpismanin nasil oldugunu
iki numarali raporla ayrintili olarak bildirilecegi
notunu da raporuna eklemisti®’*. O, fenni raporunda
da kazanin nasil oldugunu teknik yonden ayrintilt
olarak anlatan bir rapor hazirlad1 ve Kirmizi1 Yildiz
Vapur Sirketi’ne, ayni giin gonderdi®”.
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Hiikiimetin kredi vermesiyle alinan, ancak ko-
sullara uyulmadigi nedeniyle mahkemelik olan
Bozkurt, simdi de bu kaza ile agir bir yara almisg
ve karaya oturmustu. Ustelik bir kisi de olmiistii.
Carpisma aninda gemide 1.100 ton komiir yuk-
lilydii. Krediyle alinan geminin zaten sigortalan-
ma zorunlulugu oldugu i¢in, gemi sigortaliydi.
Geminin bagli oldugu sirket, gemiyi sigortalayan
sigorta sirketine bagvurarak, gemi icin 6ngoriilen
sigorta bedelinin 6denmesini istedi. Degeri Liman

Dairesince 37.750 lira olarak belirlenen Bozkurt,
30.000 liraya sigorta edilmisti. Ancak Sigorta
Kumpanyasi, sozlesme geregince, gemi biitiintiyle
batmadigindan, tazminat ddemeyecegini bildirdi.
Kirzadeler’e ait kurtarma bir kurtarma gemisinin
yardimiyla geminin kurtarilmasina calisiliyordu.
Onarilan Bozkurt bir siire sonra yiizdirildii®’.
Yar1 yariya batan, giicliikle yiizdiiriilebilen gemi,
Istinye’ye cekilmisti®”’.

Simdi is daha da karmasik bir durum almisti:

Hiikiimetin avans olarak alacakli bulundugu Boz-
kurt biiyiik bir yara almis, biliylik zarara ugramis,
giicliikle yiizdiiriilmiistii. Sigorta firmasi da sigorta
bedelini 6demiyordu. Bu arada kazanin ayritilarini
anlatan siivari raporu bakanliga bildirildi. Bu durum-
da, alacakli firmaya karg1 nasil bir yol izlenecegi me-
rakla bekleniyordu. Hukuk miisavirlig¢inden yapilan
aciklama dogrultusunda paranin 6denmesinin gerekli
oldugu Sevkiyat Miidiirii Refet imzasiyla Seyri Sefain
Idaresi’ne bildirildi®.

Durum degerlendirildiginde su tablo ortaya ciki-
yordu: Gemi alimi i¢in para verilmesi onay1 2 Agus-
tos 1924’°te cikmisti. Bu durumda 2 Kasim 1924 ta-
rihine kadar yabanci bir gemi alinmasi gerekirken,
bu yiikiimliiliik yerine getirilmemis goriintiyordu.
Bu durum da s6zlesme yok sayiliyordu. S6zlesme
yok sayildigina gore, hazinenin parasi olan 30.000
liranin kurtarilmasi gerekiyordu. Ancak kredi sirke-
te Eylil 1924°te verilmigti. Eylip Sabri, Ankara’da
Mustafa Necati’den sonraki yeni Imar Vekili Re-
fet Bey’e bir telgraf cekerek, mukavelenin feshe-
dileceginin Istanbul Sevkiyat Miidiiriyeti’'nden
o6grendiginden s6z ederek; bu siire icinde alinmasi
gereken geminin parasini Fransizlara verdiklerini;
terclime isleriyle ugrastiklarini; bir iki giinliik ge-
cikmede bulunulmamasinin, sirketlerini ¢cok biiyiik
zarara ugratacagini belirtiyordu®”.

Bu durumda vekéalet, Bakanlar Kurulu’na, bu
stirenin ne olacagimi sordu®®. Bakanlar Kurulu da,
sOzlesme 2 Agustos’ta yapilmis olmasina karsin, pa-
ranin 12 Eyliil 1924 giinii verildigini dikkate alarak,
2 Kasim 1924 tarihli toplantisinda, bu iki ayin biti-
mini, 12 Kasim 1924 olarak belirledi®®'. Bu istege

karsin, kararnamenin geregi yerine getirildi.

Basvekil Ismet Pasa, Miibadele Bakanlig1’na 19
Kasim 1924 tarihinde bir yazi yazarak; sirkete gemi
alimi icin verilen kredinin geri 6denmemesinden
dolay1 kredinin kurtarilmasim istedi. Pasa kararin
ilgili yerlere ve kisilere bildirilmesini istiyordu®®?.

Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi’nin isteginin ye-
rine getirilmesinin zaten olanagr bulunmuyor-
du. Yapilan incelemede ederi yiiksek goOsterilen
Bozkurt’un, ancak yirmi bin lira ettigi belirlen-
misti. Dolayisiyla degerinin yarisin1 ancak karsi-
layabildigine kanaat getirilebilmek i¢in, bir kere
daha gemiyi gérme zorunlulugu dogmustu. Bu-
nun icin Sadullah (Giiney) Bey ile goriisiilerek,
idarelerine mensup iki uzman ile Bozkurt’un o
anki ederinin ne oldugunu saptama yoluna gidil-
di®®. Bu incelemelerin sonunda su sonuca varildi:
ittihad-1 Seyri Sefain Idaresi ile Sudi Bey, s6zles-
me geregince ecnebi gemi almamislardi. Bozkurt
da bu kurala uyulmadan alinan gemilerden biriydi.
Kosullara uygun gemi alan Mustafa Ragid ve Hii-
seyin Nafiler ise ancak birer kez go¢gmen tagimak
tizere sefer yapabilmislerdi. Mustafa Esat Bey’in,
23.600, Nafi Bey’in 28.347 lira borglar1 bulunu-
yordu. Toplam alacak 112.000 liraydi. Zaten ta-
sinan go¢men sayist iki bin kisiyi ge¢cmemisti.
Kalan paranin, getirilen go¢menlerden alinacak
tasima bedellerinden saglanmasina olanak yok-
tu. Bu duruma gore, hiikiimetin 60.000 lira kadar
borcu stirtincemede kalmig gibi goriintiyordu. Bu
paranin kisilerin zimmetinde kalmamasi i¢in gere-
ken neyse o yapilmaliydi®.
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Konu bu asamaya geldiginden, artik zaten Mali-
ye Bakanligi’nin ilgi alanma girmis oluyordu. Mali-
ye Bakanlig1 Mustafa Resat, Sudi, Hiiseyin Nafi ve
Eyiib Sabri Beyler’den paranin tahsili icin harekete
gecerek, sozlesmeyi feshettirdi®®. Ardindan da, gog-
men tagima isini yerine getirmek tizere Tiirk Vapur-
cular Birligi’nden, Yeni Tiirkiye Sirketi adina Nafi,
Rize gemisi sahibi Sufizade Sudi ve Ittihad-1 Sey-
risefain Sirketi adina Eytip Sabri ve Giritli Mustafa
Ragit Beylere yeni gemi almak icin verilen avansin
kurtarilmasina iligkin kararname yayinlandi®*®. An-
cak, Tirkiye zaten sermaye yoksulu bir iilkeydi.
Ortada en azindan kotii bir niyet yoktu. Kosullar
olusamamis, yeni gemiler alinamamisti. Hiikiimet
ilerleyen zaman igerisinde verilen avanslarla alinan

gemiler icin de bu avansin ya nakden ya da bagka
bir yolla 6denmesi i¢in 14 Ocak 1926’da kararna-
me yayinladi®®.

Bir arastiricinin bu konudaki saptamasi ¢ok ye-
rindeydi:

“...Yeni bir refah cagimin cok yakin olacagt inanci
ile Tiirk gemi sahipleri biiyiik miktarlarda gemi satin
aldilar. Bununla beraber bu umutlari kisa siireliydi.
Bu satin almalar nedeniyle tasima emtiasi yetersiz-
ligi ve bazi durumlarda filolarindaki bir kisim gemi-
lerini yatirmak zorunda kalmalari ile sermayeleri-
nin cogu batti. Ozel girigsimci gemi sahipleri Seyri
Sefain Idaresi’nin gelismesinin, kendi faaliyetlerini
felce ugrattigindan yakintyorlardi...” %,

4 4
ascna e Vgl
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Gog¢men tastyan gemiler i¢in belirlenen tagima
miktarlar1, yaz kosullarina gore belirlenmistir. Kig
kosullar1 s6z konusu oldugunda, belirlenen oranda
go¢cmen ve hayvan bindirmek miimkiin olmamisg-
tir. Bu durum, vekélet ile bazi1 gemiciler arasinda
cOziilmesi gereken konular yaratmistir. Bazi gemi
sahipleri bu aradaki farktan hareket ederek, tasima
ticretleri konusunda zarar ettiklerini
ileri stirmiislerdir. Bu talepler olduk-
¢a, hiiktimet hakli buldugu konularda
gemi sahiplerine kayiplar: konusunda
6deme yapmistir®. Yakinma konu-
lar1, yalnizca gemilerin tagima kapa-
siteleriyle ilgili anlasmazlik degildi.
Onemli bir konu da, bazi seferlerde
gemiler, gonderildikleri yerlerde ytik-
lenemiyor ve uzun siire beklemek zo-
runda kaliyorlardi. Yoksul go¢gmenler
ne kendileri i¢in, ne de yanlarinda ge-
tirdikleri hayvanlari i¢in para 6deye-
cek durumda degillerdi. Bunun i¢in,
ornegin Rize 14 Aralik 1923 tarihli seferinde, uzun
siire Yunanistan’daki limanda bekletildiginden ya-
kinmisti. 407 gb¢menin ticrete tabi olmasi gerekir-
ken, hig birisi tagima ticreti 6dememisti. Bunun so-
nucunda kigiler ve hayvanlar hesaba katildiginda,
yalniz bu kalemden 2.990 lira 70 kurusluk nakliye
ticret ac1g1 ortaya ¢ikmisti. Oysa bu geminin tek se-
ferlik go¢men tagima yetenegi 1.450 kisiydi. Buna
karsin ancak 742 kisi bindirilebilmisti. S6zlesme

Sadullah (Giiney) Bey

(1883 - 1945)

Baye Sorunlar. . .

geregi, bunlarin zaten yiizde on besi hesap edile-
miyordu. Kalan niifusun tagima bedeli ise, 2.709
liraydi. Ayni geminin 21 Aralik 1924 tarihli Kavala
Izmir seferindeki noksan yliklemeden dolay1, 1119
lira 30 kurusluk kaybi gortintiyordu. 26 agustos
1924 tarihli Selanik-Istanbul-Samsun seferindeki
eksik ytiklemeden dolayr 100 kisilik tagima ticreti
eksigi goriintiyordu.

Bu iddialar geldikge, vekalet konu-

u inceliyor, durum degerlendirmesi
apiyor; sozlesme kurallar1 geregince,
ars tarafla ilgili bir alacak durumu s6z
onusuysa, 6deme yoluna gidiyordu.
Jrnegin, Rize gemisiyle ilgili talepler
ncelenmisti. Bu eksik yiiklemenin ne-
eni, veba riskiydi. O tarihlerde veba
edeniyle, ivedi hareket etmek gerek-
lligi dogmus, durum gemi siivarisine
pildirilmisti. Bu da eksik ytikleme zo-
runlulugu ortaya cikarmisti. G6¢menle-
rin yanlarinda getirdikleri kisilerle ilgili
ticret konusunda da gerekli emirler Istanbul Liman
Miidiirliigii’ne bildirilmis; ©zellikle yilikleme ve
indirme iskelelerinde alinan vergilerle ilgili yanlis
uygulamanin diizeltilmesi i¢in c¢alisilmasi isten-
misti. Ancak bundan bir sonu¢ alinamamisti. Erdek
kazasi1 icine yerlestirilmis olan go¢menlerden her
bir niifus i¢in, Girit-Marmara tagima ticreti olarak
430 kurustan 407 niifusun toplam 175 lira 10 ku-
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rus gibi bir rakam ortaya ¢ikmisti. Gemiye ytikle-
nen 250 ton esya 490, 14 kiiciik hayvan 60 ve bir
adet iki tonluk kayik tcreti 830 liradan, 1.240 lira
60 kurus ediyordu. Boylece 2.990 lira 70 kurusun
gocmenlere ait olmas1 gerekiyordu. Bunu 6demek
vekaletin isi olmamakla birlikte; go¢menlerin ticre-
ti 0dememekte direnmesi ve gemi sahiplerinin de
bir zorba goriintiistinde bulunmamas: tizerine, hii-
kiimet bu paray1 6demek yoluna gitmisti. Istanbul
Defterdarlig1’nin onay1 sonrasinda, bu para 6dene-
cekti. Bunun da 6tesinde, gogmen tagima kabiliyeti
1.450 kisi olan Rize gemisinin ilk konu ile ilgili
olarak tazminat talebi de sOyle degerlendirildi: Ad1
gecen seferde, gemiye 229’u cocuk olmak tizere
ancak 708 niifus ytiklenebilmisti. Boylelikle, 742
kisi eksik yiiklendigi ortaya ¢ikiyordu. S6zlesme-
de kosul olarak ortaya konulan yiizde on beslik
niifusun ticretsiz tasinma uygulamasiyla, 112 ki-
sinin zaten hesaplanmamasi gerekiyordu. Geriye
kalan 630 niifus, 430 kurustan hesap edildiginde,
2.709 lira gibi bir iicret ortaya ¢ikiyordu. Bu far-
kin, gemi idaresine 6denmesi zorunlulugu vardi.
Kavala seferinde, 1450 kisilik Rize gemisine Ka-
vala Limani’nda hazir bulunan 720 niifus yiiklene-
bilmisti. Bunun yam sira 282 kiiciik, 220 biiytikbas
hayvan ve 70 ton esya da bindirilmisti. 23 Aralik’ta
Kavala Limani’ndan ayrilabilmisti. Sozlesmede,
hayvan oraninin ancak ytizde on bes oraninda yuk-
lenmesi gerekli oldugu halde; bunu uygulamak her
zaman muiimkiin olmuyordu. Bu kosullarda gemiye,

bu oranin tlizerinde hayvan ytiklenmesi zorunlulu-
gu dogmustu. Bu kurali oradaki yiikleme kurullar
dikkate almamis, gemi yonetimi de mevcut durum-
dan hareket ederek, belirlenen oranin tizerinde hay-
van yiiklemesi gerceklestirmisti. Go¢gmenlerin 207
si cocuk olmak tizere ancak 760 niifustan 440’ 1nin
tasima ticreti olarak, 1.540 lira tasima ticretine ula-
sabilmisti. Ek sozlesme ise uyarinca, hayvan ve es-
yadan alinan 1036 lira 50 kurus ki, toplam 2.576
lira 50 kurusluk rakam ortaya ¢ikmisti. 3.690 lira
80 kurusla kiyaslandiginda, 1.119 lira 30 kurus
fark ortaya cikiyordu. Bu rakamin gemi sahibine
o0denmesi gerekiyordu. Gemilerin her birinin yaz
kosullarina uygun tasima kapasitesi hesabini da
dikkate alan vekalet; zaten bunu diistinerek, her bir
go¢men i¢in bir indirim uygulatmisti. Buna gore,
Rize gemisinden da yiiz niifus eksik hesap uygula-
masina gidilmisti. 12 Agustos 1924 seferinde indi-
rim s6z konusu oldugunda, geminin tasima kapa-
sitesi 1.350 olarak sayilmisti. Bu uygulama biitiin
gemilere 6zgii bir uygulamaydi. Zaten, gemi sahibi
Sudi Bey de bu genel uygulamaya uydugundan, bu
indirimden feragat etmisti. Dolayisiyla biitiin bu
hesaplardan ¢ikan 6zet suydu. Gemi sahibinin, bir
seferinde s6z konusu olan 2.709 lira ile son konuy-
la ilgili 1119 lira 30 kurus farkla birlikte, 3.828 lira
30 kurusluk alacagi vardi. 2.990 lira 70 kurugsluk
diger farkla birlikte Tanzimat 6demesi konusunda,
Sevkiyat ve Levazim Miidiirliigii vekaletin onayini
bekliyordu®®.

Ve T cbadelede San Perde. . .

Muhtelit Miibadele Komisyonu’nun 6ngértisii dog-
rultusunda artik yavas yavas Miibadele stirecinde son
adimlar atildi. Girit, Kavala, Drama ve Selanik’ten bas-
layan miibadele ile 1923 yilinin Kasim ayinda 34.627,
Aralik ayinda 26.691 olmak iizere, yilsonuna dek top-
lam 61.318 go¢men, tagiabilir mallar1 ve hayvanlar
ile birlikte Tiirkiye’ye getirildi®'. 1924 yilinin Temmuz
ayinin ortalarina kadar bu sayi, 314.052’ye ulagt1.®?
Bu goc¢menlerin 99.720°si Selanik ve cevresinden,
32.324°1 Kozana’dan, 13.975’1 Kandiye’den, 8.837’si
Hanya’dan, 2.200’i Perveje ve Yanya’dan, 7.500’
de Midilli’den getirilmisti®”. Karma Komisyonu’nun

verdigi sayiya gore, 1924 yilinin ekim ayina kadar bu
go¢menler, 370.000’e ulasmigt1®®*. Yunanistan’in 6zel-
likle daglik yorelerindeki Miisliiman go¢menlerin de
degisen sayilarda Tiirkiye’ye getirilmesi sonucu, top-
lam go¢men sayisi kademeli olarak artmuis, bir resmi is-
tatistige gore 456.720 olmugtu®”. Bu sayinin yaninda,
miibadele kapsamina girip, miibadele edilmeyi bek-
lemeden siginmaci olarak Tiirkiye’ye gelen 50.000’e
yakin bir bagka gurup gé¢men de vardi. Tiirkiye bir
anda 500.000°e yakin bir gd¢men selinin baskisina ug-
radi®®. Miibadele go¢menlerinin yaklagik dortte tict,
1924 yil ortalarina dek Tiirkiye’ye getirildi.
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Bunlarda, agirligin kirsal kokenli go¢menlere ve-
rildigi sOylenebilir. Bunun nedeni, tarimla ugrasan bu
insanlari, yeni bir kistan 6nce, tiretici konuma sokmak
arzusudur. Vekaletten gelen bir bilgiye gore, Haziran
1924°e kadar, Girit’ten gelecek go¢cmen kalmamust.
Yalnizca 600 kisilik bir gurup, oradaki islerini bitir-
dikten sonra kendi olanaklariyla Tiirkiye’ye gelmeyi
istemiglerdi®’. Dolayisiyla, miibadele isleminin ilk
tamamlandig1 yerler arasinda bulunan Girit’ten gelen
go¢menler 1924 yilinda biiytik 6l¢tide tiretim stireci-
nin i¢ine sokulmustu.

Seyri Sefain Miidiirti ve miidiirliige bagh miifet-
tigler zaman zaman yurt gezisine ¢ikarak, gb¢men
tasima ve liman islerinin ne durumda olduklarini
incelemeye gidiyorlardi. Ornegin Sadullah Bey,
Temmuz 1924 yilinin sonunda, Trabzon’a bdyle bir
seyahat yapmist1%%8,

Miibadele ile, Yunanistan’da mahkum olmus sug-
lular da bir gemiye bindirilerek Tiirkiye’ye gonderil-
misglerdi. Miibadele kapsamindaki Yunanistan Tiirk-
lerinden ti¢ yiiz kadar sabikal1 bir vapurla 2 Agustos
1924 giinii Istanbul Limani’na getirildi. Bu suglular
Pasabahge’ye cikarildilar. Polis Miidiirliigii ikinci su-
besi bu insanlarin getirilmesiyle bazi 6nlemler almak
zorunda kalmig1. Guivenlik i¢in tehlike olusturabilecek
bu ti¢ yiiz kisilik kafilenin resimleri ve parmak izleri
alindi. Sonra da; gozetim altinda bulunmak ve bagka
bir yere izinsiz olarak ayrilmamak tizere serbest bira-
kildilar®®. Hilal-i Ahmer’in elindeki rakamlara gore,
baglangicindan Temmuz 1924 tarihine kadar 314.052
kisi Tiirkiye’ye gemilerle tagindi. Bunlarin geldikleri
yerlere gore dagilimi soyleydi’®.

Selanik ve Alasonya 99.720

Kozana 32.324
Kayalar 38.314
Drama 67.201
Kavala 43.981
Kandiye 13.975
Hanya 8,837
Preveze ve Yanya 2.200

Midilli 7.500
Toplam 314.052

Karma Komisyon Haziran 1924’te, her iki ta-
rafin, yani Tiirkiye ve Yunanistan’in iyi niyeti sa-
yesinde, dort-bes yil siirecegi sanilan “tahliye ve
sevkiyat” isinin 1924-1925 yili kisindan 6nce son
bulacagini aciklad1.”! Tevfik Riistii Bey de, bir Is-
tanbul gezisi sirasinda, Ikdam gazetesi muhabiriyle
yapmis oldugu soyleside:

“Eyliil (1924) sonunda miibadelenin insan ta-
stma kismi son bulacaktir. Bundan sonra mallarin
tasfiyesi islemleri baslayacaktir. Bunun bir yildan
fazla siirmesi muhtemeldir” demekteydi’®.

1924 yilimin Ekim ayina kadar miibadelenin in-
san sevki kismi biiyiik ol¢tide tamamlandi. Agustos
1924°te Miibadele Bakanligi, biitiin Yunanistan’da
Tiirkiye’ye getirilmeyi bekleyen 60-65 bin kisi ol-
dugunu tahmin ediyordu’. Kavala, Drama, Kaya-
lar ve Kozana’daki ara komisyonlar kaldirildi. Yal-
niz Selanik ve Epir’de birer komisyon kalmigt1’,
Bir siire sonra Epir’deki kurul da kaldirildi. Artik
yalnizca Selanik yiikleme kurulu isine devam ede-
cek ve miibadele siireci bitene kadar Yunanistan’a
kalacakti. Kavala heyeti de Tirkiye'ye gelecek-
ti. Girit Yiikleme Kurulu Baskani Selahattin Bey,
Nigde Tali komisyonun bagkanlifina giden Sela-
nik Yiikleme Kurulu Bagkan1 Abdiilhamit’in yerine
ataniyordu. Son kafilenin Girit’ten ayrilmasindan
sonra Selanik’e gitmesi kendisine bildirilmigti™.
Selanik’teki kurulun bir siire daha gérev yapmasinin
nedeni; 0zel sorunlar nedeniyle geciken bazi ailele-
rin sonradan gonderilmesini saglamakti. Gercekten
de degisik araliklarla, pek seyrek de olsa, gogmen
getirme isi 1925 yilimin ilk aylarina dek uzamisti.

Miibadele, Imar ve Iskdn Bakanlarindan Re-
fet Bey’in (Canitez) vermis oldugu bilgiye gore,
bindirme yiikleme iskeleleri (irkab) ile indirme-
bogaltma iskeleleri (ihrag) arasinda, yolda 6lenlerin
toplam sayis1 269°du. Bunlardan ayr1 olarak, 9 kisi
vapurdan indirilip misafirhaneye gotiirtiliigleri sira-
sinda, 870 kisi de misafirhanelerde Slmiistii. Iskan
ediliglerinden sonra yasamini yitirenlerle birlikte
Olenlerin toplam sayisi ise 3.819°du.’ Refet Bey’e
gore, normal olan bu binde yarima yakin oran, Esat
Efendi gibi, miibadele uygulamalarini elestiren ve
hiikiimete kars1 muhalefet eden bir kisi icin;

“... inanana bir cevap” t1.""

697 Ahali, 2 Haziran 1924.

698 leri, 1 Agustos 1924,

699 Ileri, 3 Agustos 1924.

700 THAM, 111/36 (15 Agustos 1924), 5.407.
701 Hakimiyet-i Milliye, 26 Haziran 1924.
702 [kdam, 3 Haziran 1924.
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Hakimiyet-i Milliye, 6 Agustos 1924.

Cumhuriyet, 17 Tesrinievvel 1924.

BCA, 272/ 11-18-86-5.

TBMM Zabut..., Devre: 11, igtima: II, c. IX, Ankara, 1975, s.58. Refet
Bey bu rakamlar1, meclisteki muhalefet kanattaki grubun elestirileri
lizerine vermektedir.



Miibadele, imar ve Iskdn Vekéleti’nin, yalniz
1924 y1l1 biit¢cesinden, go¢gmenlerin Tiirkiye’ye ta-
sinmasi i¢in ayirdigi para 120.800 liraydi.”®® 1923
yil1 biitgesinden Seyri Sefain Idaresi’ne gemi alin-
mas1 amaciyla verilmig olan 500.000 lira da bu he-
saba katilirsa 620.800 lira gibi 6nemli bir paranin
gd¢men tagima isine ayrildig1r goriiliir. Ucretsiz
olarak tasinmay isteyen ve bunun i¢in yardima
gereksinimi oldugunu ileri siiren go¢ menlerin sa-
yisinin hi¢ de kiictimsenemez oldugu goriilmekle
birlikte, ticretli olarak Tiirkiye’ye getirilmis olan
gocmenlerin vermig oldugu tagima paralari, be-
lirtilen sayimin i¢inde degildi. Ne yazik ki, g6c¢-
menlerin 6demis oldugu paranin toplam tutari
konusunda herhangi bir sayiya ulagmak miimkiin
gortinmiiyor. Oysa bu paralarla birlikte tasimada
sarf edilen paranin ¢cok daha yiiksek oranda oldu-
gu aciktir.

Biitiin miibadele siireci ile ilgili su say1sal dokiim
sOylenebilir: Selanik, Kavala ve Katrin limanlarin-

dan bindirilerek, Tiirkiye’ye getirilen go¢gmenlerin
say1s1 resmi istatistiklere gore 384.000’dir. Bunla-
rin diginda, 7.753 kisi de kendi olanaklariyla gel-
mistir. Muhtelit Miibadele Komisyonu’nun kayitla-
rina gore 456.720 gogmen Tiirkiye’ye gelmistir™.
Yunanistan’dan Tiirkiye’ye gelen gé¢menlerin bir
kismi daha antlasma olmadan, Ispanya gibi konu
ile ilgisi olmayan tigiincii bir devlet araciligiyla gel-
mistir. Selanik, Kavala, Hanya, Kandiye ve Resmo
limanlarindan gemilerle gelen gégmenlerin Istan-
bul, Samsun, Izmir, Antalya ve Mersin limanlari-
na ¢ikarilmalar1 kararlagtirilmisti. Bununla birlikte
gocmenler Ayvalik, Mudanya; Bandirma, Erdek,
Gelibolu, Izmit, Izmir; Fethiye, Cesme, Urla, Te-
kirdag, Mersin, Tuzla, Canakkale, Antalya, Sinop,
Samsun, Giresun, Polathane liman ve iskelelerin-
den de karaya ¢ikarilmiglardi’*’.

Biitiin zorluklara ve aksamalara kargin, Tirk
Ticaret-i Bahriyesi, miibadele siirecinde gé¢men
tagima iginin altindan basariyla kalkmigti.
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Tink Dency [agemacdige nue
Vsmin den Baksla Soemaki Dinemi

[zmir ticaretinde, dolayisiyla Tiirkiye nin genel
ekonomisinde ve diinya ekonomisine katiliminda
onemli bir yere ve isleve sahip olan Izmir Lima-
n1, ¢cevresinde olusan ticari olusum ve doniisiimle,
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda ekonominin buiytime-
si yoniinde onemli bir rol oynamistir. Limana gi-
dip gelen gemilerin yarattig: ticari canlilik, yalnz
[zmir’in biiylimesine degil, Izmir’le ulasim bagi
olan yakin cevresinin ve giderek de Tiirkiye’ nin
ekonomik anlamda gelismesinde biiytik katkilarda
bulunmustur. Izmir Kérfezi’nin tarih boyunca bi-
linen ticari canliligi, gerek cografi konumun sun-
dugu olanaklarla, ge-

1883’te Yahya Hayati Paga’ya verilen imtiyaz-
la Izmir Hamidiye Vapur Sirketi kurulmustur. Bu
sirket 1884 tarihinde hizmete baslamisti. Ancak
daha sonra Belcika sermayesinin bolgede egemen
olmasiyla, II. Mesrutiyet’ten sonra agirlikli olarak
yabancilar ticaret mali ve insan tasimaciliginda et-
kili olmuglardi’'?. Cumhuriyetin ilk yillarinda kiy1
tasimaciliginda yabanci etkisinden kurtulmak igin,
yerli sermayenin bu alanda etkin olmasina ¢alisildi.
Bu nedenle, Usakizade Muammer Bey’le bir imti-
yaz sOzlesmesi yapilarak, 1923—1925 yillar1 arasin-
da Urla ve Foca arasinda kiy1 tagimacilig ayricaligi
verildi’3. Otarihlerde,

rekse Izmir’de olusan
deneyimlerin
yasamina
styla, Cumbhuriyet’in
ilk yillarinda da ken-
disini  hissettirmistir.
Yelken’den kadirgaya,
kadirgadan kalyona ve
giderek komdirlii ve bu-
harli ve son olarak da
modern gemicilige uza-
nan siirecte, [zmir Kor-
fezi, diinya ticaretinin
kalbi olan Akdeniz’e
Anadolu’nun ac¢iliginda en 6nemli kapilardan birisi
olmustur. Izmir Kérfezi’nde bir liman olusturulma-
s1 ve igletilmesi siirecinde, 1868 yilinda Fransizla-
ra verilen Izmir Rihtim Imtiyazi 6nemli bir doniim
noktas1 olmustur. Bu tarihten sonra Izmir’de rih-
tim ve mendirek ingaati baslamig; zamanla Kordon
merkezli giizergdha karayolu, tramvay ve demir-
yollarinin baglanmasi gibi bir tarihsel siirecin aki-
sina tanik olunmustur’"'. Bu siiregte Izmir Rihtim
Sirketi’nin kurularak ¢aligmalara baglamasi son de-
rece 6nemli bir doneme¢ noktasidir.

ticaret
yansitilma-

zmir Limani’nda Iz-
air yanginindan do-
ay1 biiytik bir yikim
lusmustu.
lgili bir kararname
e cikarildi. Yapilan
ozlesme, elde edilen
arin, ylizde besinin
anginin neden oldu-
u yikim nedeniyle
zmir ve Kargiyaka
Jelediyesi’ne veril-
aesini Ongoriiyordu.
Ziizde beglik bir pay

Bununla

da maliye’ye verilecekti’!4.

Usakizade Muammer Bey Izmir kiyilarinda va-
pur isletme yoniinde elde etmis oldugu hakkini,
sonradan yerli sermaye ile olusan Izmir Liman ve
Korfez Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi’ne dev-
retti. Gemi isletmeciligi kapsaminda, gerek kiyi
ulasimi ve tasimaciligir ve gerekse korfez icindeki
tasimacilik, 1934 yilina kadar bu sirket tarafindan
gergeklestirildi’”®. Kurtulus Savasi’nin bitimin-
de, daha Tiirk ordusu gelmeden, Yunan ordusunun
kentten cekildigi goriildii. Yunan ordusu personel

711 Izmir Vilayeti 1932—1933 Istatistik Yillig1, s.453; Miibahat S. Kiitiikoglu, “Osmanli Dig Ticaretinin Gelismesinde Tzmir Limani ve Giimriiklerinin Rolii”, Izmir

Tarihinden Kesitler, $.298.

712 Miibahat S. Kiitiikoglu, “Osmanli Buharli Gemi 1§letmeleri ve [zmir Korfezi Hamidiye Sirketi”, Izmir Tarihinden Kesitler, s.282-283; Vedat Eldem, Osmanl:

Imparatorlugu’nun Iktisadi Sartlart Hakkinda Bir Tetkik, s.107.
713 Buna iligkin kararname: BCA, 030.18.01.010.32.15.
714 BCA, 030.18.1/7.24.18.



ve her tiirli agirhigini Yunanistan’a kacirirken, kor-
fezde etkin olan en iyi gemiler Yunanlilar tarafin-
dan kacirildi. Bu nedenle Cumhuriyet Donemi’nde
[zmir Korfezi’nde isletilebilen gemiler, son derece
eski ve bakimsiz olanlardi. Korfez i¢i ulagimin, bu
gemi eksilmesinden dolay1 giicliikle yiiriitiilmesi ve
yliksek talep karsisinda sunulabilen tagima araclari-
nin son derece sinirli bulunmasi nedeniyle, tasima
ticretlerini yiiksek tutma zorunlulugu vardi. Bu du-
rum, o donemlerde 6nemli yakinmalara neden oldu.
1930’larda halk yeni seferlere konulan otobiisler ol-
mak tizere, alternatif tagitlarla ulagima yonelmis; bu

da ciddi bir rekabeti yaninda getirmigtir’'°.

GoOgmen tasima isi tamamlandiktan sonra, gog-
men tagima siirecinde Seyri Sefain Milli Savunma
Bakanlig: tarafindan verilen on bir adet gemi De-

niz  Kuvvetleri’ne

devredildi. Bu ge-
miler daha c¢ok kiy1
ulasiminda  kulla-
nilan kiictik tonajh
gemilerdi.
bir geminin en iin
kazanmig
Kizilirmak, Tugrul
ve Urgiip’tiir. Bun-
lar arasinda biiyiik
gemilerin yani sira
cok sayida romorkor
ve motor botu gibi

Bu on

olanlar1

bulunuyordu. Buna gore, biitiin Seyri Sefain gemi-
lerinin tonaj biiytikligi 40.000°1 agsmaktaydi. Yine
o anda birinci simif yolcu gemilerinden bir tane ve
ikinci siniftan bir tane, kiy1 gemilerinden ti¢ tane, ro-
morkorlerden bir tane, liclincli sinif istimbotlardan
bir tane olmak tlizere beg adet gemisi onarimdaydi.
Bunlar havuzlara ¢cekilmis ve onarima alinmigti. Bir
ay icinde bu onarimlarin bitirilecegi samliyordu.
Geriye kalan gemilerin tiimii faaliyetteydiler. Ona-
rimdan ¢ikacak gemilere karsilik, bunlardan bazila-
rinin onarima alinmasi diistintiliyordu’®. Tirkiye
Biiytik Millet Meclisi’nin 23 Ocak 1923 tarihli bir
karariyla Osmanli Seyri Sefain Idaresi ad1, Tiirkiye
Seyri sefain Idaresi'ne cevrildi. Ardindan da “Tiirk
Seyri Sefain Idaresi Hakkinda Talimatname” ya-
yinlandi. Bu sirket, Miidafaa-i Milliye Vekaleti'ne
bagli ve onun deneti-
ainde bulunuyordu.
0z konusu bu yeni
Onerge ile genel
slemler icin bir Yo6-
etim Meclisi olus-
Sirket bir
enel miidiir tarafin-
an yonetilecekti.

Genel Meclis
Ailli Miidafaa Veka-
2ti (Milli Savunma
Jakanlig1) tarafin-
an birisi bahriye

aruldu.

kiiciik deniz tasima
araclar1 da Seyri Sefain’in kullanimina verilmisken,
bu siirecin sonunda geri verildiler’"”.

Tirk Denizcilik Tarihi’nde ¢ok Onemli bir
yeri olan Seyri Sefain Yo6netimi’'nde Cumbhuriyet
Donemi’nde 6nemli yeniliklere gidildi. Bir gazete-
nin saptamasina gore; Seyri Sefain YOnetimi’nin bu
doénemde 11.977 kros ton biiyiikliigiinde 8 adet bi-
rinci sinif, 9.416 kros ton biiytikliigiinde ikinci sinif
ve 1.610 kros ton biiytikliigiinde 7 adet ti¢tlincii s1-
nif gemisi vardi. 6.400 ton biiyiikliigiinde 15 kiyida
seyir yapmaya uygun gemisi, 360 tonluk kurtarma
ve 190 tonluk su tagima ve aktarma gemisi vardi.
Degisik biiytikliikte istimbot ve romorkor, 8 adet
binek ve yiik motoru ve ayrica on adet su deposu

auhafizi (deniz su-
bay1) olmak iizere atanacak iki, Maliye ve Iktisat
vekaletlerince segilecek birer ve Istanbul Ticaret
Odas: tarafindan “Ticaret-i Bahriyede miitehas-
sis erbab-1 ticaret arasindar irae olunacak”, yani
deniz ticaretinde uzman ticaretle ugrasan kisiler
arasindan secilecek alti aday arasindan bakanlar
kurulunca belirlenecek ii¢ kisiyle birlikte toplam
yedi liyeden olusacakti. Meclis YOnetim tyeleriy-
le, Genel Miidiirtin memuriyetleri, Milli Savunma
Bakanligi’na baglanacakti. Yonetim Meclisi’nin
ve genel miidiirtintin etki alanlar1 ve yetki sinirla-
r1 ve genel islemlerle ilgili yapmas1 gereken isler,
Bakanlar Kurulu’nca onaylanacak bir yonerge ile
belirlenecekti’*.

715 A.g.e., s.453; ... 18 Agustos 1934’°de Devletce satin alinanan sirket ise 1 Mart 1943’de “Deniz Yollarina” devredildi.”, Kiitiikoglu, “Osmanli Buharli Gemi
...7, 8. 283; Bu sirketin 1928 yili faaliyetleri icin bk. Liitfi, a.g.e. ,s.185; “Karsiyakalilarin Korfez Vapurlarindan ¢ektigi ¢ile, yillardan beri, ne bitiyor,
ne tiikeniyor. Kargtyakali olmak kendiliginden basa gelmis catmus bir bahtsizliknir...”, O. R. Gokge, “Vapurlara Dair”, Anadolu, 12 Haziran 1935, s.3.
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Tl Wiibadil Rafilesi Tein Vi Gagete Faber:

-Kardeglere Yardun’-

Artik geliyorlar. Kurtularak, kurtarilarak
geliyorlar. Her seylerini, babalarinin heniiz
topraga kalbolmayan sehitlerinin kanli ce-
setlerini terk ederek geliyorlar. Onlar1 hiir-
metle, muhabbetle, sefkatle karsilayalim.
Bagrimiza basalim. Cok ac1 gérmiis ruhla-
rina teselli olalim.

Zalim ve den’i diismanin kahirlariyla
harabolanlarin ruhlarina teselli olmak en
biiytik saadettir. Gelenler din, irk kardegle-
rimizdir.

Herbirinin bagrinda, ruhunda kalbinde
bir sehidin acis1 var!”

Ik Kafile-i Mazlumin™*

-1027 Cikt1, 1028 Geldi-

Diin Telgrafla Hanya’dan hareketleri ihbar ali-
nan ilk kafile-i mazlumin, salimen Klazumen
Tahaffuzhanesi’ne muvasalat eylemiglerdir. Hanya’dan
1027 kardesimiz vapura binmis ve tahaffuzhaneye
1028 olarak muvasalat eylemislerdir. Yolda bir miijde-i
halas tevelliit eylemistir.

Kardeslerimiz  tahaffuzhanedeki memurin ve
Izmir’den giden Muavenet Yurdu Heyeti tarafindan
hiirmetle istikbal olunmuslardir. Karaya ¢ikanlar va-
tanin hiir ve mesut topraklarin1 6perek, Allah’a hamd
eylemislerdir. Bu manzara karsisinda gozyaslart do-
kiilmiistiir. Kardeslerimize sicak yemekler tevzi olun-
mus istirahatlar1 temin edilmistir. Bugilin selametle

Ayvalik’a gideceklerdir.

Kardeslerimizin ahval-i sihhiyeleri hamdolsun pek
iyidir. Ve ingallah daima iyi olacaktir.

Galiba vakt-i muvasalatin buraca malum olmama-
sindan ileri gelmis olacak ki, kardeslerimize sigara,
tiitlin yetistirilememistir. Vapurdan ¢ikanlar hep tiitiin-
stizliikten tiziildiiklerini soyliiyorlardi.

*  Ahenk, 28 Kasim 1923.
**  Ahenk, 4 Kanunuevvel 1923,










Bu diizenlemeler dogrultusunda, Seyri Sefain
Reisligi’ne 29 Kasim 1923 tarihinde Miidafaa-i
Milliye Reisi Miralay Sadullah Bey getirildi’®.
Yonetim Kurullarina da, Miidafaa-i Miliye Reisi
Miralay Omer Liitfi ve Firkateyn kaptan1 Muam-
mer Selahaddin ve Maliye Vekaletinden Hamit
ve lIktisat Vekaleti’nden Sanayi Miidiiriyeti Genel
Miifettisi Muhiddin Sami Nafiz Bey getirildiler’'.
Normalde yOnetimin, tilke i¢inde i¢in yirmi bin,
memleket dis1 icin de elli bin lira olan harcama
kalemi, bu déonemde gemi alimina ¢ok 6nem ve-
rildiginden dolay1 yeninden diizenlendi. Gemi ali-
mi1 ve Tiirk Ticaret-i Bahriyesi’nin gemi sayisinin
ve tasima kapasitesinin artirtlmasi bu dénemin en
onemli konularindan birisi sayiliyordu. Herhangi
bir gecikmeye neden olmamasi i¢in, harcamalar-
da rahat bir ortamin yaratilmasi gerekiyordu. Bu
nedenle 1924 yilina iliskin olarak 300.000 liralik
ek bir 6denek ¢ikarildi’%. Ayrica Sadullah Bey, di-
ger kumpanyalarla gemi alimi iglerini yiiriitmek,
gerekirse bu isi yapacak bir liye belirlemek tizere
gorlismeler ve pazarlik yapmaya yetkili kilindi’*.
Sadullah Bey, Ticaret Bakanini ziyaret ederek sun-
lar1 sOylemisti:

“Vekdletimin degistirilmesi nedeniyle yeni vekil
bey efendiye gereken emirleri almak ve yonetim
hakkinda bilgi vermek tizere geldim. Vekil Beye-
fendi ile goriistiim. Calisma bicimimiz hakkinda
emirlerini aldim. Calismalarimiza simdiye kadar
goriildiigii bicimde diizgiin bir bicimde devam ede-
cegiz. En biiyiik hedefimiz, seyir seferlerimizin dii-
zenlenmesini saglamak ve bunu gerceklestirecek
gemilerin bir an elde edilmesini saglamak olacak-
tir. Onun icin simdiye kadar gerek yeniden satin
alinarak ve gerek degisik subelerin emirlerinde
olup, yararlanilamadan kalan gemiler, romorkor-
lerle on alti parca ekledik. Ve Londra’ya bir heyet
iic dort giin once hareket etti. Bu heyetin baskan-
higina Istanbul mebusu Hamdi Beyefendi secildi.
Yakinda hareket ederek, komisyonun baskanligini
iistlenecektir. Bu komisyonun da bir iki ay icinde
bes alti gemi saglayacagini umuyoruz. Bunun-
la programunuzin o6nemli bir kismi gerceklesmis
olacaktir. Bu yapilanlar ve komisyonun alacakla-
rt mevcut araglarmmizi ¢ogaltacaktir. Bunlardan

baska milli meclisce izin verilen bes milyon liralik
paradan yararlanmak icin vekdlet ugrasmaktadir.
Bu isler bittikten sonra daha biiyiik program lize-
rinde ¢alisacagiz. Bu islemler bittikten sonra daha
biiyiik program iizerinde calisacagiz. Yeni alinan
gemilerimizin bircoklart seferlere baglamus, iiciin-
cti, dordiincii seferlerini tamamlanmuglardir. Her
hattan yararlaniyoruz. Bazi hatlarin geliri art-
maktadir. Tiirkiye sahiller belli basli yedi hattin
isletilmesine muhtactir. Bunlardan altisint simdi-
den isletiyoruz. Yeni gemilerimiz geldikten sonra
vedinci hatta da isletme gerceklestirilecektir. Bir
kistm gemilerimiz esaslt suretle onarim gormek-
tedir. Onarim fenni gereklilige gore yapilmakla
birlikte gemilerde olmas: gereken gereksinimlere
gore yapilmaktadur. Yeni ilaveler yapiliyor. Esasen
Giilcemal gemisi bu seferki onarim ile bir kat daha
glizellesmis olacaktir. Bu sekildeki calisma ayni
zamanda ¢ok kaptan, ¢irakgi, miirettebatin maasa
gecmesini gerektiriyor. Bes alti seneden beri maasg-
siz olarak ¢alismakta olan geng mektepli ve ¢cirak-
cilar is basina gecmistir. Bu suretle yiizlerce aile
gecimini saglamistir. Su durumda miilazimlardan
hi¢ kimse agikta kalmanugtir. Bir¢cok gemilerimizin
esasl bir surette onardigimiz ve dogal olarak ¢ok
para harcadigimiz icin mevcut paramiz azalmak-

tadir. Gelirimiz daima artmaktadir”™’.

Giilcemal’in onarimi1 Agustos’ta bitirilebilmigti’*.

Sadullah Bey’in adim1 verdigi Hamdi Bey
baskanligindaki Ingiltere’ye  gitmisti.
Ingiltere’ye gidilirken, bir ara Yunanistan’da
Pire’ye de ugrayarak, satilifa ¢ikarilan gemileri
inceledi. Istenen nitelikte ve ederde gemi bulmak
icin calisiliyordu. Gerekli incelemelerin sonunda
Avrupa’nin degisik kentlerine de gitmeye karar
verildi’?®. Amaci Tirkiye i¢in yeni gemi almakti.
Londra’da incelemeler yapilmis; ardindan Sey-
ri Sefain yOnetimine bir telgraf c¢ekilerek, satilik
gemilerle ilgili incelemeler yapmak igin Isveg ve
Ispanya’ya gecilmesine izin verilmesi istenmis-
ti’?’. Bu izin verildi. Kurul degisik Avrupa tilkele-
rini gezdi. Pek ¢ok acente ile gorlismeler yapildi.
Bir siire sonra bu incelemeler sonug verdi. Ve Sey-
ri Sefain Idaresi lic gemi almaya karar verdi. Bun-

kurul
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lardan birisi, Kartal ad1 verilen gemiydi. Kartalin
yakinda sefere ¢ikmasi bekleniyor, diger geminin
de islemi bitmek tlizereydi’?®. Seyri Sefain 1.200
ton biiytikliiglinde ve saatte 12 mil hiz yapabilen
yeni bir gemi Ingiltere’den alindi. Bu gemide 72
kamara bulundugu s6yleniyordu’°.

Seyri Sefain Italyan Adriya Sirket ile iki bii-
yiik liiks geminin alimi ile ilgili gériismeler son
bulmus Adriya Sirketi’ne bu vapur alimi i¢in 950
bin lira vermegi kabul etmisti. Sirket temsilcisi
Fernandez ile yapilan goriismede bu paranin li¢
taksit halinde verilmesi kararlastirildi. Bu arada
Ingiltere’den de oraya giden Hamdi Bey bagkanli-
gindaki heyet biri biiyiik ve ikisi korfez i¢in ti¢ va-
pur alimim tamamlamistir. Bunlardan bin tonluk
biiyiik vapur Karadeniz ismini almisti. Bu biiyiik
gemi 40.000 Ingiliz lirasina satin alim1 kararlas-
tirllmug, diger iki korfez vapurunun toplam 1500
tondu. Bu ii¢ gemi kisa bir siire sonra Tiirkiye’ye
gelecekti. Boylece Milli Ticaret Bahriyesi ti¢ bii-
yuik ve iki kiigiik ki toplam bes geminin katilimiy-
la gili¢c bulmusg oluyordu’®.

Karadeniz, 3 Temmuz giinii Istanbul’a ulast1.
Donemin bir gazetesi geminin gelisiyle ilgili sun-
lar1 yaziyordu:

“Karadeniz Vapuru diin limanimiza gelmis
ve teslim edilmiglerdir-Diin sabah limanimiza
gelmigtir. Seferlerine bagslayacaktir. Karadeniz
vapuru alti kattan ibaret olup, ikinci, ticiincii si-
nif yolcular icin kamaralar mevcuttur. Vapurun
uzunlugu 394, eni 48, yiiksekligi 26 kademedir.
Vapurda on tane can sandali vardi. Salonlari,
kamaralart da giizeldir. Vapurun birinci siivari-
ligine Liitfi Bey kaptan, ikinci siivariligine Aziz,
tictincii stivariligine Edip Beyler getirilmislerdir.

Sair miirettebatin miktari 95 kigidir™'.

Kasim ayinin ilk haftasinda da alinan diger ge-
miler i¢in bir gazete su haberi veriyordu:

“Seyri Sefain Miidiiriyeti nanmina Istanbul Me-
busu Hamdi Bey tarafindan Glaskov’da satin ali-
nan Canakkale vapuru bugiin yarin limanimiza
gelmek iizeredir. Mezkiir vapur 945 hamule tona
sahiptir. Vapurun 70 birinci, 24 ikinci kamarasi

vardir. Stirati saatte 12 mildir. Eski Plevne vapu-
runun hemen ayni gibidir. Vapur Istanbul-Antalya
hattina tahsis olunacaktir. Seyri Sefain Miidiiri-
yveti Umumiyesi alinan biitiin vapurlarin her ak-
sam telsiz telgraf Anadolu ajansinin negsrettigi
telgraflart cekmektedir. Vapurlarda tesis olunup
Istanbul’da ¢ikan biitiin gazete ve mecmualar ih-
tiva eden miitalaa salonlarinda yolcular ajansin
biitiin telgraflarini okumaktadirlar. Bliyiik Va-
purlarda kislik bahceler ikmal edildi. Seyri Sefa-
in biitiin biiyiik yolcu vapurlarinda kis bahceleri
tesisatimi ikmal etmigstir. Bu bahgelerde hurma,
limon agaclari, kisin sicak yerlerde muhafaza
edilebilen nebatat vardir. Bahgelerin dort tarafi
camekdnla kaplidir. Kisin Seyri Sefain yolculari
bu bahgelerin hasir iskemleleri tizerinde hurma
ve limon agaclart arasinda tabii ki yazin sicak bir

verde imig gibi seyahat edeceklerdir’?.

Seyri Sefain yonetiminin giliclenmesi i¢in, son-
raki donemlerde de gemi alimina hiz verildi. 30
Mayis 1926 tarihli bir kararname ile 1926 yili
icin de Bakanlar Kurulu’nun karariyla Seyri Se-
fain Idaresi’ne gemi alimu i¢in 500 bin lira avans
verildi. Ulke igindeki isler i¢in 30 bin, dis isler
icin de 100 bin lira daha 6denek ayrilmasi uygun
bulundu’.

Sadullah Bey (Giiney) goreve geldiginde, Tiirk
Deniz Tagimaciliginin genel durumunu masaya ya-
tirds. Ilk olarak goze carpan, elde bulunan gemile-
rin eski olusuydu. Bu nedenle belli bir plan cerce-
vesinde eski gemileri onarma ve bdylece onlardan
daha nitelik ve nicelik olarak daha iist diizeyde
yararlanma yoluna gitti. Hiikiimetin yonetime sag-
ladig1 para olanaklariyla yeni gemiler de alindi.
Bunlarin bazilari, 1905 yilinda Hollanda yapimi
olan ve her biri 4.800 tonluk Karadeniz in yanisira,
“Ege”, “Ankara” ve “Izmir” gemileri alindi. Bun-
larin bazilarinin yukarida anlatildigi gibi miibadele
gocmeni tagimada yer aldilar.. 1927 yilina gelindi-
ginde Cumbhuriyet Tirkiyesi kayik, sandal, gemi
yapim ve onarim sanayisinde 1.356,7 beygir giicl
kullanan 18 motorlu ve 92 motorsuz isletmeye sa-
hip olmustur. Motorlu isletmelerde 149 motor bu-
lunmakta ve tiim kesimde 1613 isci calismaktaydi.
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Kabotaj, kullanmak kosuluyla bagimsizlig tize-
rine titreyen Tiirkiye i¢in elbette hakti.

Tiirkiye’de deniz tagimaciliinin ve ticaretinin
ulusal bir nitelik ka-

naflig1 gorevlerinin yerine getirilmesi de Tiirklere
verildi. Ayn1 yasa, buna uymayacak yabanci islet-
meci, denizci ve gemicilere isledikleri sucun dere-

cesine gore ceza yaptirimi da

zanmas1 ancak 1926’da
kabotaj hakkinin tam
olarak uygulanmasiyla
olanakl1 olabildi. 19 Ni-
san 1926 tarihinde kabul
edilen 815 nolu yasa ile,
“Tiirkiye  Sahillerinde
Nakliyat-1 Bahriye (Ka-
botaj) ve Limanlarla
Kara Sulari Dabhilinde
Icra-1 Sanat ve Ticaret Hakkinda Kanun” yayinla-
narak yiirtirliige girdi’**. Bu yasa ile Tiirkiye kiyila-
rinin bir noktasindan bir digerine yiik ve yolcu alip
tasimak ve kiyilarda limanlar i¢inde veya arasinda
her hangi bir liman hizmetini yerine getirmek biitti-
niiyle Tiirk sancagi tastyan gemilere ve diger deniz
tagitlarina verildi. Yabanci gemiler ancak yabanci
tilkelerden almig olduklar1 yolcu ve mali Tiirk li-
manlarina yigabilirlerdi. Tiirk limanlarindan ya-
banci limanlarina gidecek yolcu ve mali1 da alabilir-
lerdi. Nehirler ve goller ile Marmara havzasindaki
bogazlarda biitiin kara sulariyla kara sularina bag-
1 bulunan korfez, liman, koy ve benzeri yerlerde
gemi, romorkor, istimbot, mavna, salapurya, san-
dal, kayik, makine, yelken, kiirek ve benzeri tasima
araclar ile, maguna, algarina, sat ve her tiir tasima
ve su dubalari, limyo, kurtarma araglart ve benzeri
samandira, sal gibi sabit ve hareketli araglart bu-
lundurmak, bunlarla deniz yiizeyinde gidis gelis
ve tasimacilik yapmak hakki biitlintiyle “Tiirk te-
basina munhaswrdir” denildi’. Yine kara sularinda
balik, istiridye, midye, slinger, inci, mercan, sedef,
kum, cakil gibi deniz yiizeyinde bulunan ticari de-
geri olan trtinleri arayip bulmak ve ¢ikarmak Ttirk-
lerin hakki sayildi. Deniz kiyisinda kazaya ugrayan
gemi ve diger tasima araglarinin kurtarilmasi i¢in
dalgichik, arayicilik, kilavuzluk, deniz bakkalligi
Tiirklere ait oluyordu. Biitlin deniz tasitlarindaki
kaptanlik, carke¢ilik, katiplik, tayfalik ve amelelik
gibi iskele ve rihtim hamallig ile biitiin deniz es-

etiriyordu’.

Kabotajin kesin olarak kul-
anilmaya bagladig1 1926°da,
eyri Sefain ve diger mil-
| sirketlerin elinde toplam
2.000 buharli ve motorlu,
12.000 yelkenli ve 52.000
on da bunlarin digindaki de-
iz araglar1 vardi. Boylece bir

seferlik toplam tasima tonaji
238.000 tonu geciyordu. 1923 yilinda yalmz Istan-
bul, Izmir, Samsun ve Mersin limanlarinda ve mo-
torlu gemilerin tonaj toplami 84000°1 bulmustu.

Goriildigi gibi Kurtulus’tan Lozan’a oradan da
Kabotaj’a kadar gecen stirede, Tiirk Deniz Ticareti
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Yenc Dinemdle
Tiink Dencgedliginin Hdege Tfol

ve buna iliskin denizcilik konularinin ulusal bir
karakter alabilmesi i¢in sancili, cetrefil, karisik ve
uluslararasi diizeyi ve 6nemi olan bir siirecin i¢in-
den cikilip gelinmistir.

Cumbhuriyet her alanda oldugu gibi, deniz ticare-
ti ve tasimaciligr acisindan da 6nemli adimlar att1.
1925 yilinda 2.256 sayili yasa ile Istanbul Liman
Isleri Inhisar1 bir anonim sirket olarak kuruldu. Bu
kurulusun ortaklar1 yine kamusal alanda 6nemli et-
kinlikleri olan mali kuruluglardi: Sanayi ve Maadin
Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi, Tiirkiye Seyri Sefain
Idaresi, Bahri Muamelat T.A.S., Istanbul Mavna ve
Salapuryacilar Tahmil
ve Tahliye T.A.S. bu
yeni kurumun ortakla-
riydi.  Kurumsallagma
bununla kalmadi. Ulke-
nin olanaklar1 gelistik-

alinmasi ile millilestirilmesi ¢alismalar: ile ulasim
olanaklar ister istemez azaldi. Bu donemde ister is-
temez bir gecis doneminin 6zelligi olarak, sikintili
anlar yasandi. Bu sikintili donemde, hem tagimaci-
ligin milli bilinyesini gii¢clendirmek, hem yeni gemi
alimlar1 gerceklestirmek i¢cin kismi yiiksek ticret
uygulamasina gecildi’?’. 1925 yili Temmuzu’ndan
bu yana, Tiirkiye’de kabotaj uygulamasi artik fii-
len sona ermis bulunuyordu. 1923 yilinda Seyri
Sefain’in elinde bulunan toplam gemi tonaji1 26.000
tondu. Bu rakam ti¢ yil sonra, yani 1926 da yeni
gemi alimlariyla 52.000 tona ¢ikti. Diger gemi is-
letmecilerinin ellerindeki araclar da hesap edildi-
~#inde, gen¢ Tirkiye
“umhuriyeti’nin  yerli
ir denizcilik sektorti
aratmada dev adim-
ar attigr gortliiyordu.

¢e, yeni diizenlemelere
gidildi. Temel ozellik,
kurulan her yeni ku-
rumun milli bir sifat
tasimastydi. 23 Kasim
1934 tarihinde kurulan
Istanbul Liman Isleri
Umum Miidiirliigii bunlardan birisidir. Bu tarihler-
de hala Fransizlar liman isletmelerinde etkindiler.
Kabotaj uygulamalarina karsin, limanin miilkiyeti
konusunda hak sahibi bulunuyorlardi. 1935 yilinda
Fransiz sirketinin biitiin hisseleri 162 milyon Fran-
s1z frangina satin alinarak liman millilegtirildi. Hay-
darpasa Limani1 da bilindigi gibi 1903’de Istanbul-
Bagdat demiryolunu insa eden Almanya tarafindan
yapilmigti. Bu limanin en 6nemli 6zelligi demiryo-
lu ile baglantisinin olusuydu. 1928 yilinda demir-
yolu hatt1 ile birlikte bu liman da millilegtirildi. Bu
uygulamayla rihtim, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari’na baglandi.

Cogunlukla yabaci sermaye tarafindan isleti-
len deniz yolu ulasim araglarinin kabotaj hakkinin

927’den sonra deniz
icaret filosunun ge-
isiminde kismen bir
avaglama gorildi.
927°deTiirkiye’de 197
arcadan olusan 97.400
dnluk bir ticaret filosu
olusmustu. Ayni yil, buharli ve motorlu deniz ta-
sitlar1 acisindan bakildiginda, Avrupa iilkelerinde
durum soyleydi. Yunanistan 112.500 safi ton, 3000
yelkenli; Yugoslavya 246.000 ton; Italya 318.800
safi ton 8.800 yelkenli; Tiirkiye 97.000 ton; Ispan-
ya 1.162.000 safi ton, Romanya 66.000 ton; Rusya
309.000 safi ton; Bulgaristan 6.300 ton...”*®

Deniz tasimaciliginda, daha yiiksek verim elde
etmek i¢in Seyri Sefain Idaresi sefer sayilarmi art-
tirmaya calisti”. Deniz tagimaciliginda millilik
diizeyi ytikseltildik¢e, yabancilara taninan olanak-
lar sinirlandirildi’™©.

1923 yilinda Tiirkiye’de Istanbul ve Izmir disin-
da gemilerin yanasip yiikleme ve bosaltma yapa-
bilmesine elverigli liman bulunmuyordu™!. Izmir
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limanindaki etkinlik gosteren deniz tasitlarinin du-
rumu 1924-1927 yillari arasinda soyleydi’*:

Gemi Adedi Tonaji
1924 10.781 1.972.921
25 12.801 2.820.167
e 11.082 2.623.030
By 10.947 2.532.157

Bir ornek vermek gerekirse, yalniz 1926 yilinda
bir y1l boyunca Izmir Limani’na gelen gemi sayisi
ve bu gemilerin tonajlar1 suydu:

Vapur: Adet | Ton
Tirkiye 493 73.615
Fransa 196 258.733
Italya 398 523.737
Ingiltere 312 454.126
Yugoslavya | 24 9.259
Romanya 7 3.384
Hollanda 64 90.971
Isveg 12 11.722
Arnavut 11 1.272
Ispanya 15 6.512
Amerika 11 37317
Iran 30 4.848
Rus 6 2.791
Belcika 6 6.947
Norveg 3 1.210
Polonya 5 2.458
Danimarka |5 7.639
Fas 3 1.233
Bulgar 1 753
Alman 16 18.264
Misir 2 590
YELKENLI
Tiirkiye 815 12.656
Fransa 4 125
Italya 13 1.274

2.452 1.531.436

Bu rakamlarda, cumhuriyetin kurulus yilina
gore cok biiytik bir sigrama olmakla birlikte, bol-
genin ekonomik potansiyeli diisiiniildiiglinde yine
de yeterli degildi. Bu durum, bolgede ticaret ve dig
satim yoluna yonelen isletmelerin yakinmalarina
neden oluyordu. Deniz yollarinin yetersizliginden
1929 yilia gelindiginde yakinmalar artti. Bu yil
icinde yapilan Mintika Iktisat Kongresi’nde de bu
yakinmalar ortaya dokiildi. Dile getirilen yakinma-
lar ana cizgileriyle s6yleydi: Izmir Limani’nda, dis
alim ve dig satim islerinde 6nemle dikkate alinmasi
gereken konular vardir: Bunlarin baginda glimriik
depolar1 gelmektedir. Depolar perisan bir haldedir.
Her yil ticaret, yogun zararlara ugramaktadir. 1929

yilinda bu ambarlarin onarilacagi soylenmektedir.
Bu onarim isinin ivediligi ortadadir. Kig mevsimin-
den Once, bu onarim islerinin bitmesi gerekmek-
tedir. Ancak bu yeterli degildir. Ambarlarda hava-
landirma sistemi kurulmali, dekoviller gibi, cagdas
yiiklemeyi kolay bir sekle getirecek araclarin da
zaman icinde saglanmasi gerekir. Yiikleme ve bo-
saltma islerini basitlestirmek gerekir. Masraflar as-
gari bir diizeye indirilmelidir. Rihtim sirketinin hii-
kiimet tarafindan satin alinmasi, rthtimda yiikleme
ve bosaltma islerinin birlestirilerek, gelistirilmesi
yasamsal 6neme sahiptir. Limanlar1 incelemek i¢in
hiikiimet zaman zaman uzmanlar yollamistir. Onlar
da ayni diistincededirler’®. Kusadasi, Urla, Bur-
haniye, Cesme limanlarinin gelistirilmesinin sag-
lanmasi icin Seyri Sefain gemilerinin hi¢ olmazsa
tirtinlerin ihra¢ zamanlarinda adi gecen limanlara
diizenli seferler yapilmasi gereklidir. Bu bir an 6nce
karara baglanmalidir. Bu konuda Iktisat Vekaleti ile
Seyri Sefain Idaresi nezdinde girisimlerde bulunu-
larak bu saglanmalidir’.

Bu yakinmalarda, Ekonomik
Bunalimi’nin yarattig1 sikintilarin da etkisi vardi.
Bunalimin etkisi, biitiin diinyada oldugu gibi, Iz-
mir Limani’nda da duyulmustur. Gemilerin limana
gelis oranlarinda ve dolayisiyla tasidiklan yiikte,
bu sefer azalmasina goére, goze carpacak oranda
diismeler gozlemlenmistir. Bu gemilerin toplam to-
najina bakilarak da goriilebilmektedir. 1926—-1932
yillar1 arasinda Izmir Limani’na gelen gemilerin

tonajlari soyleydi’:

Diinya

Yillar Bin Tonilato
1926 1.941
1927 1.879
1928 2.103
1929 2.040
1930 1.895
1931 1.817
1932 1.780

Bu rakamlar bile, geriye gidisi gostermeye yeter-
lidir. Diinya Ekonomik Bunalimi dalga dalga hisse-
dildikge, etkisi yalniz izmir’de degil, Tiirkiye nin
genelinde goriilmiis; liman hareketliligi azalmistir.
Bu hem gelen gemi sayisindaki azalmayla hem de
bosaltilan ve yiiklenen mallarin oranindaki diistis-
le goriilebilmektedir. Bu sikintilar, yalnizca gelen
gemilerin azalmasi ve tasman Uriiniin tonajinin
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diismesi seklinde kendisini gostermemistir. Bir
stire¢ icinde gemicilik konularini ilgilendiren, bu
etkinlikten beslenen yan dallarda da kendini gos-
termistir. Ege Bolgesi’ndeki tek onarim ve yapim
tersanesi olan Alaybeyi Tersanesi 1925 yilinda Iz-
mir Korfez Vapurlari’nin yani sira diger gemilerin
de bakim ve onarimlarim1 yapmak lizere etkinlige
gecmistir’*®. Yamanlar suyunun Karsiyaka’nin ge-
reksinimine yetmemesi nedeniyle 9 Subat 1938°de
sehir meclisi ticari gemilerle, sanayi kuruluslarina
bu sudan verilmemesine karar vermis, bu da gemi-
ler lizerinde olumsuz bir etki yaratmigtir’*’.

4 Izmir Isletmesi ve Sirket-i Hayriye

Izmir en 6nemli liman kentlerinden birisiydi.
Sultan Abdiilaziz’in liman is-
letmesinin  igletme hakkin
Gifre Sirketi’'ne vermesinden
sonra mendirek yapildi. Izmir,
15 Mayis 1919°da Yunanli-
lar tarafindan kanli bicimde
isgal edildi. Bu tarihte, 35 yil
boyunca etkinlik g6stmeren
sirket calismalarint durdurdu.
Gemilerin bir kismu ¢iirtige ¢1-
karildi. Ciiriige c¢ikarilmayan-
larin adlar1 da Yunanca adlar
verilerek degistirildi. Evginios,
Foskolos, Kordolyos gibi adlar alan gemiler isgal
gliclerinin denetiminde ytik tasiyorlardi. 9 Eyliil
glinii Ttirk stivarileri kente girerek isgale son ver-
diler. Gifre’ye ait olan sirket Izmir’in taninmig ki-
silerinden Usakizzade Muammer Bey’e devredildi.
Usakizzade Bakanlar Kurulu karariyla Foga’dan
Cesme’ye kadar olan bolgede imtiyaz elde etmisti.
1925 yilinin 5 Agustos giinii Korfez Inhisar1 T.A.S.
adiyla yeni bir sirket kuruldu. Bu donemde Alay-
bey, Dikili, Osmanzade Iskeleleri hizmetten ¢ika-
rildi; bunlarin yerine Uzunada, Mordogan ve Kara-
burun iskelelerine seferler yapildi. 1926’da sirketin
elinde “Dikili”, “Terakki”, “Salhane”, “Karatas”,
“Adliye”, “Hamidiye”, “Urla”, “Glizelizmir”,
“Karsiyaka”, “Istanbul”, “Usak”, “Suvak” adlarin-
da 12 tane gemi vardi.

8 Agustos 1934’te, Izmir Liman Isletmeleri
@mum Muiidiirliigii adiyla yeni bir miidiirliik kly

ﬁldu. 1936 yili Haziraninda bu genel mﬁdﬁrlﬂm
Iktisat vekaletine bagl olarak Izmir Liman Islet-
mesi Midirligi adin aldi. 1938 yili1 Ocak ayinda,
Denizbank Umum Miidiirliigti’ne baglandi. 1943
yilinda Devlet Deniz Devlet Denizyollart Umum
Miidiirligii’ne, 1944 yilinda da Devlet Denizyol-
lar1 ve isletmesi Umum Miidiirliigii’ne devredildi.
1952 yilinda Denizcilik Bankast T.A.O. kuruldu.
Boylece Izmir’deki Liman Isletmesi; Izmir Islet-
mesi Miidiirliigii adi ile Denizcilik Bankas1 T.A.O.
@nyesine alinmig oldu. W

Sonraki doneme ana hatlariyla bakinca su duru-
mu gormek olanaklidir: 1935 yilinda Tiirkiye, aske-
r1 tersanelerinde deniz alt1 yapabilecek diizeye gel-
misti. 1938 yilinda, 5.000 tonluk gemi yapabilecek
bir tersane ile, 1.000 tona kadar dort gemiyi ayni
anda yapabilecek iki ayri1 tersane diistintilmiistir.

1945 yilinda Ulagtirma Bakanligi bilinyesinde
Liman ve Deniz Isleri Daire Bagkanligi'nin yani
sira, Istanbul sehir hatlar1 isletmesi ve Devlet De-
miryollar1 ve Limanlar Isletme Miidiirliigii kurul-
mustur.

Ikinci Diinya savasi, savasan devletlerde gemi
imalatinda 6nemli patlamalara neden oldu. Bu iil-
keler, savas sonrasinda, ihtiya¢larindan fazla olan
gemileri satma yoluna gittiler. Bu gemiler ya ¢ok
ucuz ya da hibe yoluyla bir takim tilkelere veril-
di. Bu tiir oneriler, Tiirkiye’ye de geldi. Ancak
Tiirkiye’de bu gemileri isletecek teknik donanim,
alt yapi, teknik eleman ve miihendis bulma olana-
g1 yoktu. Ingiltere ve Amerika gibi tilkeler, sahip
olduklar1 gemi filolarin1 kiictiltiirken, Tiirkiye bu
olanaktan yararlanmasini basaramadi.

Yine de gemi alimi yapildi. 1942-1945 yillari
Tiirkiye’de deniz ticaret filosunun en ¢ok biiytidiigi

746 Biilent Durgun, a.g.e., s.184.
747 A.g.e., s.184.




yillar olmustur. Bu yillarda 231.068 groston tasima Giresun adiyla yeni gemiler alindi. 1960 yilindan
kapasitesine sahip 380 gemi filoya katilmistir. sonra, askeri amacli gemi yapimi hiz kazandi. Gol-
ciuik ve Tagkizak tersanelerinde askeri gemi yapilir-
ken, ticari amacli gemi tiretimi de gerceklestirildi.
Bu dénemi bir atilim donemi olarak gérmek miim-
kiindiir. Ornegin 1913 yilinda, Tiirk limanlarina
yaklasik 500.000 ton egya yiiklenmis ve indirilmis
iken, 1962 yilinda bu 7,8 milyon tona kadar ulag-
mustir. 1961°de Tiirk limanlarinda bosaltilan yii-
kiin ancak ytizde 30,6 s1 Tiirk bandiral1 gemilerle
gerceklestirilebilmisti. 1950’11 yillara ulagildiginda
0zel kesim deniz tagimaciligl, kamu tagimaciligini
kapasite yontinden gegmistir. 18 grostondan biiytik
deniz ticaret filosu ise 605.789 grostona ytikselmis-
tir. 1958 yilinda Uluslararas1 Denizcilik Tegkilati’na
(IMO) tiye olan Tiirkiye, Ulastirma Bakanligi’nin
koordinatorliigiinde, denizciligin hukuki, ekono-
mik ve teknik gelisimine uyum saglamak i¢in ulus-
1950°den sonra bazi 6zel Tiirk girisimciler 6zel  |,101041 kuruluglar (IMO, OECD, UNCTAD) biin-

izinler alip, gemilerde degisiklikler yaparak, kiy1- yesinde yapilan calismalara katilmustir.
larda yolcu tagima isine yoneldiler. Trabzon, Ordu,

Tiirkiye, 1950 yilinda Cok Partili doneme gecti.
Bu yillarda, devletin ve 6zel sektortin elindeki gemi-
ler Tiirkiye’'nin deniz tasimaciligini saglayabilecek
diizeye hala gelebilmis degildi. Bu tarihte bile hala
deniz isletmelerinin elinde buharla ¢alisan gemiler
vardi. Giineysu, Tan, Cumhuriyet, Aksu, Kades,
Sus ve Marakaz gibi eski ve basit gemiler, o giiniin
kosullarinda hem ytiik, hem yolcu tasimaciligini bir-
likte yapryorlardi. Karadeniz halki Istanbul’a deniz
yollarinin gemileriyle geliyordu. Bu gemilerin liiks,
birinci ve ikinci simif kamaralar1 vardi. Yolcu tagi-
ma uygulamasi, kamaralarin durumuna gore yapili-
yordu. Bunlarin yam sira giivertede ve ambarlarda
seyahat hala yapiliyor ve insanlar cogunlukla bu zor
kosullarda Istanbul’a geliyorlardi.

/ 1926 YILINDA iZMiR KORFEZ VAPURLARININ YOLCU TASIMA UCRETLERI":
Birinci Mevki [ Tkinci Mevki | Subay Asker [ Ogrenci

HATLAR Kr. |Santim |Kr. |Santim | Kr. | Santim | Kr.
Karstyaka-Alsancak | 10 |- 7 50 5 |- 2 3
Karstyaka-Pasaport |12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Karsiyaka-Konak 12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Karstyaka-Karantina | 17 | 50 10 |- 7 |50 2 4
Karsiyaka-Resadiye |20 |- 12 |50 10 |- 2 4
Konak

Alsancak-Pasaport > _ ! _ 20 ! 2
Alsancak-Karantina | 10 |- 8 - 5 |- 2 3
Alsancak-Resadiye |15 |- 12 |- 7 |50 2 4
Pasaport-Konak 2 50 2 - 2 |- 1 1
Pasaport-Karantina |10 |- 7 50 5 |- 1 3
Pasaport-Resadiye |12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Konak-Karantina 7 50 5 - 2 |50 1 2
Konak-Resadiye 10 |- 7 |50 5 |- 2 3
Karantina-Resadiye |5 - 3 50 2 150 1 2
[zmir-Bayrakli 12 |50 7 150 5 - 1 3
Izmir-Utrla 250 |- 150 | - - - - -
Izmir-Uzunada 300 |- 20 |- - |- - -
Izmir-Késedere 350 |- 250 | - - - - -
[zmir-Saib 400 |- 300 | - - |- - -
Izmir-Foga 300 |- 200 | - - - - -

* Kurt, a.g.e. ,s. 340 /




1927 YILINDA iZMIiR KORFEZ iCi YOLCU UCRETLER{":

HATLAR Birinci Mevki | Ikinci Mevki | Subay | I/é:ker | Ogrenci | I. Mevki Bilet Karneleri
Karsiyaka-Pasaport 12,5 10 5 2 4 650
Karsiyaka-Konak 12,5 10 5 2 4 650
Karstyaka-Karantina 17,5 10 7,5 2 4 -
Karsiyaka-Resadiye 20 12,5 10 2 4 -
Pasaport-Konak 2.5 2 2 1 1 -
Pasaport-Karantina 10 7.5 5 1 3 5
Pasaport-Resadiye 12,5 10 5 2 4 650
Konak-Karantina 7,5 5 2,5 1 2 375
Konak-Resadiye 10 7,5 5 2 3 500
Karantina-Resadiye 5 2.5 2.5 1 2 -
Pasaport-Bayrakl: 12.5 - 5 2 4 -
Pasaport-Giindogdu - - - - 2 -
Alsancak-Konak 5 4 2,5 1 2 -

* Ag.e.,s. 341,

AYNI YIL GIDiS-DONUS iSCI BILET TARIFELERI VE VAPURLARIN iLK

HAREKET SAATLERI":

HATLAR Bilet ticretleri [k Vapurun Hareket saati
Kr | Santim Saat Dakika

Resadiye-Konak 7 50 6 20
Resadiye-Pasaport 10 |-
Resadiye-Karsiyaka 12 |50
Karantina-Konak 5 - 6 35
Karantina-Karsiyaka 10 |-
Karsiyaka-Konak-Pasaport 10 |- 6 30
Bayrakli-Pasaport 10 |- 6 35
Turan-Pasaport 10 |- 6 45
Karantina-Pasaport 7 50

¥ Age.,s. 342

1928 YILINA GELINDIGINDE BILET FIYATLARI DA SU SEKILDE

GERCEKLESMEKTEDIR™:
HATLAR Birinci Mevki Kr.
Karsiyaka-Konak 12,5
Kargiyaka-Konak-Resadiye 12,5
Alsancak-Karantina 10
Karantina-Konak-Alsancak 10

¥ Age.,

s. 343.

CoNC N

1932 YILINDA iIZMIiR KORFEZ iC YOLCU UCRETLERI:

HATLAR Il(l)\/3[§\f(k(i)ca1 ;I Mevki | Ogrenci I](I)\/3I§V(I§iUb ?I Mevki | Ogrenci
Konak-Karsiyaka 10 8 5 10 8 4
Konak-Resadiye 10 8 5 5 4 2
Karsiyaka-Resadiye 15 12,5 7,5 15 12,5 4
Alsancak-Resadiye 10 8 5 7,5 5 3

N ANEAN




1930 YILINDA iZMIiR’DEKI DENiZ TASITI DURUMU:
[zmir Urla Cesme Foca Kusadas1 | Dikili Toplam

Deniz Vesaitinin Isimi U = = | . e I P = | - = | - =

|5} = |5} = ) = Q b= |} = L5} = Q =

TIE|Z2|E|2 | E|Z|E|2E|2|&]2E
Vapur 9 723 9 723
Motor 45 853 |1 7 4 45 50 1905
Romorkor 6 81 6 81
Mevuna 60 | 3411 1 5 4 39 65 |3455
Sat 80 | 7778 80 | 7778
Sandal 398 (493 |27 [34 |13 |25 (24 |24 |18 [20 |1 1 481 |597
Kurite 90 |91 4 4 2 2 - - 96 |97
Salapurya 5 32 1 6 41
Pereme 86 [113 |1 1,5 87 [114,5
Tirite 13 74 1 .5 14 |75,5
Prengera 9 148 |1 77 1 30 46 227
Tirhandal 8 163 |2 8 1 4 2 48 61 |[175
Cirnik 11 |27
Alamana 9 49
Cektirme 1 38
Kotra 7 18
Gulet 3 245
Pene 2 41
Bunbata 1 12
Taka I 4
Filika 2 10
Duba 4 287

(KAYNAK: [zmir Vilayeti 1930-1931 Istatistik Yillig, s. 294)

1931 VE 1932 YILLARINDA DENiZ ARACLARI
Nev’i 1931 1932 Nev’i 1931 1932
Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
Vapur 7 542 8 636 Tirhandil 14 221 12 196
Motor 54 1162 40 826 Cirmik 12 27 14 31
Romorkor 5 88 5 90 Alamona 13 65 10 53
Cer mot0ri 7 24 7 33 Cektirme 1 38 1 38
Mavuna 64 3408 63 3405 Kotra 6 17 6 17
Sat 91 8152 89 7980 Culet 2 74 2 74
Sandal 512 626 502 749 Pene 2 41 3 44
Kurite 106 111 99 110 Bumbarda 1 12 1 12
Salapurya 4 26 6 33 Taka 1 4 1 4
Pereme 100 147 99 170 Filika 2 10 3 11
Tirata 13 82 13 82 Duba 4 327 4 327
Pracera 12 223 11 193
(KAYNAK: [zmir Vilayeti 19321933 Istatistik Yillig, s. 126).




1928 YILINDA iZMIR’E SEFER YAPAN YABANCI VAPUR SIRKETLERI:

ISMI TABIYETI | MERKEZI | SERMAYESI
Puglya [talya Bari 9.000.000 liret
Elarmon Layn Ingiliz Londra 1344 000 Sterlin
Tsvensko Oryant Lini Isveg Bonburg 145 000,000 Koran
Conston Layn Ingiliz Liverpol 600,000 Sterlin
Sen Makro Ttalya Venedik 10,0000 liret
Servici Maritim * Roma 10.000000 «
Doyge Levont Fini Alman [Hamburg | 50 609 K. Mark
Di Eksport Stim Sip Korporsin [ Amerika — [Newyork |5 100 Dolar
Flemenk Vapuru Sirketi Felemenk | Amsterdam 25.050.000 Filorin
Hollan-Ostralya Layn « Lahn 200.000.000

Sip Faber Fransiz [ Marsilya 5 600,000 frank
Konar Stim Sip Ingiliz Liverpol 17 400.000 Sterlin
T. Buvan Riz Ve K. -’ Londra 155 000.000 Sterlin
Di Mpsol Stim Sip - Liverpol 1900.000 Sterlin
Bayron Stim Sip K. Li. “ Londra 50.000

Sovtor Billot Sovyet Rus Moskova

25.000.000 Rus altinm1

(KAYNAK: Liitfi, a.g.e. , s. 195)

SIRKETLERIN iZMiR ACENTELERI:

1- Elerman Layn

Masyo Sarl Benjamin Maltas

2- Sen Makro

113

113 113

3- Puglya

Abroma Gogan Ef.

4- Loit Firyestino

113

113 113

5- Adriyitika Bulagat Isvenska Oryant Lingi

Hanri isperko mahtumlar

6- Conston Layn

Vanderya

7- Doyge Levent Lini

Van Derya ve Isperko

8- Di Ekseport Istim Sip Korpersin

9- Felemenk Vapur Sirketi

10- Holand Ostralya Lini

11- Sip Faber

12- Kompany Nasyonol Beljik Transport
13- Hidivyal

Efrayim Kohen ve mahtumlari

14- Sosyeta Italyana Di Servici Maritimi Pavlo Pagli Ef.
15- Sovyet Sefairi Ticariye Abdi Vehbi
16- Mesajeri Maritim Elizear Kifre Ef.

17- Koénar Istim Sip Komp. Ltd. Carles Hobert Peter
T Biiven Riz « « «
18- Dimos Istim Sip Komp. Ltd.|C. Vilet

Bayron Istim Sip C. Vilet

(KAYNAK: Liitfi, a.g.e. ,s. 195.)




[ZMIR’DE 1932 YILINDAKI VAPUR SIRKETLERI:

Kumpanyalarin isimleri Paranin Nevi | Sermayeler | Merkezleri
Mesajert Maritim Frank 75.000.000 | Paris
Poliye Seyrisefain Sti. Liret 3.600.000 |
Kompani Ruvayyal Nerlandes De Navigasiyon Vapur S. | Florin 50.000.000 | Amisterdam
Stivenska Oriant Layn.

Doyge Levant Linye Mark 1.000.000 | Hamburg
Fornos Viti E. Kompani Ltd. Jonson Layn ingiliz L 1.600.000 | Liverpol
Kompani Fransez D6 Navigassyon A Vapor Sip Frank 15.000.000 | Marsilya
Elerman Layn Ltd. ingilizL.  |1.300.000 |Londra
Tirkiye Seyrisefain Idaresi

Hollanda Avusturalya Layn Florin 200.000.000 | Layn
Sommark Anonim Seyrisefain Sirketi Liret 20.000.000 | Venedik
Hidivial Mayl Stim Sip End Gravnik ingiliz Lira | 400.000 Londra
Gtlinart Stim Sip Kompani Ltd. « o« 90.000 Liverpol
Kompani Nasyonal Bels D6 Transpor Maritim « « 7.000.000 |«

Nipon Yusen Kapos Hiki Kaysha

Loyid Triyestino Flot Relnite Loitt Yen 106.250.000 | Tokyo
Iriyestino Maritima Liret 180.000.000 | Triyeste
Sosyete Servis Kontr Aktiiel D6 Mesajeri Maritim Frank 60.000.000 | Paris
Dimos Stim $1p Kumpani Ltd. ingilizL.  |900.000 | Liverpol

(KAYNAK: [zmir Vilayeti 19321933 Istatistik Yillig1, s. 80)

IZMIR RIHTIMININ 1929-1937 YILLARI ARASINDAKI FAALIYETLERI:

R.‘l htlt rmlar Esya Tonilatosu Alman ticret Lira | Yanasan Gemiler | Hasilat ve Masarifat Memur
} E
2 B
= | g o 2
s | B ® | E E
= = T Z g - | &
E’m B > as) p= = 2 g
@ = =] = = — =
RN B = T O T 5| & I - R A
2| = | 2| = = = £ | 2 € 8 | & S g | 213%
1929 94900 |3360 |261622 |211816 |118750 | 101197 | 1478 |211.816 9582 |242.029 |197.440 |44.589 | 106 |93282
1930 [ 94900 |3360 |254251 [231808 |110123 | 101394 |2419 |23.808 9260 |246.564 |197.256 |49.308 |- -
1931 [ 94900 |3360 | 162153 |[191181 | 75343 83180 | 769 |162.153 6506 | 167.452 |121.264 |46.388 |- -
1932 {94900 |3360 |208593 |[208197 |83225 98924 | 757 |1.011.302 |6120 |191.465 |105.142 |86.323 |75 75677
1933 | 94900 | 3360 | 181619 | 196731 |90004 87483 842 | 1.124.881 | 6139 |199.578 |[143.764 |55.814 |75 63616
12
1934 194900 |3360 | 60022 |- 93531 - 744 | 1.017.772 | 6079 |100.308 |13.070 87.238 | 15y / 59518
1935 {94900 |3360 |50657 |- 75213 - 1585 | 1.042.578 | 6735 |81.948 9.135 72.813 |12 8665
1936 | 94900 |3360 |- - 125153 |- 1773 1950.697 7557 |- - - - -
1937 94900 |3360 |- - 195057 |- 2295 | 1.015.280 | 8744 |- - - - -
* 12 Memur 16.04.1934°den 31.05.1934’e kadar—75 memur 1.06.1933’de 15.03.1934’¢ kadar.

(KAYNAK: Istatistik Yillig1 1937-1938, 5. 167)




1929-1932 YILLARI ARASINDA iZMIR LIMANINA GIREN VE CIKAN GEMILERIN TASIDIKLARI
BANDIRALARINA GORE TASNIFLERI VE TASIDIKLARI YUK MIKTARLARINI GOSTERIR CETVEL:

, 1929 1930 1931 1932
Mensei

Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
Tirk 628 |539.633 [2042|651.127 | 1679 | 773.239 | 1689 |619.712
Fransiz 69 |243.630 |65 [201.941 |63 |216.486 |55 |309.986
Italyan 226 [403.805 [211 [368.193 |224 |293.252 |217 |346.927
Yunan 35 15581 |75 [32.027 |55 [10.735 |70 |24.076
Alman 57 [83.002 |45 |66.841 |39 |82.735 |48 |59.487
Ingiliz 213 |353.893 |156 |247.155 [118 |196.131 |118 |177.535
Finlandiya 50 [88.886 |52 [85245 |53 |82.602 |- |-
Yugoslavya 57 51340 |35 [34.943 |28 32921 |28 [29.349
Rus 57 85258 |44 |48.508 |46 |70.738 |39 |43.779

Sair memleketler 126 1130115 |81 [158.365 |96 [209.593 155 |235.132
Ecnebi sefain yekiindi [ g45 11 45551 [764 |1.243,72|722 [1.212.46]715 |1.228.13

7 nisbeti - 15555 |- 2722 |- |2881 |- [53,61
Tiirk Sefain yekiind | 655 1539 633 | 2042 651,127 | 1679]773.239 | 1689 | 619,712
% nisbeti - 44 45 72,78 - 71,09 - 46,39
Umum yelain 1470 | 1.995.146 | 2806 | 1.894,85 | 2401 | 2.068,43 | 2404 | 1.847,84
% nisbeti . 100 100 - 100 100

(KAYNAK: Izmir Vilayeti 1932—1933 Istatistik Yilligt, s.123.)

6.2.40 VAPUR VAZIYETI
irkab ihra Getirdigi
Sira irkabiskelesi iskelesi . s Tarih-i . eshast, .
numrosu - : ismi tarih-i iskelesi muvasalat Iskan mintikas: haylvanat. izahat
ELIMIZDEKI VAPURLAR ismi ?
muvasalat esya
T 4000 Akdeniz Kavala’ya Gi¢ sefer i¢in tertibat verilmistir. Birinci sefer dordincii-besinci kafileleri; ikinci sefer
ekizinci, iiglincii sefer dokuzuncu kafileyi alacaktir.
2 3100 Sakarya
3 2500 Inoni 28.1.40 da Trabzon’da postadadir. Emrimize verilecektir
4 2.300 Giresun Samsun’da tahliyeden sonra tekrar Kavala’ya gidecek ve ihrag iskelesi veyahut Trabzon olacaktir.
Emri kat’i verilmemistir.

5 1500 Umid 5.2.40°da tamirden ¢ikmustir.
6 1.500 Ankara 28.1.40 da kendi hesabina Antalyada’dir.
7 1450 Rize
[ 1450 Sulh
9 1350 Tarkiye Izmir sahilinde ihrag iskelesi verilmesi 7.2.40 da Girid’e emre amadedir.
10 1200 Bahricedit 28.1.40°dan itibaren 2 aylik tamiri vardir.
1T 1200 Antalya Yalniz bir defaya mahsus olarak Selanik seferine tahsis edilmistir.
12 1200 Trabzon 6.2.40 da komir i¢in Zonguldak’tadir
13 900 Kartal
14 900 Arslan Kabiliyeti az takdir edildiginden yalniz bir defaya mahsus olarak Selanik i¢in vermistir
15 Mesudiye Kirzade’nin yerine takriben 20.2.40 da emrimize verilecektir.

(BCA, 272-14-76-28-16.)




1929 YILINDA iZMIiR’DE MEVCUT VAPUR FIRMALARI":

Hidiviyyal Mayel Stimsit End. Gorvnig Dok Kompani Limidet

[brahim Kohen Mahdumlar1 Birinci
Kordon:58

Stivenska Oryant Lay Hollanda Avusturalya Lay

Andiriko Sepelko Ve Mahtumlari B.K.
92

Ocenya Polige

Jerum Posi¢ Birinci Kordon 86

Senmarko Anonim Seyrisefain S.

Lojit Teryestino Vapor Kunpanyasi B.K.
88

Sosiyete Doservis Kontraktiil D6 Mesajeri Meritin

Mesajeri Maritin B.K. 222

Servigi Maritin

Birinci Kordon No:166

Di Mussetimsif Kunpani Limidit

S. Vitel Ve Siirekasi Ikinci Kordon

Bayrom Setimsif Kunpani Limidit

No:725
S. Vitel Ve Siirekasi Ikinci Kordon
No:725

Sark Bahriye Acentesi

Birinci Kordon No:44

Kiinart Sitimsip Kunpani Limidit

T. Boven Ris Ent Kunpani Limidit

Elerman Lay Limidit Kunpani

Oliviyye Ve Siirekasi 1. K. Dermon H.

Kunpani Ruvayal Nerlandes Di Navikasyon E Vapor Sip

V.F. Vanderze Anariko

Doyge Levont Linye Vepor Kunpanyasi

Siporko Ve Mahtumlari B.K. 92

Forens Viti E Kunponi Ltd. Jonson Lay

Amerikan Export Lay

Kunpani Franses D6 Navikasyon A. Vapor Sip Fayer Kunpani Nasyonelbelg D6
Transpor Maritin

V.F. Vandereze B.K. No:92

Tiirkiye Seyri Sefain Idaresi

Birinci Kordon No: 144

Hendekg¢i Zada Mustafa Nuri « « “ 214
Sakizli Hikmet Besim Mustafa Yomelati Evlatlari « « “ 112
Recep Ricai “ “ “ .88
Con Persik « “ “ 224
F.L. Donun Izmir Acenteligi « « “ 58
* Lomir Vilayeti 1929-1930 Istatistik Yilligt, s. 332.
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1951-1960 déneminde ise 213.381 groston tasi-
ma kapasitesinde 928 gemi daha filoya katildi. Bu
islerin basarilmasinda, 1952 yilinda kurulan De-
nizcilik Bankasi ile yan kurulusu olan Denizcilik
Bankasi1 Nakliyati T.A.S nin katkis1 biiytik oldu.
1960 yili1 sonuna gelindiginde deniz ticaret filo-
su 819.170 groston tasima kapasitesine ulagmisti.
1961 yilinda katilan 59.448 ve 1962 yilinda kati-
lan 47.228 grostonluk gemilerle 18 ve daha biiyiik
grostonlardaki Tiirk Deniz Ticaret Filosu 925.906
grostona erigmistir. Bu tarihlerde Ticaret filosu
2803 gemiden olugmaktaydi. Birinci Bes Yillik
Kalkinma Plam yiiriirliige girerken, 1962 yilinda
Tiirk denizciligi 798.300 DWT yolcu ve yiik tasima
oranina ulagsmisti. Deniz tasimacilig1 kapasitesinin
yiizde 40’1 kamu kesimine, ytizde 60’1 6zel kesime
aitken, ytizde 71’1 kuru yiik gemilerinden, yiizde
21’1 tankerlerden ve yiizde 8’i yolcu gemilerinden
olusmustur.

1962 yilina gelindiginde, askeri amaclar diginda,
yilda 23.600 DWT’uk yiik ve yolcu gemisi yapma-
ya yeterli tersane kapasitesine sahip olundu. Tersane
kapasitelerinin ytizde 95’1 kamuya, ytlizde 5’1 6zel
kesime aitti. Ulkenin ihtiya¢ duydugu gemilerin
yapimina teknik yonden yeterlilik tasiyan tersane-
ler, eksiklerinin tamamlanmas1 halinde, yashliklar
nedeniyle servisten ¢ikartilacak gemilerin yerlerine
yenilerini yapmaya, ticaret filomuzu genglestirme-
ye elveriglilik gostermekteydi. Haydarpasa disinda,
onemli 11 liman 1963 sonuna gelindiginde 6,4 mil-
yon ton yiikleme ve bosaltma yapmislardir.

1967’ye gelindiginde, yolcu dahil kamu kesimi ta-
sima kapasitesi 287.518 DWT iken, 6zel kesim tagima
kapasitesi 553.304 DWT’a ulagsmistir. Bagka bir de-
yimle tagima kapasitesinde agirlik 6zel kesimdeydi.

1982 yilinda ¢ikarilan 2581 sayili denizciligi tes-
vik etmeyi amaclayan yasa, onemli katkilar sagladi.
Tiirk Deniz Ticaret Filosu, planli d6nemle birlikte
hizl1 bir atilim goésterdi. 1995°te 300 grostonun tize-
rindeki gemilerde 9,6 milyon DWT’a ulagmis ve
Tiirk bayrakli gemilerin dig ticaret tasimalarindan
aldig1 pay yiizde 41,8 olarak gerceklesmistir.1993
yilinda kurulmus olan Denizcilik Miistesarligi’nin
gelismede ¢ok olumlu etkileri oldugu soylenebilir.
1998 yilinda limanlarimizdaki yiikleme-bogaltma
faaliyetleri 155,8 milyon tona, tagimalik trafigi de
1.042 bin TEU’ya ulagti. Tiirk Deniz Ticaret Filo-
su tonaj1 300 GRT nun tizerindeki gemilerde 1998
yil1 sonunda 10,4 milyon DWT’a ulasmis ve Tiirk
bayrakli gemilerin dis ticaret tagimalarindan aldigi
pay, yil icinde uygulamaya konulan 98/T-17 sayili
Yiiksek Planlama Kurulu Karari’ndaki tedbirlerin
de etkisiyle 1997 yilindaki ytlizde 28 seviyesinden
ylizde 32,5’e yiikselmistir.

Goriiltiyor ki, Ttirk denizciligi onii agik bir sek-
tordiir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan, i¢ sularinda
nehir ve gol tagimaciligr yapma olanagina sahip bir
cografyada bulunan Tiirkiye, bu alana ilgi gosteril-
mesiyle, cok onemli yollar alabilecektir. Tiirk Deniz
Filosu’nun tarihi, bu giicli kendisinde bulmasi i¢in
¢cok daha fazla moral giicline sahiptir.

Soauc. . .

Tiirk Denizciligi’nin ¢ok eskilere uzanan bir tarihi
olmakla birlikte, modern deniz tagimacilig1 ve tica-
reti, Cumhuriyet Donemi’nde gerceklesmistir. Ttirk
Deniz Ticareti ve Tagimacilifi, uzun ve sancili bir
dogum siirecinden sonra, Cumhuriyet Dénemi’nde
palazlanip gelisebilmistir. Ustelik Cumhuriyet’in ilk
yillarinda basta Kabotaj hakkinin kazanilmasi ile
birlikte, kapitiilasyonlarin getirdigi ekonomik ba-
Simliligin kirilip atilmasinda etkili olan en 6nemli
dinamiklerden birisidir. Tiirk {reticisinin trettigi
tirlinii, gerek yerli limanlar arasinda, gerekse yaban-
ct limanlara tasimayacak bir diizeye kisa stirede ula-
silmigtir. Bu tarihsel donemecte, Tiirk Deniz Ticareti
ve Tasimaciligimin iki 6nemli olgunun etkisinde ve
belirledigi siirecte gelisiminden s6z edilebilir: Bi-
rincisi Kabotaj hakkinin kazanilmasi, ikincisi de bu

hak elde edilmeye calisilirken, birden ortaya ¢ikan
yarim milyona yakin kiginin, Ege’nin Ote yakasin-
dan Tiirkiye’ye getirilme zorunlulugudur. Bir 6l¢i-
de, Tiirk ordusunun sagladig1 bagimsizlik savaginin
fiili evresi ve kurtulus miicadelesi, Tiirk denizcileri-
nin omuzlarinda devam etmis gibidir. Yarim milyo-
na yakin bir insan kitlenin neredeyse biitiintiyle yerli
olanaklarla, hem de kapitiilasyonlarin o zamana de-
gin getirdigi dayatmalardan ve kabotaj kdbusundan
styrilan Tiirk ticaret gemileriyle taginmasi, hem
geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin hem de Tiirk deniz-
ciliginin biiytik bir basarisi olarak sayilmalidir. Bu
ozelliginden dolayi, donemin literatiiriinde dar an-
lamiyla miibadele gé¢meni tasiyan Tiirk Ticaret-i
Bahriyesi'ne, “Miibadele Gemileri” denilmesi bir
rastlantidan 6te, bir “efsane” degeri tasir.
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Tzmir den bakisla

TURK TICARET-] BAHRIYES]
s MUBADELE GEMILER]

[.ozan'dan Kahotaja

Yeur Tiirkive Devielr'nin temellers, bir plusal micadele sonrasinda Losan'da atdrken, G-
crinde cn hassasivetle durelan Komelarrn hasmda, Tlrkiye'nin ckonooik bafrmsezlidm
saflayacak haklarm kacamimas relmekiledic Ekonomuk bafamsehk Kicanimundan, qerpek
hagimsizligin sagflapamayacafin bilen Bovilk Ararik ve [usal Micadele'nin dncil Kadino
s Grellicle gn bonmlara efildiler: Owmanh Devictimden kalan borglsnn ddenmesi,
J‘-.'.'lj:ll'l'ﬁf.:lw__w ke Ealdnrbmgesr v Kl H‘.'r_r' Bk darir elde edaleesr, . 100 sowtmilar Fc'i.r.'_rl'nrc:rfmr
gergek hir ekonomik ablm yvapmak wve yeni Tirkivelde ekomomik bafrmeizlid
pergeklesimek mimkiin degildi, Osmanly Devlelr, syl deviimin gergekbesliremenmm
gk pazar Koo dignis biv dlkeydi. Bu pedenle kendi deniz ticerer flosmm da
clushiramanmuztr. Creng 1irkrye Cumburryelr bu durumir fespat ederck bir wlusal filo yarai-
mak ve biylece kaboday hakkim kullanmak istedr. Yenr pemiler alimp bir denzcilik siamavn
ugfunfmaya calizalirker bo kez de sayisi varmm milyora olasan Yonanistan Tlrclern'nd
tasrma mechuriyen kendini pdsterdi. Clkede smdr olan sermayenin disan gilmemesi fgin
dar imkdnlara karsin daha yveni avaklarr zeninde durmava calisan Tirk denizeilen devieve
mirerck, b musrzam kitleyd Torkiveye bsumayn bie elesal edrev hildiler; bunn da
Elﬂ.zurrrf_l]rir
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